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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


ДЕВИЗ ЖУРНАЛА - «ОБЗОР ОТЛИЧ- 
НЫЙ!» И МЫ СЛЕДУЕМ ЕМУ. В ЭТОМ НО- 
МЕРЕ - ПРОБЕГ «НАША МАРКА» ИЗ МО- 
СКВЫ ВО ВЛАДИВОСТОК, ВИЗИТ С «ХЁН- 
ДЭ» НА ФИНАЛ ЧЕМПИОНАТА ЕВРОПЫ 
В ПОРТУГАЛИЮ, ПОЕЗДКА В КИТАЙ 
НА АВТОСАЛОН, ПОСЕЩЕНИЕ ГОНКИ 
«24 ЧАСА ЛЕ-МАНА», КОМАНДИРОВКИ* 
В ТЮМЕНЬ, ЧЕЛЯБИНСК. А ЕЩЕ РАС- 
СКАЗ, КАК 15 ЛЕТ НАЗАД КОМАНДА ЗР 
ВПЕРВЫЕ НА «НИВАХ» ПОКОРИЛА САХА- 
РУ. И ТАК В КАЖДОМ НОМЕРЕ. 

ВО ВСЕ ВРЕМЕНА ГОДА КОРРЕСПОНДЕН- 
ТЫ «ЗА РУЛЕМ» В ПУТИ, ЧТОБЫ УВИ- 
ДЕТЬ САМОЕ ИНТЕРЕСНОЕ, САМОЕ НО- 
ВОЕ И РАССКАЗАТЬ ОБ ЭТОМ ЧИТАТЕ- 
ЛЯМ. МЫ РАБОТАЕМ ДЛЯ ВАС! 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 


В ИЮНЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
245 888 ЧЕЛОВЕК. 


В первую среду каждого месяца 
с 10 до 19 часов вы можете обратить- 
ся в редакцию через Интернет 
{НПр;//ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги) или по телефону 
(095) 207-10-58 и в тот же день полу- 
чить ответ. Ждем ваших сообщений. 


ПОБЕДИМ ЛИ БЕСПРЕДЕЛ? 
Госдума единодушно приняла по- 
правки в Кодекс об административ- 
ных правонарушениях. Может ли это 
радикально уменьшить пьянство за 
рулем? Как вы думаете? 

ЧИЧЕРОВ 

По новому проекту (чтобы стать за- 
коном, он еще должен пройти утвер- 
ждение в Совете Федерации и у Пре- 
зидента) нетрезвых водителей могут 
лишить права на управление транс- 
портными средствами на срок от по- 
лутора до двух лет, а не на год, как ны- 
не. При этом отменяется система 
штрафных санкций в размере 
1000-2000 руб., что сейчас, по мне- 
нию авторов документа, позволяет от- 
купиться от наказания. Что сказать по 
этому поводу? Наконец-то! Под^тѵіать 
только: за пять месяцев этого года в 
авариях по вине нетрезвых водителей 
погибло более тысячи человек, а еще 
около десяти тысяч получило ране- 
ния. В 2003 году от пьянства постра- 
дало 47 тысяч человек. Куда же даль- 
ше? Журнал не раз выступал по этому 
поводу. Нормы КоАП давно лора уже- 
сточить, чтобы хоть как-то бороться с 
беспределом на наших дорогах. Но в 
данном случае, сказав «А», надо ска- 
зать и «Б». У нас, в отличие от других 
европейских стран, до сих пор законо- 
дательно не определена норма содер- 
жания алкоголя в крови. А это далеко 
не формальность, и ужесточать нака- 
зание следовало бы одновременно с 
принятием таких норм, которые депу- 
таты почему-то третий год «торпеди- 
руют». 

Ну и, может быть, не менее важ- 
ное: как сделать, чтобы контроль со 
стороны сотрудников ГАИ за выполне- 
нием новых требований закона не 
превратился в новую «норму» стяжа- 
тельства? 


НЕ ПРОДАВАЙТЕ «ЛАНСЕР» 
Читаю о возможном банкротстве 
компании «Мицубиси», что «Дайм- 
лер-Крайслер» отказывается от сот- 
рудничества с ней... Может, стоит из- 
бавиться от своего «Лансера»? Если 
фирма закроется, с обслуживанием и 
запчастями могут возникнуть проб- 
лемы. Как вы думаете? 


ОЛЕГ 

!ЗМОЖ- 

«Мицуби|и>Г 
ювой печіти 


Насколько я знаю, 
ной «кончине» компа 
в нашей и отчасти в м 
сильно преувеличены. Д 
ные проблемы, и прежд^ в 
совые, но оперативно раірабвіц^г гфан 
реструктуризации и Ьздоровлейия 
компании, избран ^ новый совет дивек- 


торов, находятся и необходимые сред- 
ства. Концерн «Даймлер-Крайслер», 
кстати, сохранил за собой статус стра- 
тегического партнера «Мицубиси». И 
хотя, повторю, положение у нее слож- 
ное, «умереть» фирме, мне кажется, не 
дадут. Случись подобное, скажем, в 
России, думаю, к любому из автопроиз- 
водителей не придут на помощь. В Япо- 
нии же автомобильная фирма - это в 
какой-то мере лицо страны: по япон- 
ским моделям мир вообще учился це- 
нить и уважать японские качество и 
высокие технологии. Центральный 
банк там специально держит низкий 
курс иены, чтобы японский автопром 
оставался конкурентоспособным на 
мировом рынке. И сейчас находят не- 
малые капиталы для оздоровления за- 
хромавшей компании. Думаю, государ- 
ство и бизнес сделают все возможное, 
чтобы спасти ее от банкротства и по- 
мочь восстановить доброе имя. Вот у 
нас несколько лет назад, к сожалению, 
«умер» завод «Москвич» - ну и что? Не 
дай бог, вдруг возникнут проблемы 
у АвтоВАЗа - кто придет ему на по- 
мощь? Государство? Центробанк? 
Надежды на это мало. . . А «Лансер», ду- 
маю, продавать пока преждевременно. 


РАВНЕНИЕ НА ТЕННИСИСТОК 
Есть ли перспективы у российских 
пилотов в ближайшие два-три года 
попасть в формулу 1? 

КИРИЛЛ 

Сегодня можно назвать фамилии 
нескольких российских пилотов, кото- 
рые движзтся к вершине мирового ав- 
тоспорта правильным путем - от по- 
бед в национальных чемпионатах че- 
рез международные серии «младших» 
гоночных формул. Это Александр Тю- 
рюмин, выступающий в этом году 
в британском чемпионате формулы 
«Ауди-Палмер», это Михаил Алешин 
и Юрий Байбородов, >'частвующие 
в Евросерии формулы «Рено», это Ви- 
талий Петров, стартующий в итальян- 
ском первенстве формулы «Рено». Не 
повезло только Роману Русинову, к со- 
жалению, не нашедшему в этом году 
спонсоров для з'частия в одном из ев- 
ропейских турниров. В любом случае, 
все эти пилоты достаточно молоды и 
талантливы, чтобы пробиться в фор- 
мулу 1, не исключено даже в ближай- 
ше два-три года. Правда, для этого 

[X 

ъная споі 

іерф^ОДощий мене^ 
ио ж^ большая удачш. 

Й^Ь^олан Гарре 


ДИАЛОГ 
В ПЕРВУЮ 
СРЕДУ 




ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


8’2004 




50 УПРЯЖКА В ТЫСЯЧУ сто ЛОШАДЕЙ 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
8 НОВОСТИ АВТОМИРА 

20 ЧЕРЕЗ СЕМЬ ПОЯСОВ 

Пробег «Наша марка» 

26 ТРИ ПЛАНА ИЗ ПОРТФЕЛЯ 
«НИССАНА» 

Интервью с М.Канавези 

28 ПРИЗЫ ПО ОСЕНИ СЧИТАЮТ 

Анонс Московского мотор-шоу 


ТЕХНИКА 


32 ИВ ПИР, И В МИР 

Тест седанов гольф-класса 

46 ОБНОВЛЕНИЕ БЕСТСЕЛЛЕРА 

«Тойота-Королла» 

50 ДЕНЬ БОЛЬШИХ СКОРОСТЕЙ 

Тест «Ауди-ТТ», «Ауди-84» 
и «Ауди-К.86» 

58 АНАЛОГОВ НЕТ! 

«ФИАТ-Мультипла» 

64 ВИТАМИН О 

БМВ-ХЗ с дизелем 

68 МЕЛОЧИ ЖИЗНИ 

«Вольво» 2005 модельного года 

75 ДРУГ СЕМЬИ 

«Шевроле-Такума» с ЗАЗа 

78 ДОЛГАЯ «ВОЛГА» 

Удлиненный ГАЗ-3102 

80 С ОБЛЕГЧЕНИЕМ! 

Гидроусилитель руля на ВАЗ-21 1 0 

82 «ШЕВИ» В КОЛЬЧУГЕ 

Бронированная «Шевроле-Нива» 

84 ОТ ДВУХ ДО ПЯТИ 

Самосвал МАЗ-МАН 8x4 

88 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ. 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 

92 АВТОСТОП; «ГАЗОН» РАСТЯНУЛИ 

Модификации автобуса и грузовика 


75 «ВОЛГА» БОЛЬШОГО НАЧАЛЬНИКА 



106 ПО ВОДЕ, КАК ПО АСФАЛЬТУ 



94 ДЮЖИНА УЗКИХ 

Тест шин 155/70К.1.3, 155/65К.13 

102 ЭПОХА ВОЗРОЖДЕНИЯ 

«Роллс-Ройс Фантом» - «Майбах» 

106 ИЗ жизни ЗЕМНОВОДНЫХ 

Современные амфибии 

1 1 2 СЕМНАДЦАТАЯ КОМАНДА 

«Хсндэ» на футбольном чемпионате 

116 АЛЬПИЙСКАЯ СТОП-ЛИНИЯ 

Тест тормозных колодок 

118 РАЗВЕДКА БОЕМ 

Концепт «Луди-Ле Ман» 


12 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


120 ВЕЗУНЧИКИ 

Тест универсалов «ИЖ-Фабула» 
и «Жигули» 



126 «ЖЕЛТЫЙ РЕЙД» ПРОДОЛЖАЕТСЯ 

Автопром Китая 

130 ЗАКОН И ДЫШЛО-2 

Продаем, не сняв с учета 

132 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
134 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

136 ЗОЛОТОЙ БЕНЗИН 

Динамика цен на топливо 

136 ВЫХЛОП с ЗАПАХОМ КАРТОШКИ 

Топливная проблема в Европе 

138 НЕ ПЕРЕГРЕТЬСЯ! 

Динамика цен на автомобили 

140 ТУМАННАЯ ПЕРСПЕКТИВА 

Экспертиза противотуманных фар 

144 ОН У МЕНЯ РУЧНОЙ... 

Экспертиза тросов стояночного 
тормоза 

146 ШИННЫЕ НОВИНКИ 

Модели «Бриджстоуна» и «Пирелли» 

148 ГУСИ, ЛОСИ И БАТАРЕИ 

Тюменский аккѵ'муляторный 

152 ТРОПОЙ КОНТРАБАНДИСТА 

Из жизни перегонщика 

154 НЕУВЯДАЕМАЯ «КОРСА» 

Пок}чіаем автомобиль 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


160 НУ ПОЧЕМУ к СЕБЕ МЫ 
РАВНОДУШНЫ? 

Отношение к ремням безопасности 

162 ПРИВЯЗКА К... ЖИЗНИ 

Устройство ремня 

170 КРЕСТ ИЛИ НАКРЕСТ? 

Пристегиваемся правильно 

166 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
168 ОТВЕТЫ ГИБДД 
170 СТОП- ЛЯП 

172 ДЕЛО О ТЕЛЕФОННОМ ЗВОНКЕ 

Оіедствие ведет ЗР 


АВТОКЛУБ 


176 ПОЛЕЗНЫЕ ИСКОПАЕМЫЕ 

Запчасти с «разборок» 

180 КАЗНИТЬ НЕЛЬЗЯ ПОМИЛОВАТЬ 

«Волга» ГАЗ-3110 

184 ГАРСОН 

«Рено-Символ» 


186 ПЯТЬ СЕКУНД, ПЯТЬ СЕКУНД... 

Диагностика «Волги» 

188 КИПЯТОЧКУ ЖЕЛАЕТЕ? 

Охлаждение ВАЗ-21 10 

190 ПРИГЛАСИТЕ ТРУБОЧИСТА 

Вентилтіия картера 

192 КОЛЕСО СЧАСТЬЯ 

Запаска «Шевроле-Нивы» 

194 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

196 НАШ КОНКУРС 
198 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
200 ЛЮБОВЬ ПО РАСЧЕТУ 

Подержанные «Пежо-406» 

206 НЕПРИЛИЧНАЯ ТЕМА 

Придорожные туалеты 

210 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
212 КОМАНДА МЕЧТЫ: ПРОБА ПЕРА 

Акция журнала 

214 УДАЧА ВЫБИРАЕТ ДОСТОЙНЫХ 

Игра по-крупному 

216 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 
220 ТИМ БУКТУ 

I Іа «нивах» через пустыню 

224 К ОЗЕРАМ И ПОРОГАМ 

Рыбалка в Финляндии 


СПОРТ и тюнинг 


228 ПРАВИЛА БЕЗ ПРАВИЛ 

Формула 1 

232 ВКУС «ЛЕ-МАНА» 

Чемпионат Гран Туризме 

234 АНШЛАГ НА ДВУХ ТРАССАХ 

Российский чемпионат по «кольцу» 

236 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 
238 УЗКИЙ СПЕЦИАЛИСТ 

Формула <Дада» 

242 ПОИГРАЕМ В СПОРТСМЕНА 

ВАЗ-2112 - тюниігговый и гоночный 


ЖШЬЩуУЛЕМ» 
АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


50 «Ауди-84», В86, ТТ 
64 БМВ-ХЗ 3,0с1 

20 ВАЗ-21 10, ВАЗ-1 118, ГАЗ-31 105, 
ИЖ-2126 

120 ВАЗ-21 043, ИЖ-21261 
242 ВАЗ-2112 

78 «Волга»-лимузин 
180 «Волга» ГАЗ-3110 
68 «Вольво-860», Ѵ70, 

«Кросс Кантри» 

92 «Газель», ГАЗ-3309 
84 МАЗ-МАН-750268 8x4 
32 «Мазда-З», «Мицубиси-Лансер», 
«Рено-Меган»,«Тойота-Королла», 
«Форд-Фокус» 

102 «Майбах», «Роллс-Ройс Фантом» 
1 54 «Опель-Корса» 

200 «Пежо-406» 

184 «Рено-Символ» 

46 «Тойота-Королла» 

58 «ФИАТ-Мультипла» 

75 «Шевроле-Такума» 



160 


НЕПРИСТЕГНУТОМУ 





2^0 «НИССАН» редкой 


ПОРОДЫ 



пуіп СПОРТСМЕН и 

«ФИЗКУЛЬТУРНИК» 
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АКТУАЛЬНО 


НОВОСТИ 


Авторитет, символ, легенда. Все 
это о нем: говоря <^Цжип», многие 
подразумевают «Гран Чероки». Та- 
кую планку нужно, как минимум, 
удерживать, а лучше приподнять 
повыше. Непростая задача у «ин- 
дейца» 2005-го модельного года. 

Создать новую модель, сохра- 
нив узнаваемое лицо, - такую цель 


преследуют обычно дизайнеры, об- 
новляя успешные автомобили. 
В случае с «Гран Чероки» стилистам 
действительно удалось сохранитъ 
фамильный профиль, освежив ма- 
шину и улучшив ее аэродинамику. 

<сЗакономерно, что «Гран Черо- 
ки» не разочаровывает на бездоро- 
жье, - считает вице-президент 


подразделения Джефф Белл. - Не- 
ожиданным может показаться его 
лидерство при езде по асфальту». 
Эти слова подкреплен тремя вер- 
сияш постоянного полного приво- 
да. Автоматическая без понижаю- 
щей передачи - «Квадра-Трак I», с 
электронным подключением де- 
мультипликатора - «Квадра-Трак II» 
и, наконец, самая совершенная 
«Квадра-Драйв II» - с дифференци- 
алом повьяленного трения, управ- 
ляемым электроникой. 

Независимая передняя и зад- 
няя многорычажная подвески 
с увеличенными ходами позволяют 
сочетать высокую проходимость 
с легковым комфортом. Хорошую 
управляемость обеспечивают ре- 
ечное рулевое управление и систе- 
ма стабилизаціи Е8Р 

Энерговооруженность, конечно, 
тоже на высоте. Впервые на «Гран 
Чероки» ставят восьмицилиндро- 
вый двигатель серии «Хеми» объе- 
мом 5,7 л. У этого мотора преду- 
смотрено отключение половины 
цилиндров в режиме малой нагруз- 






ЭЕЕР СВАN^ СНЕВОКЕЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 8x1 6x5654 см3; мощность - 
242 кВт/329 л. с. при 5100 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
502 Н -м при 3500 о^миа 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробки передач - автоматические 
5-ступенчатые. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 

база - 2781 мм; габарит (длина х 
ширина X вьюота) - 4740x2138x1719 
мм; объем багажника - 1140/2000 л; 
клиренс - 245 мм; радиус поворота 
- 5,7 м. 

■ Расход топлива в городском/за- 
городном циклах - 16,8/1 1 ,2 л/ 

100 км. 

ки, благодаря чему экономичность 
улучшилась на 20%. 

По наследству от предыдущей 
модели на «Гран Чероки» 2005-го 
перешел еще один восьмицилинд- 
ровьм мотор - объемом 4,7 л. А но- 
вая 3,7-литровая «шестерка», при- 
шедшая на смену 4-литровой, 
мощнее предшественницы. 

Сборку машин уже налаживают 
на заводе в Детройте, а в начале 
будущего года в австрийском Гра- 
це стартует производство европей- 
ской версии. 


«ГРАН ЧЕРОКИ». ГОД 2005-И 
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КОРОТКО 


АВ8 - КДЩОЙ «ЛАДЕ» 


ПОДУШКИ и 

Руководитель Федеральной служ- 
бы по надзору в сфере транспорта 
Александр Нерадько предложил 
в обязательном порядке осна- 
щать все новые российские авто- 
мобили пассивными средствами 
обеспечения безопасности - по- 
душками и АВ8. «20% ежегодно 


погибающих на российских доро- 
гах можно было бы спасти, введя 
в технические регламенты соот- 
ветствующее требование», - ут- 
верждает он. 

В соответствии с принятым в 
2003 году законом «О техническом 
регулировании» Минтранс РФ от- 


вечает за разработки технических 
регламентов для транспорта, 
в том числе обязательных требо- 
ваний к выпускаемым в России ма- 
шинам. Докладные записки с та- 
ким предложением уже направле- 
ны министрам транспорта и про- 
мышленности. 


ПАТЕНТОВ НА А-КЛАСС 



Обновили самый маленький «Мер- 
седес-Бенц», дебютировавший семь 
лет назад. Осенью в салоны диле- 
ров поступит А-класс второго поко- 
ления. Автомобиль, чье <сіицо», по 
мнению дизайнеров, излучает «ди- 
намику, интеллигентность и симпа- 
тию», вырос в длину на 232 мм и 
ширину на 45 мм. Глядя на него со 
стороны, этого не скажешь, но до- 
полнительные 100 мм для ног пас- 
сажиров лишними не покажутся, да 
и в плечах свободы прибавилось. 

Создавая новый «Мерседес- 
Бенц А», конструкторы успели по- 


лучить более 200 патентов. Мо- 
дернизированные подушки безо- 
пасности лучше защищают голову 
и шею ездоков, а вся пиротехника 
систем пассивной безопасности 
работает по адаптивному алгорит- 
му - учитывая тяжесть ДТП. Мало 
того, фирма утверждает, что с но- 
вой, так называемой параболиче- 
ской задней подвеской перевер- 
нуть автомобиль практически не- 
возможно. А амортизаторы сами 
подстраиваются к конкретным до- 
рожным условиям и режиму дви- 
жения. 


МЕПСЕ^Е8-ВЕN2 А170 

■ Двигатель - бензиновьй с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 4x8x1699 см3; мощность - 85 
кВт/1 16 л. с. при 5500 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 155 Н-м 
при 3500 об/мин. 

I ■ Трансмиссия - переднепривод- 
ная; коробка передач - механиче- 

І ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; ба- 
за - 2568 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 3837x1765x1593 мм; 
объем багажника - 435/1995 л; сна- 
ряженная масса - 1240 кг. 

■ Максимальная скорость - 188 
км/ч; разгон до 100 к^ч - 10,9 с; 
расход топлива в смешанном цикле 
-6,6 л/1 00 км. 

Среди бензиновых появился 
мотор с турбонаддувом мощно- 
стью 1 93 л. с. Новые дизели рабо- 
тают с повышенным до 1600 бар 
давлением многофазного впры- 
ска, а крутящий момент вырос на 
46%. Моторы к тому же выполня- 
ют требования Евро IV и расходуют 
в среднем 4,9 л топлива на 100 км. 

Ленивым водителям поможет 
впервые примененный на «Мерсе- 
десе» вариатор «Аутотроник», бес- 
ступенчато меняющий передаточ- 
ное отношение без разрыва потока 
мощности. 


■ «Пежо» впервые пред- 
ставил модель с четырех- 
значным индексом - 1007. 
Этот небольшой автомобиль 
длиной всего 3,73 м сделан 



на базе представленного 
в 2002 году концепта «Се- 
зам» и снабжен сдвижными 
дверями с электроприво- 
дом. Под капотом малышки 
будут бензиновые моторы 
объемом 1,4 или 1,6 л мощ- 
ностью 75 или 109 л. с. либо 
дизель 1,4 в 68 л. с. 


■ СП «Джи-Эм - АвтоВАЗ» 
приступило к выпуску мо- 
дернизированной «Шевро- 
ле-Нивы». В начале июля 
с конвейера сошел первый 
вседорожник с двигателем 
«Опель», японской коробкой 
передач и двумя подушками 
безопасности. В этом году 
планируется выпустить 4 
тысячи таких автомобилей, 
в продажу они поступят в 
ноябре. Цену «экспортной» 
«Нивы» пока не называют. 

■ Часть вазовских «деся- 
ток» начинают комплекто- 
вать 1,6-литровым мотором 
в 8- и 16-клапанном вариан- 
тах. Он соответствует нор- 
мам Евро III. Вслед за «де- 
сятым» семейством новин- 
ку получит «Калина». 

■ Тридцатого июня 2004 го- 


ВІЕШІІЕ НА ВОЛГОГРАДКУ! 


Или В переводе - добро пожало- 
вать на завод «Автофрамос». Под 
этим девизом через две недели 
после мировой премьеры прошла 
российская презентация «Рено-Ло- 
ган». Новинку доставили в Москву 
и продемонстрировали журнали- 



стам в заводском цехе, где еще 
недавно собирали «символы». 
А сам завод - проезжая по Волго- 
градскому проспекту, и не заподо- 
зришь! - очень интенсивно дост- 
раивают и оснащают оборудовани- 
ем. Первую машину соберут в Мо- 
скве осенью, потом будут тща- 
тельно отлаживать технологию, 
доводить до стандартов «Рено», 
чтобы к середине следующего го- 
да начать настоящее серийное 
производство и продавать «лога- 
ны» от 7 до 1 о тысяч евро. 



да с главного конвейе- 
ра ВАЗа сошел последний 
автомобиль «Лада-Самара» 
модели 21099. Начиная с 
1990 года, их было выпуще- 
но 953 тысячи. Теперь на 
первой линии главного кон- 
вейера представлены толь- 
ко ВАЗ-2114 и ВАЗ-2115. 
Запасные части для старой 
модели пока остаются в 
программе завода. 
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«ГОЛУБЫЕ» ЛЬГОТЫ 


Экологические нормы Евро IV вво- 
дят с 2006 года, а Евро V - лишь с 
2009-го. Но уже на сентябрьском 
автосалоне в Ганновере «Даймлер- 
Крайслер» представит новые гру- 
зовики «Актрос», выполняющие эти 
требования. Их назвали «Блю-Тек 
4» и «Блю-Тек 5», причем продажи 
последнего начнутся уже с января 
2005 года! Какой же смысл потре- 


бителю выкладывать за экологию 
отдаленного будущего лишние 
6000 евро? Все дело - в льготах! 
Если за четыре года машина про- 
едет 480 000 км по платным (для 
всех остальных) автомагистралям, 
водитель и хозяин грузовика сэко- 
номят целых 12 000 евро! Так что 
спрос на «голубую» технику обес- 
печен, считают маркетологи. 




л 


«Рено» не перестает баловать но- 
винками. Очередная - мини-, точ- 
нее микровэн «Модус», в котором 
очень скромные габариты сочета- 
ются с достаточно просторным са- 
лоном. 


Заднее сиденье - сдвижное: не 
всегда ведь полный комплект пас- 
сажиров сопровождает максималь- 
но возможный по объему багаж. К 
тому же легким движением руки 
это сиденье можно превратѵпъ из 


ВЕМДЦІТ МОРЦЗ 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 

пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1149 см3; мощность - 55 кВт/ 
75 л. с. при 5500 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; ба- 

за - 2482 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 3792x1695x1589 мм; 
объем багажника - 248/621 л. Дорож- 
ный просвет - 1 20 мм. Радиус поворо- 
та - 4,95 м. 

■ Расход топлива в смешанном ев- 
ропейском цикле - 6,0 л/1 00 км. 

вэна предлагают три бензиновых и 
два дизельных двигателя. На сер- 
вис потребуется заезжать лишь 
после 30 000 км пробега. Когда ав- 
томобиль окончательно состарит- 
ся, его на 95% переработают и 
сделают новый. Какой? Судя по 
темпам обновления модельного 
ряда «Рено», мы узнаем об этом 
уже через несколько лет. . . 


двухместного в трехместное. Не 
упустѵіли конструкторы и психологи- 
ческий эффект: над головой про- 
зрачная панорамная крыша и салон 
кажется просторнее. Задняя дверь 
разделена на верхнюю и нижнюю 
створки. Грузитъ багажник удобнее, 
а при необходимости можно пере- 
возить негабаритную поклажу. 

Автомобиль, построенный на 
совместной с «Ниссаном» плат- 
форме класса В, щедро оснащен 
системами активной и пассивной 
безопасности. В «Модусе» шесть 
надувных подушек, преднатяжите- 
ли ремней третьего поколения, 
АВ8, системы распределения тор- 
мозных усилий, стабилизации, 
адаптивного головного света. 

Ходовую часть «Модус» унас- 
ледовал от «Мегана». Для микро- 
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НЕУДЕРЖИМЫЙ 


«Тойота», похоже, нашла ответ на 
старинную задачу, считавшуюся 
неразрешимой; что будет, если 
неудержимый носорог налетит 
на несокрушимую скалу? Ответ - 
на необычной фотографии, кото- 
рой фирма сопровождала премье- 
ру новой версии «Хай Люкс» с мно- 
гозначительным названием «Ин- 
винсибл» (неудержимый). Слева - 
то, что останется при встрече с ней 
от «неразрушимого» конкурента. 

А если серьезно - имя присвои- 
ли за «легендарную долговеч- 
ность», обеспечившую пикапам ти- 
раж почти 12 млн. экземпляров. 
«Инвинсибл» - топ-версия автомо- 
биля, представленная на телеви- 
зионном шоу, организованном 
«Санди тайме». В ее основе суще- 


ствующий пикап «Хай Люкс ѴХ 
дабл кэб», дополненный всячески- 
ми приметами роскоши. Хромиро- 
ванная накладка бампера и тони- 
рованные «в ноль» стекла задней 
части кабины намекают сторони- 
тесь неудержимого автомобиля. 
Внутри - царство кожи «по кругу» 
и стереозвука из вмонтированной 
в потолок всеядной аудиосистемы, 
одинаково успешно проигрываю- 
щей как модные нынче диски, так 
и устаревшие кассеты. 

Этот пятиместный пикап явно 
не предназначен для коммерческих 
перевозок. В его кузове так и ви- 
дишь какой-нибудь гидроцикл или 
снегоход, который необходимо до- 
ставить к месту отдыха владельца. 
И все-таки, что сделало новую вер- 


ТОУОТА НІШХ INVINС1В^Е 

■ Двигатель - дизельный «коммон 

рейл»; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x2494 см^; 
мощность - 95 кВт/128 л. с. при 
3600 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 300 Н-м при 1600 
об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный; 
база - 2860 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 491 5x1 790x1 785 
мм; размер грузовой платформы - 
1355x1465 мм; снаряженная масса 
- 1735 кг; масса буксируемого при- 
цепа - 2250 кг. Дорожный просвет - 
225 мм. Колеса -255/70П1 5. 

сию «неудержимой»? Отвечаем: 
фирменный чип-тюнинг позволил 
добавить штатному мотору 26 л. с. 
и 40 ньютон-метров. При этом мас- 
са автомобиля не изменилась. 



«ХЮМЕР» 

ПРИЕХАЛ... 

В середине июня в России остано- 
вился автопробег любителей авто- 
кемперов и жилых прицепов «Хю- 
мер». Тридцать три дома на колесах 
и 65 человек двигались двумя ко- 
лоннами. Первая стартовала из Бу- 
дапешта и, пройдя за 38 дней семь 
стран, посетив Москву, финиширо- 
вала в Варшаве. Вторая начала 
свой пупэ во Франкфурте-на-Май- 
не, пересекла восемь стран за 36 
дней, побывав в Санкт-Петербурге. 

Первый клуб владельцев «Хю- 
мер» появился в Германии в 1962 
году, позже подобные организации 
возникли и в других странах Евро- 
пы. Ежегодно они совершают не- 
сколько путешествий и хотя бы раз 


- в дальние края. Нынешнее связа- 
но с ростом интереса к подобным 
автомобилям в России - к появив- 
шемуся в прошлом году первому 


дилеру «Хюмер» теперь добави- 
лись еще три. В их арсенале около 
двадцати комфортабельных моде- 
лей для путешествий. 


КОРОТКО 


■ ГАЗ презентовал фирмен- 
ную программу реализации 
своей продукции ііо схеме 
«ГАЗ-Лизинг». Автомобили 
в лизинг предоставляют 
юридическим лицам и инди- 
видуальні^м предпринима- 
телям на один-три года при 
авансе от 20% и при ставке 
13% в год с минимальным 
пакетом документов. 

■ На волне ажиотажа вок- 
руг гибридных автомобилей 
в одержимой экологией Ка- 
лифорнии японская «Хонда» 
объявила о выходе на мест- 
ный рынок гибридного «Ак- 
корда» с газоэлектрическим 



силовым агрегатом, у кото- 
рого к тому же будут отклю- 
чаться три из шести цилинд- 
ров, когда максимальная 
мощность не нужна. Запас 
сил под капотом здесь зна- 
чительно превышает стан- 
дартные для бензинового 
«Аккорда» 240 л. с. 



■ В Большом театре ком- 
пании ВМѴѴ и Е8СА0А от- 
метили свое соглашение 
о стратегическом партнер- 
стве в России. Цель его - 
соединить культурные и ис- 
торические ценности с сов- 
ременным стилем жизни. 
Перед балетным спектак- 
лем «Лебединое озеро» со- 
стоялся совместный показ 
моделей ВМѴѴ и коллек- 
ций Е8СА0А «Осень-зима 
2004/2005». Завершила вечер 
презентация нового ВМѴѴ 
645СІ СаЬгіоІеІ. 
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400 АНГЛИЙСКИХ СКАКУНОВ 


Четыре сотой «лошадок» спрята- 
но под неоглядным капотом спор- 
тивного «Маркоса-Т80», который 
был представлен в Бирминге- 
ме небольшой английской фирмой 
«Маркос Инжиниринг». Несмот- 
ря на 45-летоюю историю, ее имя 
мало известно широкой публике. 

МАВС08 Т80 ОМОШСАТО 

■ Двигатель - бензиновый с распре- 

деленным впрыском; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 
8x16x5665 см3; мощность - 302 
кВт/41 1 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 542 Н-м 
при 4800 об/мин. 

■ Трансмиссия - заднеприводная; 

коробка передач - механическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-местный 2-дверный род- 
стер; снаряженная масса - 1090 кг. 

■ Максимальная скорость - 300 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 4,0 с. 



У новинки есть 
еще одно название, 
звучащее по-италь- 
янски - «Омолога- 
то». Оно, вероятно, 
должно подчерк- 
нутъ, что детище 
фирмы заслуживает 
одобрения. Мотор 
позаимствован от 
гоночной версии 
«Шевроле-Корвет», 
так что динамика автомобиля мас- 
сой чуть больше тонны отменная. 
Над ходовой частью «Маркоса» 
трудились специалисты известной 
фирмы «Продрайв», готовящей ав- 
томобили для ралли и кольцевых 
гонок, а облик его - плод усилий ко- 
манды дизайнера Дамиана Мак- 
Таггарта, известного по автомоби- 
лям ТѴѴВ моделей «Цербер», «Тос- 
кан» и Т350. 


Совсем скоро «Маркос-Т80» 
появится в продаже за 80 000 дол- 
ларов, правда, пока с 350-сильным 
двигателем. Несколько позже 
стартует самая мощная версия с 
индексом В/Т и шестиступенчатой 
механической коробкой передач. 
Эта 411 -сильная машина будет 
стоить тысяч на десять больше. 
Прототипы уже проходят испыта- 
ния на полигоне в Уорикшире. 


ОСДГО: ВЫПЛАТЫ ПОСТРАДАВШИМ 


с 1 июля 2004 года Российский 
союз автостраховщиков (РСА) на- 
чал компенсационные выплаты 
всем пострадавшим в ДТП, вне 
зависимости от того, есть ли 
у виновника полис ОС/\ГО или 
нет, а также в том случае, если 
последний не установлен или 


скрылся с места аварии. Возме- 
щению подлежат утраченный за- 
работок потерпевшего, а также 
дополнительные расходы, вы- 
званные повреждением здоро- 
вья (в том числе затраты на ле- 
карства, протезирование, про- 
фессиональное переобучение). 


Максимальный размер вы- 
плат (они будут осуществляться 
через Сбербанк или почту) - 240 
тыс. рублей, если потерпевших 
несколько, и 160 тыс., если один. 
Обратиться за компенсацией 
можно в течение двух лет после 
ДТП. Выплаты же за ущерб, на- 
несенный в подобных случаях 
имуществу, законом об ОСАГО не 
предусмотрены. 


■ Верховная Рада Украины 
приняла закон, по которому 
с 1 января 2005 года автодо- 
рога Киев-Одесса становит- 
ся на всем протяжении 
платной. Средства, получен- 
ные от оплаты проезда по 
любому из участков этой 
дороги, должны поступать в 
госбюджет для погашения 
долговых обязательств по 
кредитам. 

■ КИА назовет будущий 
компактный вседорож- 
ник старым именем. Под его 
капотом будет один из двух 
бензиновых моторов (в том 
числе Ѵ6) либо дизель. Осе- 



нью «Спортидж» появится 
в салонах дилеров КИА, но 
у него будет мало общего 
с калининградским однофа- 
мильцем. 


■ За пять месяцев этого го- 
да в Москве зарегистриро- 
вано 6160 угонов и краж ав- 
тотранспорта, что на 2,3% 
превышает показатели того 
же периода прошлого года 
(6022). По-прежнему больше 
всего угоняют автомобили 
«Лада». Среди иномарок ли- 
дируют «немцы»: «Фольк- 
сваген» (626 угонов), «Ауди» 
(577), «Мерседес» (314). 



■ На эко-марафоне в Нога- 
ро (Франция), традиционно 
организуемом компанией 
«Шелл», победила команда 
«Микроджоуль» из лицея го- 
рода Жоливери. Их трехко- 
лесный болид показал рас- 


ход топлива, эквивалентный 
пробегу 3410 км на одном 
литре. 


12 За рулем 8/2004 


т 






АКТУАЛЬНО 


новости 


КОРОТКО 



Компания «Форд» начинает прода- 
жи в России автомобиля «Фьюжн», в 
котором немало приспособлений, 
облегчающих долгое пребывание 
в городских пробках. Скажем, сво- 
бодное сиденье можно моменталь- 
но превратить в столик. 

Автомобиль снабжают двигате- 
лями 1 ,4 или 1 ,6 л с механической 
или автоматической коробкой пе- 
редач «Дюрашифт-Е8Т». Цена - 
от 1 4 060 до 1 5 640 евро. В этом го- 
ду планируют продать 400 таких 
машин, а в дальнейшем, по расче- 
там, «Фьюжн» должна стать в Рос- 
сии второй после «Фокуса» моде- 
лью «Форда» по популярности. 



■ Двигатель - электрический, на- 
питания 72 В. 


пряжени е 


■ Трансмиссия - переднепривод- 
ная; редуктор - «Дана Спайсер» 
с интегрированным дифферен- 


циалом. 


■ Кузов - 4-местный бездверный; 
база - 2591 мм; габарит (длина х 
ширина X высота) - 3251x1 397x1 778 
мм; снаряженная масса - 577 кг. 
Радиус поворота - 3,2 м. 


■ Максимальная скорость - 

56 км/ч со ступенями ограничения 
24 и 40 км/ч. 

■ Заряд аккумуляторов встроен- 
ным выпрямителем от сети 110 В/ 
60 Гц. 


500 кг. На шоссе электромобили 
развивают 56 км/ч, абсолютно не 
отравляя воздух вьослопами. 

Запас энергии - в шести пос- 
ледовательно соединенных ге- 
лиевых батареях с общим напря- 
жением 72 В. Заряжают их через 
каждые 48 км пробега, причем 
все необходимое для этого {кро- 
ме розетки) находится на борту. 
Кузов - без дверей, зато есть 
крыша, ветровое стекло с «двор- 
никами», галогенные фары, ука- 
затели поворота, ремни безопас- 
ности и даже номерные знаки. 

Из 28 тысяч построенных 
с 1998 года электромобилей ГЕМ 
большинство ездит по аэропор- 


Мы уже писали об электромо- 
бі^чиках, катавших президен- 
тов «большой восьмерки». Разра- 
ботанные в Северной Дакоте 
фирмой (ВІоЬаІ ЕІесРіс Моіогсагв, 
они неожиданно стали всемирно 
известными благодаря прошед- 
шему саммиту. Что же представ- 
ляют собой эти машинки, первое 
поколение которых появилось на 
свет в 1998 году? В СІЖ такой 
вид транспорта сегодня доступен 
и простым смертным по цене от 
7000 до 9000 долларов. 

Электромобили ГЕМ выпуска- 
ют в четърех вариантах: легко- 
вые двух- и четырехместные и 
легкие грузовички на 300 или 


там, студенческим городкам, 
военным базам и большим про- 
мышленным предприятиям. 


■ Необычный опрос прове- 
ли среди немецких водите- 
лей; «О чем вы думаете, ко- 
гда стоите в пробке?» Каж- 
дый третий признался, что 
думает о сексе, в то время 
как о выборе объезда - лишь 
каждый десятый. Примерно 
8% поглядывают на указа- 
тель уровня топлива, 7% раз- 
мышляют о «вечном» - при- 
чинах возникновения зато- 
ров. Столько же мысленно 
составляют меню на ужин. 
Чуть менее - 6% - задумыва- 
ются о карьере, наконец, 
5%... не думают ни о чем. 
Остальных вопрос поставил 
в тупик: теперь они будут ду- 
мать, о чем же они думают. 


и 


■ «Гидроген Кар Компани» 
из Лос-Анджелеса пред- 
ставила автомобиль «Гидро- 
ген-Шелби Кобра». Его при- 
водит в движение мотор, 
работающий на смеси, во- 



дорода и воздуха. Запра- 
виться можно на 14 водо- 
родных АЗС штата Калифор- 


ния, к 2006 году к ним доба- 
вят еще 16. 


■ Новосибирским водите- 
лям для оплаты штра- 
фов не обязательно теперь 
заполнять квитанции и обра- 
щаться в банк. УГИБДД 
ГУВД области разрешило 
владельцам карт системы 
«Город», а также платежных 
ѴІЗА и МазІегСагб произво- 
дить оплату через Интернет. 
При этом взимается комис- 
сия в размере 10 рублей, не- 
зависимо от суммы штра- 
фа; квитанцию об оплате 
присылают на дом. 


Первая партия российских 
грузовиков «Урал» прибыла 
в мексиканский порт Верак- 
рус. 52 тяжелые машины ко- 
лесной формулы 6x6 попол- 
нят парк ВМС Мексики и бу- 
дут использованы в опера- 
циях при чрезвычайных си- 
туациях и стихийных бедст- 
виях - таких, например, как 
ежегодные ураганы. 
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КАВАЛЕРЫ «ПЯТИ ЗВЕЗД» 


Подведены итоги очередной серии 
крэш-тестов по методике Еиго- 
ЫСАР Заветные 5 звездочек доста- 
лись большинству соискателей. 


В России начались продажи ново- 
го флагмана модельного ряда 
«Крайслер» модели ЗООС (тест 
этого автомобиля см. в ЗР 2004, 
№ 7). У новинки классическая 
компоновка с задними ведущими 
колесами. Среди новейших техни- 
ческих решений - отключение на 
малых нагрузках части цилиндров 
топового 5,7-литрового мотора 


Среди них - «Фольксваген-Гольф» и 
«Опель-Астра», «Вольво-840», «Пе- 
жо-407», «Рено-Меган СС», «СААБ 
9-3 кабрио», «Тойота-Приус» (впер- 


Ѵ8 НЕМІ мощностью 340 л. с., что 
обеспечивает высокую топливную 
экономичность. Такая машина с 
пятиступенчатой коробкой стоит 
56 300 евро. Две другие модифи- 
кации с шестицилиндровыми мо- 
торами 3,5 и 2,7 л оснащают толь- 
ко четырехступенчатыми «авто- 
матами» - стоят эти автомобили 
44 700 и 39 700 евро. 


вые среди гибридов) и «Тойота-Ко- 
ролла Версо». Последняя, кстати, 
могла бы бьггъ в этом списке пер- 
вой - она получила 35 баллов. Но 
«Гольф» единственный, кто набрал 
1 2 звезд - к 5 обычным еще 4 за за- 
щиту детей и 3 - за пешеходов. 

«АДЕКВАТНЫЕ МЕРЫ» 

Белоруссия намерена ввести 
оформление временного ввоза для 
российского автотранспорта, ввози- 
мого в республику, заявил предсе- 
датель Таможенного комитета Бе- 
лоруссии А. Шпилевский. Он назвал 
это вынужденной и адекватной ме- 
рой «на аналогичные действия рос- 
сийской стороны в отношении бело- 
русского автотранспорта». Новые 
правила касаются также автомоби- 
лей, следующих через республику 
транзитом. По словам Шпилевско- 
го, никто не собирается требовать с 
владельцев российских транспорт- 
ных средств уплаты таможенных 
пошлин - речь идет лишь об оплате 
таможенного оформления времен- 
ного ввоза автомобилей. 

В любом случае эта процедура 
потребует дополнительного вре- 
мени и некоторой суммы денег. 



ЕЩЕОРА 

ШУМАХЕР 

Кора Шумахер (супруга Ральфа) 
решила тоже заняться автоспор- 
том. Она дебютировала на специ- 
ально подготовленном «Мини- 
Купер 8» с мотором в 200 л. с. 
в гонке «Мини Челлендж 2004». 
Спонсор мероприятия - пивовар- 
ня «Велтинс», выпускающая «за- 
водной» напиток с подходящим 
к случаю названием «Ѵ+Епегду». 



КОРОТКО 


■ Шестьдесят лет назад, 
8 июля 1944 года, на заво- 
де «Урал» собрали первый 
ЗИС-5 - легендарную трех- 
тонку. Миасские грузовики 
были на всех фронтах Вели- 
кой Отечественной, на их 
шасси устанавливали гвар- 
дейские минометы «Катю- 
ша», другое оборудование. 
После войны УралЗИСы уча- 
ствовали в освоении целины. 


■ На прошедшем в июне 
под Парижем международ- 
ном салоне наземной воен- 
ной техники «Евросатор- 
2004» широкой публике на- 
конец-то представили бро- 
нированный «Пинцгауэр» 
(ЗР, 2004, № 4). Но больший 



успех фирме принесла 
обычная «трехоска». Только 
министерство обороны Но- 
вой Зеландии купило 200 та- 
ких машин. 


■ В Москве от уплаты 
транспортного, налога ос- 
вобождают ветеранов Вели- 
кой Отечественной войны и 
инвалидов I и II групп. Изме- 
нения в закон внесла в нача- 
ле июня городская дума. 


■ 600 000 км без поломок 
проехал машиностроитель 
из Трира Альфонс Цоллнер 
на «Рено-25» 1988 года. В ав- 
томобиле не меняли не толь- 
ко мотор, но даже сцепле- 
ние! Подкачали лишь стар- 
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тер, сдавший на 337-й тыся- 
че, и передние амортизато- 
ры - заменены при пробеге 
500 тыс. км. 
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СТАТИСТИКА 


МОСКВА ИНОМАРОЧНАЯ 


ОЛЬГА ГОРДЕЕВА, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В прошлом номере читатели ознакоми- 
лись с нашей первой эксклюзивной 
информацией об иномарочном парке 
столицы. Как и было обещано, продол- 
жаем эту тему, а именно: рассказываем, ка- 
кие конкретно зарубежные автомобили 
предпочитают москвичи, каков возраст наи- 
более популярных моделей, каков процент 
физических и юридических лиц среди вла- 
дельцев. При подготовке материала (так же 
как и готовящейся нами книги) было реше- 
но отказаться от принятой в ГИБДД класси- 
фикации по возрасту автомобилей (до 5 
лет; 5-10 лет; старше 10 лет) и взять за ос- 
нову ту, которой пользуются таможенники 
в мире (до трех лет; от трех до семи; старше 
семи). По западным стандартам новой счи- 
тается машина до трех лет, а после семи - 
уже старой, даже подлежащей утилизации. 
Такая вот разница. 

Сначала немного повторимся. По дан- 
ным ГИБДД, 1 января 2004 года на учете 
в Москве состояло 2 438 019 легковых авто- 
мобилей (чуть больше 10% от российского 
парка), из них 899 тысяч иномарок (включая 
«Шевроле-Ниву» и другие, собранные в 
России), или 37% от общего числа. 

Столичный иномарочный парк, как и во 
всей стране, отнюдь не молод: «свежие» 
машины (до трех лет) составляют 19,2% 
(184 233 шт.), «середняки» (3-7 лет) - 
27.2% (260 845) и старше 7 лет - 53,6% 
(515 167 шт.). В последние годы парк замет- 
но молодеет. За весь 2003 год в Москве бы- 
ло зарегистрировано 458 238 легковых ав- 


томобилей, из них 225 167 (или 49,1%) - 
отечественных и 233 071 - иномарка. Речь 
здесь идет как о регистрации новых, так 
и перерегистрации подержанных машин. 
Среди российских, к примеру, в прошлом 
году поставлено на учет 5502 «Москвича- 
2141», производство которого давно пре- 
кращено. Про иномарки же известно, что 
среди всех зарегистрированных новых было 
69 136 штук или 29,7%, остальные с пробе- 
гом разной величины как по России, так 
и по зарубежью. 

Если проанализировать возраст «ново- 
прибывших» подержанных иномарок, выяс- 
няется. что половина москвичей сделала 
свой выбор в пользу автомобилей в возрас- 
те до 7 лет, поэксплуатировала их год-дру- 
гой. а потом перепродала второй половине 
(ввоз в страну иномарок старше 7 лет, как 
все знают, экономически неоправдан). 

В предыдущем номере ЗР мы уже говори- 
ли о рейтинге популярности иномарок в Мо- 
скве, подчеркивая при этом его особый сто- 
личный характер - в первой десятке не толь- 
ко такие модели, как «Фольксваген-Пассат» 
и «Гольф», но и престижные БМВ пятой и 
третьей серий, «Мерседес» Е-класса и три 
модели «Ауди». Но вот если судить по воз- 
расту парка. Первопрестольная не намного 
богаче других российских регионов. Доста- 
точно сказать, что на шестой позиции по по- 
пулярности в столице... «Ауди-80», произ- 
водство которого прекращено в 1995 году. 

И еще одно наблюдение. Москва - поли- 
тический, деловой и культурный центр стра- 


НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ ИНОМАРКИ В МОСКВЕ 
(представлены по возрастным группам) 
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1 старше 7 леі 

7 , 1 % ( 


Всего 52 400 шт. 



старше 7 лет 


Всего 32 000 шт. 


Всего 27 300 шт. 


Всего 26 600 шт. 




Возраст иномарок, поставленных 
на учет в Москве в 2003 году. 


старше 7 лет 

53,6% 



і 100 шт. 
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Самый популярный в Москве автомобиль - «народный» «Фольксваген Пассат», 
как уже отмечено, он потихоньку сдает свои позиции. Почти 70% эти) 
ше 7 лет; на долю новых (до 3 лет) приходится 9,5%. Совсем же новей 
ду «прибыло» чуть меньше 2,9 тыс. — процент обновления составил і ;е 
меньше прирост среди «мерседесов» Е-класса (менее 1% в год!), БМВ ! 
и чуть лучше у «Гольфа» (3,6%). А вот количество «нексий» росло у на 
ми темпами: 12,2% парка этой марки - машины, купленные в 2003 го; у! 


ДО 3 лет 

; 19,2% 




Возраст иномарок, состоявших на учете 
в Москве (на 1.01.2004 г). 

ны, но только если не судить по парку авто- 
мобилей: на долю юридических лиц в горо- 
де приходится меньше 7% всех зарегистри- 
рованных авто (всего 163,5 тыс.!), осталь- 
ные 2.3 млн. - на руках частников. О чем это 
говорит? Во-первых, о несовершенстве на- 
логовой системы, побуждающей многие 
компании, в том числе и крупные, регистри- 
ровать автотранспорт на своих сотрудников. 
А во-вторых, что в нашем правовом госу- 
дарстве в статистике по-прежнему прорехи. 
Из общей базы данных исключены (как сек- 
ретные) сведения обо всех автомобилях 
с «триколором», «синими» (милицейскими) 
и «черными» (военными) номерами. Сколь- 
ко их, хотя бы в первом приближении, уз- 
нать не удалось - государственная тайна. 
Во всяком случае, от своих граждан. В Пен- 
тагоне, думается, давно могут назвать число 
персональных автомобилей, закрепленных, 
скажем, за генералитетом Минобороны. 

Редакция «За рулем» к Московскому 
автосалону готовит выпуск анали- 
тического сборника «Автомобиль- 
ная Россия-2004» с уникальнъши дан- 
нъими, затрагивающими то, что 
вмещает понятие «мир автомоби- 
лей» - производство, торговля, до- 
рожное движение, сервис, безопас- 
ность и т. д. Материалы сборника 
ювожда ться коммента- 
в^утші- ццд^ипѵйко!?Т«!Шік- 


риялш 
ва 


-й с 

опережаідщи- 


ре ро^ы^'к:< 
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АКТУАЛЬНО 


НОВОСТИ 


КОРОТКО 


ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


ВАЗ. в июне из Москвы старто- 
вал автопробег «Наша марка», 
организованный журналом «За 
рулем». Четырем автомобилям - 
«Лада-1 1 0», «Лада-Калина», 
«Волга» ГАЗ-31105, «Ода» ИЖ- 
2126 - предстоял долгий путь на 
Дальний Восток. Три машины бы- 
ли куплены у официальных диле- 
ров автозаводов, перед пробегом 
обкатаны и протестированы в ре- 
дакции «За рулем». Перед стар- 
том к ним присоединилась «Лада- 
Калина» из пилотной партии. Зат- 
раты на эксплуатацию и топливо 
будут сравнивать с теми, что за- 
фиксированы во время прошло- 
годнего пробега «Евразия-2003». 

ИЖ-АВТО. Состоялась презента- 
ция серийного производства авто- 
мобиля «Фабула» (ИЖ-21261 уни- 
версал). В настоящее время завод 
вышел на производство 72 уни- 
версалов в сутки. Всего в 2004 го- 
ду планируют выпустить 1 4,3 тью. 
таких машин, а до конца 2005 года 
на заводе освоят и выпуск полно- 
приводных модификаций. 


КАМАЗ. Отгружена первая пар- 
тия сборочных комплектов авто- 



мобилей КамАЗ-55111 во Вьет- 
нам. В августе-сентябре здесь из- 
готовят первые 30 самосвалов, а 
до конца года планируют поста- 
вить до 300 машинокомплектов (в 
дальнейшем намечено производ- 
ство еще нескольких камских мо- 
делей). В ближайших планах ос- 
воить сварку и окраску само- 
свальных платформ и кабин гру- 
зовиков. До этого КамАЗ постав- 
лял их за рубеж только в собран- 
ном виде. Сейчас во Вьетн аме 
экс^уатируют более 8 тысяч кам- 
ских большегрузов. 

«УРАЛАЗ». Опьггный образец 
многофункционального автомоби- 
ля передвигается и по дорогам, и 
по рельсам. Он оснащен рельсо- 
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выми тележками. Чтобы оказаться 
на рельсах, достаточно обьнного 
железнодорожного переезда. Си- 
лы тяги автолокомобиля достаточ- 
но для маневровых работ и транс- 
портировки десяти полновесных 
вагонов общей массой до 225 т. 
Максимальная скорость по рель- 
совому пути - 40 км/ч. 

ЗМЗ. В рамках программы улуч- 
шения качества двигателей за- 
ключен контракт с чешской фир- 
мой «Алмет» (АІтеТ) на поставку 
поршней для бензиновых мото- 
ров семейства ЗМ 3-406, идущих 
на комплектацию автомобилей 
ГАЗ и УАЗ. Установка импортных 
поршней повышает надежность 
двигателя и снижает эксплуата- 
ционный расход масла. До конца 
года поставят около 100 тыс. 
поршней. По контракту в 2005 го- 
ду ими укомплектуют около 70% 
двигателей 406-го семейства. 
Сегодня импортная продукция в 
двигателях ЗМЗ составляет око- 
ло 10%. 

СВУРРО МА5ТВ0ТТ0. Фирма 
выходит на российский рынок с 
аккумуляторными батареями 
«Моратти», рассчитанными, пре- 
жде всего, на спортивные авто- 
мобили. В активную массу введе- 
ны специальные добавки, ускоря- 
ющие заряд, а технология суш- 
ки пластин повышает стойкость 
к осыпанию. Это особенно акту- 
ально для раллийных машин 
с жестко настроенной подвеской 
и, конечно, для эксплуатации ав- 
томобилей на плохих дорогах. Ба- 
тареи «Моратти» выпускают в ис- 



полнениях «Ралли» и «Экстрим» - 
в последней -пусковой ток увели- 
чен на 30%. I 

I 

МАМ. В Мюнхене пущен, в опыт- 
ную эксплуатацию аэродромный 
автобус с силовой установкой на 
топливных элементах. Он работа- 
ет на водороде, заправитьсч ко- 



торым можно тут же на специаль- 
ной АЗС. Силовой агрегат НѴ-80 
весит 220 кг и отдает в бортовую 
сетъ 68 кВт. Кроме того, автобус 
снабжен дополнительным буфер- 
ным накопителем энергии, добав- 
ляющим при разгоне еще 100 кВт. 


8КООА. Фирма провела специ- 
альный тест автомобилей «Су- 
перб» в Долине Смерти в США. 



Приглашенные журналисты смог- 
ли убедиться, что при температу- 
ре окружающей среды около 50°С 
в салоне сохраняются комфорт- 
ные условия. Одновременно ме- 
дики производили замеры в раз- 
ных точках, чтобы уточнить опти- 
мальные настройки климатиче- 
ской установки. 

КІЕВЕВ. Фирма выпускает на ры- 
нок новую систему защиты шин от 
проколов на основе гюлимерного 
слоя «Протектис», помещенного 
в толще покрышки. Слой толщи- 
ной всего 3,6 мм сохраняет свои 
свойства при температурах окру- 
жающей среды от -35 до +50°С и 
пригоден как для зимних, так и 
для летних шин. Полимер момен- 
тально герметизирует проколы 
диаметром до 4,7 мм, при этом но- 
вая шина дороже обычной всего 
на 10 евро. Новинку применят на 
летних шинах Ѵіахег А8, Оупахег 
НР, Оупахег ОВ и зимних Кгізаір НР 
Фирма «Клебер» принадлежит 
группе «Мишлен» и занимает по 
объемам продаж шестое место на 
европейском рынке. 


■ В ходе милицейской опе- 
рации «Гараж» в россий- 
ских регионах было прове- 
рено почти 800 тыс. гаражей 
и 31 тыс. «ракушек», а так- 
же автостоянки. При этом 
обнаружено свыше тысячи 
похищенных машин, почти 
300 кг взрывчатки и около 
5 тыс. единиц огнестрельно- 
го оружия. 


I В Риге прошла шестая 
традиционная Междуна- 
родная выставка «Автоэк- 
зотика-2004». Экспонаты са- 



мые разношерстные - от со- 
временных «Ламборгини- 
Галлардо» и «Мазерати- 
Кваттропорте» до раритетов 
более чем полувековой дав- 
ности. Среди последних - 
американский «Паккард» 
(на фото слева) и «Ягуар-МК 
II» 1964 года, подготовлен- 
ный для альпийских гонок. 


■ КамАЗ планирует до кон- 
ца года увеличить гаран- 
тийный пробег'сбоих машин 
до 50 000 км. В ближайшее 
время завод откроет новые 
фирменные центры. Пред- 
полагается, что уже в этом 
году их общее число соста- 
вит 320, а в следующем - 
450. Эксклюзивное право на 
аттестацию действующих 
и создание новых сервис- 
центров передано фирме 
«КамАЗтехобслуживание». 


■ Московское представи- 
тельство компании «Пио- 
нер» (Ріопеег), одной из ве- 
дущих в автомобильной 
электронике, отметило свое 
десятилетие. Сегодня из- 
вестная фирма работает с 
акцентом на автомобиль- 
ные навигационные систе- 
мы и высококлассные ау- 
дио- и видеоустройства. 

В августе в салонах диле- 
ров появится обновленная 
«Ниссан-Примера» с дора- 
ботанным интерьером и хо- 
довой частью. 
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ЧЕРЕЗ СЕМЬ ПОЯСОВ 


КОМАНДА «ЗА РУЛЕМ». 
ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


I 



«Первая цель - поставить де- 
ло так, чтобы российское про- 
изводство не было бы только 
названием, а было бы дейст- 
вительно российским произ- 
водством, то есть чтобы завод 
вырабатывал самостоятельно 
все узлы и детали, до двигате- 
лей включительно, при этом 
из российских материалов, 
российскими рабочими, под 
руководством российских ин- 
женеров. Вторая цель — соз- 
дать специально русский ав- 
томобиль, отвечающий тре- 
бованиям передвижения в 
России, применительно к 
особенностям наших дорог». 


Эти слова, сказанные почти 
сто лет назад, в 1909 году, 
принадлежат Ивану Петрови- 
чу Пузыреву, знаменитому в 
дореволюционной России 
конструктору автомобилей, 
умелому организатору произ- 
водства. Пузырев строил ма- 
шины и, чтобы доказать их 
надежность, устраивал про- 
беги. Например, от Москвы 
до Парижа и обратно - по тем 
временам путь дальний и 
трудный. Многое изменилось 
за без малого сто лет, а пробе- 
ги устраивают с той же целью 
- доказать надежность авто- 
мобилей. 

Наш пробег - не исключе- 
ние. Основная задача - дое- 
хать от Москвы до Владиво- 
стока своим ходом, без серь- 


езных поломок, на новых 
отечественных машинах 
(см. ЗР, 2004, № 7, с. 170). А 
заодно проверить, в каком 
состоянии официально от- 
крытая магистраль «Амі'р», и 
вьшснить, есть ли спрос на 
«нашемарки» во Владивосто- 
ке. По этому поводу немало 
толков - высокомерное отно- 
шение дальневосточников к 
российским машинам разде- 
ляют далеко не все. Попробу- 
ем разобраться на месте. 

ПО НЕХОЖЕНЫМ 
ТРОПАМ 

Суета сборов, не покидаю- 
щее до последних минут 
ощущение, будто забыли 
что-то очень важное, бурные 
проводы — все позади. В зер- 


калах в последний раз 
мелькнули стены редакции. 
Потолкавшись по москов- 
ским пробкам, часа через 
полтора вырвались на опе- 
ративный простор. Еще че- 
рез час миновали бесконеч- 
ные пригороды с перекрест- 
ками и «длинными светофо- 
рами». На шоссе стало по- 
свободнее. Вперед! 

И пошли наматывать ми- 
ли на кардан. Ехали по раз- 
ным дорогам - и по ухожен- 
ным автострадам, и по тем, 
где продавлен асфальт и ко- 
лея глубиной 10 см, и по 
разбитой бетонке, и по гра- 
вию, а то и просто по обочи- 
не. В зной, сквозь пылищу - 
как в Сахаре и под дождями, 
переходящими в ливни. 


Я 


Ну что, ребята, тронулись? 
Докажем, что наша марка не хре! 
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Короткие пресс-конференции прямо на трассе. 



Когда же плотину починят? Автомобилисты приветствуют «Нашу марку». 



У нас график, а пастух не спешит. Был на пути и паром. 


Представляем участников 
пробега «НАША МАРКА». 

Владимир Арбузов, 46 лет, руко- 
водитель Можайского техцент- 
ра ЗР. Бессменный руководи- 
тель всех автопробегов ЗР 
с 1999 года. 

Андрей Бойко, 24 года, коррес- 
пондент. Участник пробега 
«Евразия-2003». 

Андрей Сидоров, корреспон- 
дент, 45 лет. Ведущий проекта 
«Наша марка». 

Владислав Ключников, 47 лет, 
водитель. Участник нескольких 
пробегов ЗР. 

' Анатолий Пугач, 43 года. Води- 
тель-испытатель ВАЗа. Участ- 
ник автопробега «Евразия- 
2003». 

Петр Торичный, 50 лет, води- 
тель. Участник всех автопробе- 
' гов ЗР с 1999 года. 

Константин Якубов, 31 год. Фо- 
токорреспондент ЗР. 

Анатолий Федоров, 42 года. Во- 
дитель-испытатель ВАЗа. 


Пробивались сквозь тучи 
насекомых - мелких, порой 
почти невидимых, и здоро- 
венных, как майский жук. 
Самые крупные ударяютсл о 
стекло так, что становится 
боязно. Не разбилось бы! 
Временами досаждал гнус: 
хотелось лупить по мошкам 
увесистым молотком, а по- 
рой просто выть. 

Со всем этим мы пересек- 
ли семь часовых поясов и 
получили впечатлений на 
всю, как говорится, остав- 
шуюся жизнь! Видели Бай- 
кал, Салаирский кряж, хреб- 
ты Цаган-Дабан, Цаган-Хур, 
Яблоновый, много рек и ре- 
чушек, могучий Амур. За ок- 
нами машин - поля, луга, 
ели, пихты, лиственницы, 
кедры. Видели и Кулундин- 
скую степь, сухую и беско- 
нечную. Да много чего пода- 
рил пробег - в двух словах 
не расскажешь. Но не про- 
сто созерцание было нашей 
целью. 

Примечали, много ли за- 
правок на дороге, есть ли 
бензин, хватает ли заведе- 
ний общественного пита- 
ния, как ведет себя ГАИ (по- 
ка по-прежнему - почти вез- 
де мужественно коротает 
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Это не ремонт - проверка подвески «Волги». 



С такой бригадой мыться бы до утра! 


время в засадах, избегая тес- 
ных и разбитых участков, где 
напряженное движение). 

Славно было останавли- 
ваться в провинциальных 
городках! Время в них, ка- 
жется, давно замерло - даже 
не при социализме, а много 
раньше. Запомнились нето- 
ропливые, обстоятельные и 
всегда радушные сибиряки. 
Удивили встречи в богом за- 
бытой глубинке то с немца- 
ми, то с голландцами на ав- 
томобилях, мотоциклах и 
даже велосипедах. Кто едет 
до Байкала, кто в Монго- 
лию, кто в Китай. Путешест- 
вует народ, ищет красот, эк- 
зотики и дикой природы. 
Даже странно: мы рвемся на 
отдых в Турцию, европейцы 
- в Сибирь. 


ГЛАЗ ДА ГЛАЗ 

Разумеется, в первую оче- 
редь в поле зрения - наши 
машины. Мало докатить их 
до владивостокского авто- 
рынка - что доедем, у нас со- 
мнений не было. Главное - 
сохранить товарный вид ав- 
томобилей. Они хоть и нове- 
хонькие, но достойную цену 
дадут лишь в том случае, ес- 
ли товар предстанет в иде- 
альном состоянии. Потому 
обихаживаем, жалеем, по 
колдобинам очертя голову 
не носимся. Словом, бере- 
жем. Конечно, телом кузов 
не прикроешь, каждую яму 
не объедешь, бензина на 
всю дорогу не напасешься, 
так что автомобилям все 
равно досталось. Хлебнули 
они и ухабов, и пыли, и гря- 


зи, и жары, и тяжелых подъ- 
емов с бесконечной третьей 
(а то и второй) передачей. И 
что бы там ни говорили, с 
каким бы скепсисом ни от- 
носились к «нашемаркам», 
они добрались до финиша 
практически без поломок! В 
самом деле, не называть же 
заводским браком пробитые 
колеса, треснувшее от удара 
камнем стекло или разби- 
тые фары. Шаровая же ни на 
одном автомобиле не разва- 
лилась, бензонасос не за- 
молк, синхронизаторы не 
«зарычали», главная переда- 
ча не завыла, полуось не вы- 
скочила, вкладыш не про- 
вернулся, кольца не залегли, 
фары не погасли. Ни одна 
машина не встала, ни одну 
не тащили на буксире. 


Замечания к ним все ж " 
накопились - как без этого, - ^ 

но сплошь мелкие (об этом 
расскажем в следующем от- ;■ 
чете). В целом же автомоби- 
ли показали себя не хуже 
иномарок российской сбор- 
ки в прошлогоднем пробеге 
по тому же маршруту (ЗР, ^ 

2003, № 11, 12). А шли, по- 
жалуй, и получше - благода- 
ря энергоемким подвескам, 
приличному клиренсу и тер- 
пимости к качеству бензина. 

По крайней мере, брюхом 
цепляли реже. - 

Расход топлива у машин 
не разорительный. Точность 
измерений была, конечно, • 

не эталонная, да и зависит 
аппетит от манеры езды ка- ' 

ждого водителя. Однако ^ 

примерные цифры выглядят ( 
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НАША МАРКА 



Дорогу строят вовсю. 


оптимистично. По предва- 
рительным результатам рас- 
ход бензина составил: у 
«Волги» - 8,2 л, ИЖа - 6,3 л, 
«Калины» - 5,7 л и у «десят- 
ки» - 4,9 л на 100 км. В чем 
«нашемарки», бесспорно, 
проигрывают, так это в ком- 
форте. И сильно. Зато нет 
нужды переплачивать втри- 
дорога за запчасти или 
рыться на «разборках» в по- 
исках нужной детали. 

НА КРАЮ КРАЯ ЗЕМЛИ 

Еще одна цель пробега - уз- 
нать, сколько стоят отечест- 
венные машины в Приморье. 
Посетители сайта ЗР даже ра- 
зыграли своего рода лотерею 
«Угадай цену наших машин 
во Владивостоке». География 
игры оказалась весьма об- 
ширной - от Байконура (Ка- 
захстан) до Полярных Зорь 
(Мурманская обл.), от До- 
нецка до пос. Большой Ка- 


мень, что в 30 км от Владиво- 
стока. Вот из самого «Влади- 
ка» желающих сыграть поче- 
му-то не нашлось. Это более 
чем странно, поскольку во 
всех других крупных городах 
игроков нашлось немало. 
Прогнозов относительно цен 
на «нашемарки» хоть отбав- 
ляй - от совсем смешных, 
чуть ли не даром, до нереаль- 
но высоких. 

Выше всех оценили ма- 
шины тюменцы - «десятку» 
па 65% от стоимости новой, 
«Волгу» - 64,8%, ИЖ - 57%, 
а «Калину» - аж на 88%! 
А вот жители Хабаровска 
назвали совсем другие циф- 
ры. «Десятку» они оценили 
в 20 000 руб. (9,3% от стои- 
мости новой), «Волгу» - 
в 34 500 руб. (16,8%), «Оду» 
- в 9500 (6,8%) и «Калину» - 
в 15 000 руб. (8,5%). Вывод 
не только обидный, но еще 
и странный. 




МОКОІХ 


МОТОРНЫЕ МАСЛА 


На правах рекламы 


7 лет в России 

- широкая гамма моторных и трансмиссионных 
масел, охлаждающих и технических жидкостей; 

- передовые технологии с использованием только 
высококачественных импортных компонентов 
ведущих мировых производителей; 

- 100% контроль качества. 


Продажи по Москве 
и области: 


Региональные и 
корпоративные продажи: 


( 095 ) 

782 - 16-27 

( 095 ) 

(095 

727 - 18-14 

( 095 ) 


727 - 18-14 ( 095 ) 317 - 65 - 36 , 317 - 67-72 

подробная информация на VVVVVV.NОР^IX.Р^ 
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Скажем по секрету: мы по- 
рылись в Интернете и выяс- 
нили, что во владивосток- 
ских газетах немало объявле- 
ний о продаже отечествен- 
ных машин. По ценам совсем 
не бросовым. Так, за «Волгу» 
ГАЗ-24-10 1990 года просят 
23 000 руб., за ГАЗ-3110 2002- 


го - 87 000. «Жигули» наде- 
ются продать подороже. На 
ВАЗ-21063 1985 года выстав- 
лена цена 20 300 руб., «шес- 
терку» 1991 года оценивают в 
26 000, а «семерку» того же 
года — аж в 43 000. «Нива» 
ВАЗ-21213 2000 года тянет 
и вовсе на 136 000 руб. 



Расположение дорог иногда изучали с вертолета. 



Дорожный патруль и здесь начеку. 


Скорее всего прогнозы иг- 
роков пессимистичны по 
простой причине: многие по- 
лагали, что «нашемарки» 
прибудут на финиш в плачев- 
ном состоянии и потому в 
Приморье окажутся просто 
невостребованными. Теперь 
остается завершить экспери- 
мент - продать машины во 
Владивостоке. Только это 
представит истинную карти- 
ну. Подождем - следите за на- 
шими публикациями! 

ПОСЛЕ ФИНИША 

Экспедиция завершилась, все 
поставленные перед ней за- 
дачи выполнены. Позади 
10 500 км, пройденных на са- 
мых обычных отечествешіых 
автомобилях всего за 18 
дней. Для группового пробе- 
га - рекорд! И машины, и лю- 
ди выдержали испытание, 
а значит, те и другие приспо- 
соблены для российских до- 
рог. Вот бы Иван Пузырев по- 
радовался... □ 


ЦЕНА автомобилей 
(В ПРОЦЕНТАХ ОТ НОВОГО) 
ПО РЕЗУЛЬТАТАМ ОПРОСА 
«УГАДАЙ ЦЕНУ 
ВО ВЛАДИВОСТОКЕ» 


Города 

ВАЗ- 

2110 

«Вол- 

га» 

«Ода» 

«Хаяи- 

на»* 

Тюмень 

65 

64,8 

57 

88 

Миасс, 

Челябинск 

60 

63 

55 

74 

Магадан, 

Воронеж, 

Красноярск 

50 

49 

49 

66 

Новосибирск, 

Иркѵпгск 

40,5 

43 

65 

54 

Казань, 

Н. Новгород 
С.-Петербург 

35 

36 

34 

48 

Пермь, 

Екатеринбург, 

Томск 

33 

35 

30,5 

48 

Омск, 

Магнитогорск, 

Самара, 

30,5 

31,2 

27,7 

42 

Москва, 
Ярославль, 
Благовещенск 
Улан-Удэ, Чита 

11 

12 

12 

16 

Хабаровск 

9,3 

16,8 

6,8 

8,5 


“От предположитепьиой цены 175 тыс, руб. 



Города брали со знаменем. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 


ТРИ ПЛАНА 

из ПОРТФЕЛЯ «ниссднд» 


казатель среди всех автопроизводителей. Кроме 
того, мы планируем к 2005 году увеличить прода- 
жи автомобилей по всему миру на 780 тыс. шт. 
А в рамках следующего бизнес-плана собираемся 
представить на рынок 28 новых моделей. 

Но на фоне решения этих глобальных задач 
мы внимательно следили за ходом развития со- 
бытий в России - и, разумеется, заметили рево- 
люцию на российском рынке: он стремительно 
развивался, особенно в минувшем году. Так что 
«Ниссан мотор РУС» вышла на рынок в правиль- 
ный момент. 


Три плана от «Ниссана»: «Возрождение», «План-180» 
и «Повышение ценностей» многие называли амбициозными и 
невыполнимыми. Тем не менее, первый выполнен досрочно, 
с успехом завершается второй, и объявлен уже третий - 
сверхамбициозный. О том, какое место в этих планах отводится 
России, рассказывает старший вице-президент компании 
«Ниссан Европа С.А.С.» Марио Канавези в беседе с главным 

редактором журнала Петром МЕНЬШИХ. 


- Г-н Канавези, вы объявили о намерении про- 
дать в России в этом году 25 тысяч автомоби- 
лей. Но чтобы многократно увеличить продажи, 
нужны веские основания. Возможно, вы при- 
везли какой-то план в своем желтом портфеле? 

— Не надо никакого специального плана — у нас 
есть добротная продукция и хороший имидж мар- 
ки в России. Так что в моем портфеле секретов 
нет. Я считаю, 25 тысяч в год - это только начало. 
Мы надеемся продавать здесь даже больше 30 ты- 
сяч автомобилей в год. Для этого разрабатывает- 
ся долгосрочная стратегия работы в России. Сей- 
час у нас 28 дилеров в 11 городах; мы намерены 
расширить географию сети. Безусловно, будем 
предлагать россиянам все те модели, которые 
продаем на рынках Европы. В середине следую- 
щего года рассчитываем представить у вас спор- 
тивный автомобиль 3502, вседорожники «Пат- 
файндер» и «Мурано». Но, кроме того, несколько 
недель тому назад в Токио принято решение, что 
Россия станет первой европейской страной, где 
появится «Инфинити» — наш брэнд класса «пре- 
миум», который мы раньше продвигали только на 
американском рынке. Лишь после вас эта марка 
выйдет на рынки Японии, Китая и Западной Ев- 
ропы. Это - свидетельство первостепенного ин- 
тереса компании к вашей стране. 

- Вы сказали, что в будущем году собираетесь 
представить у нас «Мурано». Но многие росси- 
яне уже ездят на этих автомобилях! 


МАРИО 

КАНАВЕЗИ 

(Магіо Сапаѵеэі) 
Родился в 1942 
году в Цюрихе 
(Швейцария). 
Закончил в родном 
городе бизнес- 
школу и школу 
рекламы. Работал 
управляющим 
директором «Рено 
Италия» и «Рено 
Германия». С 2000 
года - старший 
вице-президент по 
продажам и 
маркетингу «Ниссан 
Европа Н.Ѵ.» (ныне 
компания «Ниссан 
Европа С.А.С.»). 


- От имени читателей «За рулем» поздравляем 
компанию с 90-летием прапрабабушки всех 
«ниссанов» — модели ДАТ, 70-летием образова- 
ния фирмы «Ниссан» и рождением в 2004 году 
компании «Ниссан мотор РУС». Почему выбран 
именно этот год для резкого старта в России? 

- В течение десяти лет в Москве действовало 
представительство компании «Ниссан Европа», и 
оно сыграло очень важную роль в понимании 
процессов, происходящих на российском рынке. 
Однако оно не занималось вопросами импорта, 
это была прерогатива дилеров. Сама же компа- 
ния «Ниссан» в пооіедние пять лет претворяла в 
жизнь самые крупные в своей истории бизнес- 
планы. Например, «План- 180» нацеливал не 
только на выпуск дополнительного миллиона ав- 
томобилей в год, но и на достижение 8% опера- 
ционной прибыли и нулевого долга. Последние 
два пункта мы уже выполнили, причем операци- 
онная прибыль достигла 11,1% - это лучший по- 
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-Да, некоторые дилеры их импортируют к вам 
из Канады. 

- А как вы вообще относитесь к тому, что «се- 
рые» дилеры продают в Москве «Мурано» или 
«Инфинити»? 

- Это очень хорошие автомобили, и пас радует, 
что людям они нравятся. Если возникает спрос, 
для его удовлетворения есть индивидуальный 
импорт. Но мы, как официальные представители 
компании, не можем позволить себе продавать 
машины, которые не соответствовали бы тем или 
иным требованиям российского законодательст- 
ва. Прежде чем предлагать автомобиль на рынке, 
мы должны провести инженерную подготовку, 
привести его в соответствие с национальными 
стандартами, сертифицировать... Это требует 
времени. Но как только появится воз.можность, 
обязательно представим автомобили на рынке от 
своего имени. 

- Наши основные читатели относят себя к сре- 
I днему классу. Они охотнее всего покупают 
I «Ниссан-Алмера», которая во всем мире счита- 
' ется очень надежной. Однако недорогой на- 
звать ее нельзя, а наших людей, в свою оче- 

і редь, - очень богатыми... 

- Да, действительно, зарплаты в России пока 
ниже, чем в Европе. Тем не менее, мы считаем, 
что цены на автомобили «Ниссан» в вашей стране 

! вполне конкурентоспособны. В модельном ряду 
фирмы есть машины подешевле, есть подороже, 
но все пользуются устойчивым спросом. Мы не 
гонимся за дешевизной, однако уверены, что смо- 
жем продать 25 тысяч машин в этом году и еще 
больше - в следующем. 

- Как вы оцениваете итоги альянса с «Рено»? 
Не приведет ли это к некоему обезличиванию 
автомобилей? 

- Нет. Наше партнерство с «Рено» - союз двух 
равных компаний, взаимно уважающих друг дру- 
га, где никто не доминирует, не диктует своих ус- 
ловий. В этом, на мой взгляд, причина успеха. Мы 
работаем вместе в целом ряде областей - напри- 
мер, в разделении платформ. На платформе «Ми- 
кры», возможно, в дальнейшем будут созданы и 
автомобили «Рено». Или другой пример. У нас бы- 
ли свои дизельные двигатели, но не для всех сег- 
ментов; теперь на «Микре», «Примере», «Алмере» 
работают отличные моторы «Рено». 

— Вы упомянули, что компания «Рено» намере- 
на использовать платформу «Микры». Совсем 
недавно в Париже состоялась премьера «бюд- 
жетного» автомобиля «Логан», который будут 
собирать и в Москве. Не думает ли «Ниссан» 
подключиться к этому проекту? 

- Полагаю, планы строительства завода «Рено» 
лучше обсуждать с представителями этой компа- 
нии. Что касается «Ниссана», то никаких кон- 
кретных планов по созданию сборочного произ- 
водства в России у компании пет. Главная задача 

- сконцентрироваться на импорте наших машин; 
для этого и была учреждена торговая националь- 


ПРОДАЖИ АВТОМОБИЛЕЙ «НИССАН» 

В МИРЕ И РОССИИ 3,840 



Продажи автомобилей «Ниссан» в мире, млн. шт. 



пая компания «Ниссан мотор РУС». Это сегодня. 
Как будет завтра - посмотрим. Безусловно, мы не 
исключаем новых вариантов. 

- В буклете я прочитал такую японскую пого- 
ворку: «У зайца нет когтей, зато очень длинные 
уши». Что сегодня слышат эти длинные уши - 
чему японцы учатся у европейцев и наоборот? 

- Мы вместе стараемся внимательно слушать 
покупателей, улавливать их пожелания относи- 
тельно будущих продуктов. Каждая новая маши- 
на, которая выходит на рынок, - не просто обнов- 
ленная версия предыдущей. Это новый продукт, в 
нем воплощены ожидания, надежды и запросы, 
которые не удалось удовлетворить прежде. Имен- 
но так рождаются наши новые модели - напри- 
мер, «Х-Трейл» и другие вседорожники. 

- А что вы любите делать в свободное время? 

- Большую часть времени я посвящаю работе. 
Должен сказать, это очень интересно - трудиться 
в многонациональной компании. К примеру, в 
подразделении, которое отвечает за продажи и 
маркетинг, шесть человек пяти разных нацио- 
нальностей! Я жил во многих странах: Швейца- 
рии, Италии, Франщіи, Германии; работал с аме- 
риканцами, японцами, англичанами, немцами... 
Общение с людьми - вот то, что мне больше всего 
нравится. 

- Будь у вас свободный вечер в Москве, как бы 
вы его провели? 

- Вчера у меня вьщался свободный вечер, и я 
спушал оперу в Большом театре. 

- Спасибо за беседу - и приезжайте в Москву 
чаще! Ваши планы произвели впечатление - 
будем с интересом следить за их воплощением 
в жизнь. 


САМЫЕ ПРОДАВАЕ- 
МЫЕ АВТОМОБИЛИ 
В ЕВРОПЕ 

■ «Микра» 

■ «Алмера» 

■ « П римера» 

■ «Х-Трейл» 

■ «Пикап» 


САМЫЕ ПРОДАВАЕ- 
МЫЕ АВТОМОБИЛИ 
В РОССИИ 

■ «Алмера» 

■ «П р имера» 

ш «Х-Трейл» 

■ « Микра» 

■ «Максима» 


На предприятии 
в Великобритании 
собирают модели: 
«Примера» 

«Алмера» 

«Микра», 

на заводе в Испании: 
«Террано» 

«Алмера Тино» 
«Примастар» 
(микроавтобус 
и фургон). 
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АКТУАЛЬНО 


ВЫСТАВКИ. САЛОНЫ: МИМС-2004 


ПРИЗЫ ПО ОСЕНИ СЧИТШ 

МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ, СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 


В конце августа в Москве, 
как всегда, пройдет круп- 
нейшая автомобильная 
выставка России. И хотя 
в этом году, как и во все чет- 
ные, это - не Международ- 
ный автосалон, а Московское 
мотор-шоу, в павильонах на 
Красной Пресне будет ожив- 
ленно. А значит, нам с вами, 
уважаемые читатели, вновь 
предстоит нелегкий выбор 
лауреатов Гран-при журнала 
«За рулем». Да-да - именно 
с вами! Ведь победителя в но- 
минации «Доверие потреби- 
телей» выбираете вы. 

КАК ЕГО ЗОВУТ? 

Нынче на рынке комплекту- 
ющих, горюче-смазочных ма- 
териалов - изобилие. На 
МИМС изготовителям и про- 


давцам этих товаров отдают 
не один павильон. Конечно 
же, мы и вы пройдем по стен- 
дам, познакомимся с новин- 
ками. Но ведь у тех, кто за ру- 
лем не первый день, уже есть 
опыт, а значит, свои предпоч- 
тения. Поэтому именно вам - 
покупателям выбирать обла- 
дателя Гран-при «За рулем» 
в номинации «Доверие по- 
требителей» (список номи- 
нантов - см. ЗР, 2004, № 7). 
Как же его зовут? Совсем ско- 
ро мы это узнаем. 

ГОДОВОЙ ОТЧЕТ 

Время от августа до августа 
пролетело очень быстро. Но 
за двенадцать месяцев в ав- 
томобильном мире многое 
произошло. Виновники глав- 
ных событий года - претен- 


денты на Гран-при в номина- 
ции «Прорыв года». Победи- 
телей определяет компетент- 
ное жюри - специалисты в 
области промышленности, 
экономики. 

О Таганрогском автомо- 
бильном заводе, большом и 
современном, читатели зна- 
ют давно. Но лишь сегодня 
российские «хёндэ» наконец- 
то стали на дорогах привыч- 
ными. Помимо неплохо заре- 
комендовавшей себя модели 
«Акцент», ТагАЗ начал произ- 
водство «Сонаты» (ЗР, 2004, 
№ 6). В планах на 2004 год - 
выпуск, как минимум, 25 ты- 
сяч легковых автомобилей и 
начало производства легких 
грузовиков. 

В Тольятти вырос, по сути, 
еще один мощный автозавод. 



Золотой 
Пегас - 
Гран-при 
журнала 
«За рулем» 



Универсал ИЖ-21261 «Фабула» наконец-то стал серийным. 


ВАЗ-1118 «Калина» - уже не прототип, а предсерийная. 
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Дебютант^оссийского рынка 
аседоро^^и^ «Хёндэ-Туссан». 



ГОСТИ 

из ПРОШЛОГО 

Чем больше в стране но- 
вых современных автомо- 
билей, тем выше интерес к 
машинам-ветеранам. Так 
происходило во многих го- 
сударствах с высоким уров- 
нем автомобилизации. Пос- 
тепенно в их число входит 
и Россия. Поэтому не слу- 
чайно на МИМСе 2004 года 
будет интересная, доволь- 
но обширная экспозиция 
автомобилей и мотоцик- 
лов - ветеранов. Обещают, 
что в «Олдтаймер-галерее 
Ильи Сорокина - IV салоне 
старинных, редких и экзо- 
тических автомобилей», 
где выставят примерно 60 
машин и 20 мотоциклов, 
можно будет не только поз- 
накомиться с раритетами, 
но некоторые и купить. 


Его построили и оснастили 
самым современным обору- 
дованием специально для 
выпуска «Калины». Первен- 
цев этого семейства - седаны 
ВАЗ- 1118 дилеры получат 
еще до конца этого года. Дав- 
ненько в стране не строили 
предприятий с проектной 
мощностью 200 тысяч авто- 
мобилей в год! Несомненно, 
подготовка производства 
«Калины» - наиболее замет- 
ное, крупное автомобильное 
событие последнего времени. 

Разумеется, каждый авто- 
мобилист приветствует при- 
ход на российский рынок то- 
варов с уважаемыми во всем 
мире именами. Еще лучше, 
если зарубежные компании 
разворачивают производст- 
во непосредственно в Рос- 
сии. Так пост)щила фирма 
«Континенталь»: на Москов- 
ском шинном заводе пущена 
новая современная линия. 

Даже не верится, что на 
наших глазах в России появ- 
ляется дорога, по которой 
можно будет доехать до Ти- 
хого океана! В этом году 
официально открыт участок 
Чита-Хабаровск. С чем и по- 
здравляем автомобилистов, 
а особо - Дирекцию по до- 


рожному строительству в 
Дальневосточном округе. Ее 
к тому же номинируем на 
приз «За рулем». 

Еще один претендент - 
компания «Русские автобу- 
сы», лидер на автобусном 
рынке России: в 2004-м ее 
доля составила 79%. За пос- 
ледний год «Русские автобу- 
сы» заметно освежили мо- 
дельный ряд, будь то город- 
ские, пригородные или меж- 
дугородные машины. 

Группа компаний «Рольф» 
претендует на Гран-при за 
создание современной ди- 
лерской торгово-сервисной 
сети по всей стране. Сегодня 
«Рольф» продает «Мицуби- 
си», «хёндэ», «ауди», «форды» 
и «ВОЛЬВО». Годовой оборот 
компании перевалил за 
1 млрд, долларов, что для 
холдинга такого профиля ед- 
ва ли не рекорд. 

ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО 
АВТОМОБИЛЬ 

И все-таки главные действу- 
ющие лица Московского мо- 
тор-шоу, конечно же, авто- 
мобили. Сенсационных пре- 
мьер ждать не стоит, но ин- 
тересные новинки, а воз- 
можно, и сюрпризы обеща- 


ют. Кому же достанется 
Гран-при «За рулем»? 

Как всегда, большие пло- 
щади займут модели Авто- 
ВАЗа. Наконец-то увидим не 
прототип, а предсерийный 
образец «Калины» ВАЗ-1118 
сразу в нескольких версиях 
- «стандарт», «норма» и 
«люкс». Тех, кто не довольст- 
вуется оценкой внешности и 
салона, заинтересует «Кали- 
на» в разрезе. ВАЗ-1118 на- 
верняка привлечет внимание 
посетителей - ведь до пуска 
конвейера остается совсем 
немного времени. 

На стенде ВАЗа будут «ла- 
ды-110» с двигателями 1,6 л, 
отвечающими нормам Ев- 
ро III. Такие моторы - 8- и 16- 
клапанные обещают сделать 
серийными. Не останется не- 
замеченным спортивный 
трехдверный хэтчбек ВАЗ- 
21128 с 16-клапанным 1,8- 
литровым двигателем. 

Но век «десятки» подхо- 
дит к концу: в следующем го- 
ду ее планируют сменить се- 
мейством ВАЗ-2170. На 
МИМСе, помимо базового 
седана, посетители згвидят 
новый хэтчбек - ВАЗ-2172. 
Ну а в качестве главного 
сюрприза - шоу-стоппера 
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Междугородный автобус ЛиАЗ-5256.23 максимально унифици- 
рован с городской моделью, а значит, будет доступен отечест- 
венным перевозчикам. 


актуальная для России но- 
винка КИА - преемник 
«Спортиджа», который нын- 
че выпускают лишь в России. 
Новый вседорожник навер- 
няка вызвал бы в Москве ог- 
ромный интерес. Но сказать 
с уверенностью, что мировая 
премьера «Спортиджа» вто- 
рого поколения пройдет 
именно на Красной Пресне, 
пока нельзя. 

Компанию упомянутым 
уже «хёндэ» от ТагАЗа соста- 
вят автомобили корейского 
производства. Вседорожник 
«Туссан», дебютировавший 
весной на автосалоне в Чи- 
каго, наверняка заинтересу- 
ет посетителей. Простор- 
ный салоп, ладный дизайн, 
бензиновые 4- и 6-цилинд- 


ровые двигатели объемом 
2,0 и 2,7 л, электронная сис- 
тема полного привода и, ве- 
роятно, «щадящая» цена. 
Чем не претендент на про- 
писку в России? Не исклю- 
чено, что на МИМС дебюти- 
рует и обновленный внешне 
«Хёндэ-Терракан». А на 
«сладкое» фирма припасла 
модернизированное «Купе». 
Впрочем, его появление в 
Москве тоже можно лишь 
предполагать. . . 

Делать прогнозы - занятие 
столь же интересное, сколь и 
рискованное. Возможно, нас 
ждут и другие сюрпризы. Тем 
интересней будет выставка, 
тем более интригующей це- 
ремония вручения Гран-при 
«За рулем». □ 



тольяттинский завод, воз- 
можно, выставит ВАЗ-2116. 
Этот концепт-кар - взгляд в 
более далекую перспективу. 

Главная долгожданная 
новинка Ижевского автоза- 
вода — универсал ИЖ-21261 
«Фабула». Этот автомобиль 
уже появился у дилеров, но 
именно поэтому вызовет де- 
ловой интерес. 

Ежегодное обновление 
легковых автомобилей ГАЗ 
стало традицией. В этом году 
завод планирует показать 
очередную рестайлинговую 
версию «Волги» - ГАЗ-31107. 
Очевидно, в Москву вновь 
привезут вседорожник ГАЗ- 
3106, дебютировавший на 
Московском автосалоне год 
назад. Этот шаг, видимо, 
должен подтвер,чить серьез- 
ность намерений довести ав- 
томобиль до серийного про- 
изводства. 

Магнитом нижегород- 
ской экспозиции может 
стать очередной все дорож- 
ный концепт под знакомым 
именем «Комбат». 

Что касается иномарок - 
увы, модели, которые выста- 
вят дилеры, уже несколько 
месяцев красуются в автоса- 
лонах да и на улицах. Шире и 
интереснее будут представ- 
лены марки, ассоциирующи- 
еся с молодыми отечествен- 
ными производителями. 

Весной калининградский 
«АвтоТОР» отпраздновал вы- 
пуск 30-тысячного автомоби- 



«КИА-Пиканто» попробует отвоевать место на российском рынке недорогих компактов. 


ля. Им стал «КИА-Маджен- 
тис», который пользуется все 
большим спросом. Освоен 
полный цикл производства 
«Спортиджа-Вэгон» - моди- 
фикации с удлиненным зад- 
ним свесом. Помимо знако- 
мых покупателям серийных 
моделей, на стенде КИА пла- 
нируют премьеры, правда, 
пока не калининградского 
«разлива». Компактный 3,5- 
метровый «КИА-Пиканто» 
уже появился у дилеров, од- 
нако «живьем» машину пока 
мало кто видел. Учитывая 
большой успех у покупателей 
(и особенно покупательниц) 
одноклассника «Хёндэ-Гетц», 
у «Пиканто» в России непло- 
хие перспективы. Вскоре 
должна появиться еще одна 


ПРЕТЕНДЕНТЫ НА ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» 

В НОМИНАЦИИ «ПРОРЫВ ГОДА» 

■ ОАО «АвтоВАЗ» - за создание современного производства 
автомобилей «Калингг», рассчитанного на 200 тысяч машин 
в год. Начало серийного выпуска назначено на ноябрь 
2004 года. 

■ТАГАНРОГСКИЙ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД (ТагАЗ) - за внедре- 
ние новой модели «Соната», выход на безубыточность. 

■ Компания «КОНТИНЕНТАЛЬ» - за пуск новой современной 
линии на Московском шинном заводе. 

■ ДИРЕКЦИЯ ПО ДОРОЖНОМУ СТРОИТЕЛЬСТВУ В ДАЛЬНЕВО- 
СТОЧНОМ ОКРУГЕ - за ввод в строй трассы Чита-Хабаровск. 

■ Компания «РУССКИЕ АВТОБУСЫ» - за рост производства, 
вывод на рынок новых моделей городских и междугородных 
автобусов. 

■ Группа компаний «РОЛЬФ» - за создание современной дилер- 
ской торгово-сервисной сети по всей стране, оборот компании 
превысил 1 млрд. долл, в год. 
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ТЕХНИКА 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО; ГЕОРГИЙгСАДКСІ^ 












ТЕСТ- ТОѴОТА СОЯОЕЕ. 


вивізні ІАМСЕН, НЕМДЦІТ ^ИЕСАNЕ П, МА20А 3, РОРО РОСІІ8 


і ожно ДОЛГО расЬужг 
1 1 1 дать, каким быть 
I единственному в. се- 
I мье автомобилю. Но 
почти наверняка им оі^- 
жется седан малого класса - 
солидный для главы семей- 
ства, достаточно практич- 
ный и вместительный для 
поездок всей семьей и не 
слишком дорогой — сам по 
себе и в эксплѵатапии. По- 


ві^рьщ обладает достаточ- 
но' об^емис^гьш багажни- 
ком В нашем тесте бестссуг- 
леры российского рынка 
оказались в компании но- 
ликов - «Рено-Мегай II се- 
дан» и «Мазды-3». Все с ме- 
ханическими коробкаМИ'пе- 
редач и двигателями 1,6 л. 
При всей внешней непохо- 
жести они в равной мере го- 
дятся «и в пир, и в мир, и в 
добрые люди». С этой точки 
зрения мы их и рассмотрим. 


За рулем 8/2004 33 
















[ 

I 


і 

Іі 

I ' 

! 

1 

ііі 
' 1 



1 



I ’ 

I 

I 




«ТОЙОТА-КОРОЛЛА». Если 
поставить ее радом с предше- 
ственницей, что на десяток 
лет старше, покажется, что 
некогда легкая и изящная ма- 
шина превратилась в малень- 
кий брюненосец. Но испыта- 
ния лишний раз убедили в 
легковесности первой оцен- 
ки. «Коралла» - один из са- 
мых компактных и легких ав- 
томобилей в пятерке. При 
этом мало уступает конку- 
рентам в размерах салона, да 
и багажника. Прибавим к до- 
стоинствам самый большой 
дорожный просвет, подвеску, 
безропотно глотающую ямы 
на городских улицах, мощ- 
ный двигатель с отлично по- 
добранной трансмиссией (он 
обеспечил «Королле» лидер- 
ство в разгонных дисципли- 
нах)... Выходит портрет сту- 
дентки-отличницы: умна, как 
Василиса Премудрая, и усид- 
чива, как Кощей Бессмерт- 
ный. Стоп - даже на Солнце 
есть пятна. Будем искать? 


Начнем с рабочего места. 
Оригинальную рукоятку, что 
управляет наклоном спинки, 
не просто нащупать с перво- 
го раза. Раньше под руку по- 
падется та, что заведует вы- 
сотой подушки. Диапазон ре- 
гулировки вполне достато- 
чен - обзорность хороша и 
в нижнем, и в верхнем поло- 
жении. Форма подушки та- 
кая, что опираться на нее но- 
ги будут, только если плотно 
сжать колени. Педали хотя 
и легкие, ходы у них вовсе не 
маленькие; стоят они низко- 
вато и довольно близко друг 
к другу. В общем, предпочти- 
тельна высокая посадка и уз- 
кие туфли. Женский автомо- 
биль? Нет, японский... 

Кстати, хорошая обзор- 
ность из «Тойоты» объясня- 
ется высокой посадкой води- 
теля. Места для головы хва- 
тит даже самому долговязо- 
му. Но... немалый сектор об- 
зора перекрыт широченной 
центральной стойкой. А если 


при двухметровом росте еще 
богатырские плечи, диском- 
форт от подпирания стойки 
гарантирюван. Впрочем, это 
проблемы уж очень крупных 
водителей. Менее рослым 
лишь хочется передвинуть 
баранку поближе. Вверх-то 
она поднимается, а взять 
«штурвал на себя» не выхо- 
дит. Что ж, полетов не будет 
- но ехать можно. 

Общее впечатление от ин- 
терьера — сделано на века: 
монолитно, надежно, строго. 
В движении никаких «сверч- 
ков» - дустом их что ли на за- 
воде посыпают? Пухлый ма- 
ленький бублик руля практи- 
чески полностью изолирован 
от нерювностей дороги. Пока 
углы поворота невелики, 
электрический усилитель 
справляется неплохо. Когда 
же приходится поворачивать 
баранку больше чем на 90 
градусов, связь между рука- 
ми и колесами словно исче- 
зает. Любимое упражнение - 


вход в поворот на завышен- 
ной скорости. Сброс газа, до- 
ворот руля... Результат ожи- 
даемый: заметный кр>ен, за- 
тем снос всеми колесами, па- 
дение скорости, стабилиза- 
ция. То же в более динамич- 
ном варианте, только крены 
резче. Теперь серия поворо- 
тов, разгон на выходе, тормо- 
жение двигателем на входе. 
«Тойота» демонстрирует пол- 
ное нежелание выполнять 
экстремальные маневры. 
Внутреннее переднее колесо 
то и дело приподнимается, 
срываясь в пробуксовку и 
препятствуя разгону. Безо- 
пасно, но совсем не азартно. 

Азарт «Короллы» в мото- 
ре, который неплохо тянет с 
низов и легко раскручивает- 
ся за 6000 об/мин. Конечно, 
выше 3500 он шумноват, но 
хорошая динамика оправды- 
вает назойливый гул. Длин- 
ный и не очень приятный на 
ощупь рычаг переключения 
передач отличается больши- 


I/ 
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РЕЗЮМЕ 


_«Гойота-Ко ролла» ~ лидер почти во всем, но дорога и без изюминки. 

а Отличная динамика, хорошие тормоза, энергоемкость подвески, комфорт на малых скоростях, удобное управление 
тягой двигателя, безопасньге характеристики управляемости. 

^ Недостаточен комфорт подвески на больших скоростях, шумный двигатель, неудобная регулировка сидений. 


МИ ходами, но четким вклю- 
чением. Зато с ростом скоро- 
сти странные метаморфозы 
происходят с подвеской. Бес- 
шумно глотающая ямы «Ко- 
ролла» начинает жестко ко- 
пировать профиль дороги, 
упираясь в ограничители хо- 
да отбоя. Без лишнего шума, 
но тряски хватает. 

С точки зрения пассажи- 
ра, «Королла» весьма недур- 
на: большие высокие про- 
емы, широко распахиваю- 
щиеся двери, надежные ог- 
раничители. Сзади можно 
жить и втроем. 

Багажник по нашим згіме- 
рам занял третье место пос- 
ле «Форда» и «Рено». А ведь 
по заводским данным он са- 
мый маленький. Кстати, и 
все остальные показатели 
«Тойоты-Королла» в тесте 
наиболее близки к заявлен- 
ным. Видно, скромность ук- 
рашает не только девушек. . . . 
Иначе почему «Королла» - 
№ 1 по продажам в мире? 


ТОѴОТА СОКО^^А 


■ Дебют в 2001 году, в России 
с 2002 года. 

■ Выпускается с кузовами хэт- 


чбек, седан и универсал. Вариан- 
ты двигателей: бензиновые 1,3 л, 
88 л. с.; 1.4 л, 97 л. с.; 1,5 л, 110 
л. с.; 1,6 л, ПО л. с.; 1,8 л, 135 л. с. 
и 192 л. с. Турбодизели 2,0 л, 
90 л. с. и 1 1 о л. с.; 2,2 л, 79 л. с. Ко- 
робки передач - механические 
пяти- и шестиступенчатыс и четы- 
рехступенчатый «автомат» (ЗР 
2004, N0 5; 2002, N 0 4; 2002, № 7). 


■ В Россию официально постав- 
ляют только машины с бензино- 
выми двигателями 1,4 и 1,6 л и 
хэтчбек с наиболее мощным мо- 
торомі.8 л. 


■ Диапазон цен - от $15 400 за 
седан 1 ,4 л до 20 800 (1 ,6 л с АКП). 


Скромный в проспектах, этот багажник 
далеко не самый маленький. 


Без излишеств: вдвоем удобно, втро- 
ем терпимо. 


«Пуленепробиваемый» интерьер выдержан в строгом корпоративном стиле. 
А вот крупный шрифт на дисплее в него не вписывается. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ТОѴОТА СОЯОЕІА, М1ІТ5иВІ8НІ ЕАМСЕП, КЕМАІІЕТ МЕСАМЕ II, МА20А 3, РОЙР РОСУЗ 



ІС^>М ГЛО 



«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР». Агрес- 
сивный оскал переднего 
бампера не слишком сочета- 
ется со спокойным силуэтом 
кузова. Низкая линия остек- 
ления, большие окна, не 
слишком запоминающийся 
задок - седан словно никак 
не решит, кем быть: раллий- 
ным монстром или таксомо- 
тором. Кажется низким, хотя 
лишь на 20 мм ниже «Корол- 
лы». А еще он на 100 мм ее 
длиннее и тяжелее на массу 
не самого худого водителя. 
<01ансер» больше не изящная 
малолитражка - это солид- 
ных размеров автомобиль. 
Примерим? 

Размер передних кресел 
вовсе не японский: даже не- 
малых габаритов водитель 
обопрется на край спинки 
плечами, а не подмышками. 
Диапазон регулировок «на 
большого» не уступает «Той- 
оте», а вперед можно подъе- 
хать чуть не вплотную к ру- 
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лю. Сиденье - с незамысло- 
ватым профилем, но благо- 
даря комбинации тканей 
обивки уверенно держит на 
поворотах. А вот дизайн пе- 
редней панели с блестящими 
пластмассовыми накладка- 
ми под черное дерево разо- 
чаровывает, да и материалы 
отделки грубоваты на 
ощупь, но качество подгонки 
элементов безукоризненно. 

К рабочему месту водите- 
ли самой разной комплек- 
ции оказались на удивление 
терпимы. В списке замеча- 
ний средний задний подго- 
ловник, почти полностью за- 
крывающий обзор через вну- 
треннее зеркало (третий 
лишний?), и тонкий обод 
большого руля. Похвалили 
легкость закрьшания дверей. 
Вообще, более крупный и тя- 
желый «Лансер» не вызывает 
у водителя ощущения «бро- 
невика», как «Тойота». Хотя 
кому-то это покажется недо- 


статком с точки зрения 
имиджа. 

На ходу проявляются 
иные особенности: ощути- 
мые усилия на педалях, не 
свойственные «японцам», и 
вялый характер мотора. Вро- 
де бы он усердно пытается 
разогнать довольно тяжелый 
автомобиль, но запала хва- 
тает лишь на узкий диапазон 
«от 3 до 5». Дальше раскру- 
чивать двигатель бессмыс- 
ленно - хотя он способен 
развивать и 6000 об/мин, 
пользы от этого немного. 
Что ж, спокойный характер 
мотора в сочетании с «растя- 
нутой» трансмиссией наде- 
лил «Лансер» лаврами одно- 
го из самых экономичных 
в пятерке. 

Несмотря на раллийные 
гены, «Лансер» не отличает- 
ся ни острым рулем, ни по- 
казной спортивностью. Это 
довольно жесткий автомо- 
биль, чьи короткоходные 


подвески сдерживают мощ- 
ные амортизаторы. Он под- 
робно повторяет профиль 
дороги, резко передает мел- 
кие неровности, уверенно 
стоит на «стиральной дос- 
ке» в повороте. Извечный 
спор между комфортом и 
надежностью управления 
решен в пользу управления. ‘ 
По-настоящему «Мицуби- 
си» проявляет себя, когда 
сцепных качеств шин уже 
не хватает, чтобы удержи- 
вать машину на траекто- 
рии. Тогда оказывается, что 
и в скольжении им управ- 
лять так же легко, как и в 
обычных режимах. И все же 
излишней фамильярности 
он не позволит - у водителя 
предполагается готовность 
и умение действовать свое- 
временно и адекватно. Для 
остальных «медленный» 
руль останется естествен- 
ной преградой на пути к 
острым ощущениям 



М1Т8иВ18Н1 

^АNСЕВ 


■ Дебют состоялся в 2003 году, 
в России с осени 2003 года. 


■ Выпускается с кузовами седан 


и универсал. 


■ В Россию поставляется с бен- 
зиновыми двигателями 1,3 л, 82 
л. с.; 1,6 л, 98 л. с.; 2,0 л, 135 л. с. 
с пятиступенчатой механической 
коробкой передач или четьрех- 
ступенчатым ««автоматом» {толь- 
ко 1,6 л). Спортивная версия 
«Эволюшн VIII» мощностью 265 
л. с. - с турбонаддувом и полным 
приводом (ЗР 2004, N^ 5; N^ 4; 
2003, №8). 


■ Диапазон цен - от $15 490 
(1,3 л) до 20 990 (двухлитровый 
седан). 


Большой руль, наклонная консоль, лластиі 
во, претензии на стиль, но вкуса маловато. 


РЕЗЮМЕ 


«Мнцубисн-Лансер» - с неба звезд не хватает, но будет служить верно. 

Удобное рабочее место, нечувсівитвльность к колейн<хгти, образцовая управляемость в критических режимах. 

^ Жесткая подвеска, блики на приборах, средние динамические качества, вялый на высоких оборотах мотор. 


Задним пассажирам «Лан- 
сер» предлагает менее про- 
сторное, чем его конкурен- 
ты, место, а подушка сиденья 
в нем самая низкая. Да, голо- 
вой в потолок упираться не 
придется, но чрезмерно со- 
гнутые в коленях ноги зате- 
кут уже через пару часов ез- 
ды. Дверные проемы кажут- 
ся большими, но даже чело- 
веку среднего роста прихо- 
дится пригибать голову. 

Багажник «Мицубиси» 
только выглядит большим. 
При наших измерениях он 
вместил лишь 340 л пенопла- 
стовых блоков. 

На тесте «Мицубиси» пра- 
ктически подтвердил «мак- 
сималку», но заметно недоб- 
рал в разгоне. Немного хуже, 
чем у лидеров, оказались 
тормоза. И все же «Лансер» 
неплохой «семьянин», а его 
коммерческий успех косвен- 
но подтверждается недав- 
ним подорожанием. 


Багажный отсек «Лансера» - самый мел- 
кий, с небольшим проемом в салон. 


Центрального подлокотника нет, но 
есть подголовник. Едем впятером? 
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«РЕНО-МЕГАН II СЕДАН». Спе 

реди он ничем не отличается 
от хэтчбека, но сзади - гораз- 
до строже и практичнее. Бо- 
лее того, седан длиннее со- 
брата не только за счет све- 
са, но и благодаря увеличен- 
ной на 65 мм базе. Это обу- 
словило явное преимущест- 
во в размерах салона - в ос- 
новном для задних пассажи- 
ров. Спереди, несмотря на 
удачное рабочее место и хо- 
роший диапазон регулиро- 
вок, предпочтение отдано 
водителям ростом не выше 
среднего. «Большие люди» 
не смогут «договориться» со 
средней стойкой кузова, хо- 
тя др>тих неудобств не на- 
шли. «Рено» и «Мазда» снару- 
жи заметно шире однокласс- 
ников и практически равны 
в поперечных размерах сало- 
нов, но не столь зауженный к 
крыше «Рено» субъективно 
просторнее и «воздушнее». 
Внушительный и почти 


«квадратный» «трюм» вме- 
стил 416 л пенопластовых 
блоков, его крышка откры- 
вает самый широкий проем, 
а сложные петли не выступа- 
ют внутрь - словом, лидер по 
этой части. 

Еще «Рено» предлагает 
лучшую плавность хода и 
очень бойкий двигатель: он 
лишь считанные мгновения 
проигрывает в разгоне «Маз- 
де» - а ведь та почти на 100 
кг легче и вдобавок имеет 
более «короткую» главную 
пару. Дизайн панели прибо- 
ров, как говорится, на люби- 
теля, но в оригинальности 
ему не откажешь. Карточка 
вместо традиционного клю- 
ча скорее плюс - не рвет кар- 
маны. . . 

Однако не все проявления 
оригинальности уместны. 
На фоне подчеркнуто безо- 
пасной по управляемости 
«Тойоты», академичных, но с 
изюминкой «Форда» и «Ми- 


щ'^биси», выверенной и ла- 
коничной «Мазды» «Рено- 
Меган» неоднозначен. Седан 
удивил склонностью к зано- 
су задней оси при резком 
сбросе газа в повороте, уже 
подмеченной за его собра- 
том-хэтчбеком. Только занос 
седана развивается медлен- 
нее и с большей амплитудой. 
Впрочем, водитель, готовый 
к такому развитию событий, 
может «вытащить» «Меган», 
даже скользящий поперек 
дороги. А не столь натрени- 
рованному, быть может, при- 
дется оценить устройства 
пассивной безопасности, 
благодаря которым «Рено» 
получил почетные пять зве.зд 
Еи^оNСАР. Наше предполо- 
жение: вследствие установ- 
ки более «высоких» подвесок 
для российских условий уве- 
личились крены машины и, 
соответственно, степень 
«подруливания» задней под- 
вески. В любом случае, се- 


мейную машину «виляние 
хвостом» не украшает. 

Во всем остальном «Рено» 
демонстрирует высокий 
класс доводки. У него менее 
выражен шум шин и двигате- 
ля, отличная плавность хода 
соседствует с неплохой энер- 
гоемкостью подвески - и, 
безусловно, самая удобная 
посадка на заднее сиденье. 
Электрический усилитель ру- 
ля «Мегана» четче «тойотов- 
ского» позволяет чувство- 
вать, что творится с управля- 
емыми колесами, и прекрас- 
но «фильтрует» вибрации от 
покрытия. Легкость органов 
управления особенно замет- 
на, если пересядешь в «Ме- 
ган» из «Фокуса». Однако 
именно она затрудняет точ- 
ное дозирование торможе- 
ния. Впрочем, критическим 
недостатком это не является 
— у всех седанов «Меган» АВ5 
в стандартной комплекта- 
ции. Как и «Королла», «Ме- 
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КЕNА^^Т 
МЕСАNЕ II 


■ Второе поколение «меганов» 
предста в или осень ю 2002 года. 

■ Кузова: трех- и пятидверный 

хэтчбек (ЗР 2003, Мо 1), седан и 
универсал (ЗР 2003, № 11), купе- 
кабриолет (ЗР 2004, N8 3). 

■ Оснащается бензиновыми мото- 
рами 1 ,1 л, 82 л. с.; 1 ,4 л, 98 л. с.; 1 ,6 
л, 113 л. с.; 2,0 л, 135 л. с. или тур- 
бодизелями 1 ,5 л, 82 л. с.; 1 ,9 л, 1 20 
л. с. Коробки передач - пяти- и ше- 
стиступенчатые механические или 
четыр е хступенчатый «автомат». 

■ В России продают седаны 1 ,4 и 
1 ,6 л и пяти дв ерный хэ тчбе к 1 ,6 л. 

«л ■ Цена седана - от €1 1 900 с дви- 
^ гателем 1 ,4 л до 1 8 400 за 1 ,6-лит- 




Интерьер весьма оригинальный. Правда, 
плюсов все-таки больше. 


не все рукоятки одинаково удобны, но 


ган-с-багажником» сделан 
в Турции. Мы отмечали хоро- 
шее качество сборки турец- 
ких «рено», еще когда знако- 
мились с прежней моделью. 
И с тех пор не разочарова- 
лись - турецкие машины по- 
прежнему ровнее по зазорам 
и совпадению панелей, чем 
хэтчбеки из Франции. 

Из всех преимуществ «Ре- 
но-Меган» безусловно пер- 
вое место отдаем размерам, 
комфорту и обустроенности 
салона с огромным количе- 
ством всевозможных ниш и 
ящичков, равное которому 
сыскать трудно. Что же каса- 
ется цены, она привлека- 
тельна только для комплек- 
тации «Аутентик». Более до- 
рогая «Экспресьон» с допол- 
нительным оборудованием 
легко достигает 1 7 тыс. евро. 
А, например, раскладываю- 
щееся по частям заднее сиде- 
нье с подлокотником можно 
пол^^ить только в ней. 


У «Мегана» — лучший багажник из всей пя- Полный «лимузинный» набор с от- 
терки. он вместительный, правильной фор- крывающимся подлокотником — 
мы, а петли крышки не съедают объем. только в дорогой комплектации. 


РЕЗЮМЕ 


«Рено-Меган» - большой и у ютный дорожный крейсер. 

^ Просторный салон, низкий уровень шума, комфортная и энергоемкая подвеска, большой багажник, отличная динамика, 
** большие дверные проемы, удобное место водителя. 

Склонность к заносу, слишком чувствительные тормоза. 
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ТЕСТ-ТОѴОТА СОКОІІА; мгтзивізні ІАМСЕК, ВЕІУГАІЛТ МЕСАМЕ II, МАІрА^, РОКО РО€и8 


«МАЗДА-3». Она похожа на 
«Мазду-6», и в этом нет ниче- 
го дурного. Напротив - ны- 
нешним «маздам» свойст- 
венны и изящество, и агрес- 
сивность, и самобытность. 
«Мазда-3» не менее узнавае- 
ма в потоке, чем ее старшая 
«родственница». А внешняя 
похожесть лишь добавляет 
престижности небольшой 
машине. Впрочем, по габа- 
ритам «Мазда-3» лишь са- 
мую малость уступает «Ме- 
гану», наиболее солидному 
в нашей пятерке. 

Комплектация машины 
16-дюймовыми колесами, ко- 
нечно, многим понравится, 
но 15-дюймовые с более «мя- 
систыми» шинами, думается, 
помогли бы не только ско- 
стить цену, но и сделать хара- 
ктер «Мазды» еще поклади- 
стее и комфортнее. Такая 
комплектация возможна - но 
только при базовом уровне 
оснащения. А, скажем, сиде- 


нья с подогревом ставят лишь 
в комплектации «Спорт» - с 
двухлитровым мотором и уже 
17-дюймовыми колесами. 

Особенности «Мазды-3» 
начинаются с водительского 
места: глубокое сиденье с хо- 
рошей боковой поддержкой 
не только на спинке, но и на 
подушке сразу предполагает 
спортивные амбиции и худо- 
щавую фигуру. Тяжеловесы 
вправе пожаловаться на не- 
достаточные размеры и 
прочность сиденья - под ос- 
новательным водителем кар- 
кас упруго прюгибается. Хотя 
«Мазда» не рекордсмен по 
числу и диапазону регулиро- 
вок сидений, с учетом транс- 
формации рулевой колонки 
по длине и углу найти опти- 
мальную посадку нетрудно. 
Однако обладателям внуши- 
тельных ступней будет тесен 
педальный узел. Такие недо- 
статки, как длинный ход и 
низкое расположение педа- 


лей, можно подправить, пе- 
реставив кресло в верхнюю 
позицию. Впрочем, это поз- 
волительно лишь водителю 
небольшого роста. 

Если к кинематике педа- 
лей можно придраться, то к 
информативности и усилиям 

- нет. Так же как к короткому, 
с легким и четким включени- 
ем рычагу переключения пе- 
редач. Спортивный антураж 
продолжает передняя панель 

- все приборы спрятаны в 
трех глубоких колодцах и не 
бликуют при любом освеще- 
нии. Впрочем, мода не всегда 
функциональна - нулевые от- 
метки спидометра и тахомет- 
ра не слева, а внизу, так что 
привычное положение стре- 
лок «средние обороты», 
«средняя скорость» оказа- 
лось ближе к максимальным 
значениям. Но важнее другое 

- интерьер «Мазды-3» хотя и 
сделан не из каких-то особых 
материалов, выглядит и ощу- 


щается гораздо дороже своих 
соперников. Пожалуй, срав- 
нение со старшей «Маздой-6» 
тут тоже уместно. 

Мотор «Мазды» с регули- 
руемыми фазами газораспре- 
деления неплохо тянет «сни- 
зу», но полностью раскрьгеа- 
ется только с 4000 оборотов, 
обеспечивая довольно тяже- 
лому (3-е место) автомобилю 
хорошую разгонную динами- 
ку (2-е место). Что касается 
торможения, то «Мазда-3» с 
минимальным отрывом за- 
няла лидирующую позицию, 
на считанные сантиметры 
опередив «Рено». Конечно, в 
этом не последняя заслуга 
широких 16-дюймовых шин 
«Бриджстоун-ТУранца ЕКЗО». 
Благодаря их высоким сцеп- 
ным качествам удалось пол- 
ностью оценить достоинства 
многорычажной задней под- 
вески, по кинематике очень 
похожей на «фордовскую». 
«Мазда-3» уже предлагает не- 
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Проем и объем подкачали, не за что 
взяться при открывании. 


Подлокотник словно намекает: втро- 
ем - можно, вдвоем - лучше. 


МА20А 


3 


■ Дебютировала осенью 2003 
года, в России с 2004-го {ЗР, 2004, 
№ 6 ). 


■ Варианты двигателей: бензи- 
новые 1.4 л, 80 л. с.; 1,6 л. 105 
л. с.; 2.0 л, 150 л. с. и турбодизель 
1 ,6 л, 1 1 о л. с. Коробки передач - 
механические пятиступенчатые и 
четырехступенчатый гидромеха- 
нический <<автомар>. 


■ В России продают седаны и 
хэтчбеки с бензиновыми двигатв- 
лями 1,6 и 2.0 л. 


Цена седана - от $17 100 до 


23 350. 


■ Выпускается с кузовами седан 
и хэтчбек на унифицированной 
платформе «Форд-Фокус-2»/ 
«Вольво-840». 




ЯШЯГ / 

Высокое качество материалов и работы плюс изящество и спортивные амбиции 
таков самый презентабельный салон. 




шуточные боковые ускоре- 
ния - и все еще дружелюбна 
к не слишком опытному во- 
дителю. При этом и усилие 
на руле, и передаточное от- 
ношение в приводе именно 
такие, «как надо». На боль- 
шой скорости «Мазда» кому- 
то покажется излишне «нерв- 
ной». Но она гораздо менее 
«Форда» чувствительна к ко- 
лейности и «гребенке». 

Взглянем на автомобиль 
из смотровой ямы: 130 мм 
дорожного просвета под пла- 
стмассовым фартуком 
(145 мм под подрамником), 
защищающим моторный от- 
сек от грязи; на днище нема- 
ло аэродинамических при- 
способлений. Кстати, окра- 
шенные в цвет кузова бампе- 
ры «Мазды» - цельные, что 
предполагает очень береж- 
ную парковку у бордюра. 
В багажном отсеке с узким 
проемом — «докатка» вместо 
полноценной запаски. 


РЕЗЮМЕ 


«Мазда-3» - яркая внешность и заводной шактеа. 

а Отличная управляемость, хороший комфорт на мелких неровностях, 
высокое качество отделки интерьера. 

Ограниченная энергоемкость подвески, сложность с подбором оптимальной комплектации, неудачный педальный узел. 
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«ФОРД-ФОКУС». к его внеш- 
ности мы уже стали привы- 
кать, а рестайлинг 2001 года 
не сильно изменил облик ав- 
томобиля. Тестовый «Фокус» 
отличался тем, что вместо 
традиционных блок-фар 
имел круглые фары в специ- 
альном корпусе. 

«Форд-Фокус» с кузовом 
седан, возможно, не так изя- 
щен, как хэтчбек, но в более 
длинном свесе хватило мес- 
та для объемистого багажни- 
ка - кстати, второго по ре- 
альной вместимости, усту- 
пившего лишь 4 л «трюму 
№ 1» «Рено-Меган». Грузо- 
вой отсек «Форда» заслужи- 
вает похвалы за удобные 
петли, не выступающие 
внутрь, и порицания за ма- 
ленький проем. Оригиналь- 
ный механизм фиксации 
задней спинки приводится 
в действие из багажника. 
Это даже удобно, хотя и не- 
привычно. 

Рабочее место и салон 
«Форда-Фокус» изучены на- 
ми достаточно хорошо. Ори- 
гинальность дизайна перед- 
ней панели подкреплена вы- 


соким качеством материа- 
лов, простота оформления 
приборов - хорошей читае- 
мостью. Хотя порой просто- 
та граничит со скупостью - 
например, отсутствует крас- 
ная зона на тахометре. Регу- 
лируе^п>IЙ по наклону и дли- 
не ко.аонки пухленький руль 
с подушкой безопасности по- 
звотшет подстроиться к осо- 
бенностям фигуры водитетш 
- упираться в живот он не бу- 
дет и тянуться к нему тоже 
не придется. 

Довольно жесткие сиде- 
нья не радуют развитой бо- 
ковой поддержкой, но впол- 
не удобны для седоков самых 
разных пропорций и полно- 
ты. Диапазон регулировки не 
рекордный, но и очень круп- 
ный водитель почувствует се- 
бя в своей тарелке. При этом 
даже за рослым шофером мо- 
жет спокойно сидеть нема- 
ленький пассажир. Заднее 
сиденье «Форда» просторно и 
удобно: здесь нетрудно вы- 
держать многочасовой меж- 
дугородный маршрут. 

В движении у «Форда-Фо- 
кус» двойственный харак- 


тер: с одной стороны, он 
стремится быть комфорт- 
ным, с другой - не растерять 
отменную управляемость, 
ради которой и городили 
многорычажную подвеску. 
Адаптация машины к рос- 
сийским условиям потребо- 
вала более жестких пружин, 
измененных амортизаторов 
и увеличения дорожного 
просвета. Получили не- 
плохую энергоемкость под- 
весок, чувствительный, хотя 
и весьма тяжелый руль и 
очень шумные шины. Не ис- 
ключено, что штатные «Кон- 
тиненталь Уорлд Контакт» 
размерностью 185/70К14 
обусловили отчасти также 
посредственные характери- 
стики тормозов. Базовая ма- 
шина без АВ8 с барабанны- 
ми задними тормозит на од- 
ном уровне с российскими, 
а не с импортными одно- 
классниками. А вот тормоза 
с АВ8 доступны только за до- 
плату во втором уровне ком- 
плектации «комфорт». Впро- 
чем, «Фокус»-то наш... 

И все же за рулем даже 
базового «Форда» можно по- 


ровр росиз 

■ Дебютировал в 1998 году, с 

2001 года выпускается во Всево- 
ложске (ЗВ 2003, N^ 3). 

■ В России делают «Фокус» с ку- 
зовами пятидверный хэтчбек, се- 
дан и универсал. Силовые агрега- 
ты: бензиновые моторы 1,6 л, 101 
л. с. и 1 ,8 л, 1 16 л. с. с пятиступен- 
чатой механической коробкой пе- 
редач или 2,0 л, 131 л. с. с четы- 
рехступенчатым «автоматом». 

В Европе также представлены 
бензиновые моторы 1,4 л, 75 л. с.; 

1,6 л, 101 л. с. и 2,0 л, 173 л. с. и 
два турбодизеля 1,8 л в разных 
вариантах, мощностью от 55 
кВт/75 л. с. до 85 кВт/1 1 5 л. с. 

■ Диапазон цен - от €11 010 за 
комплектацию «Амбьенр> и 1 ,6 л до 
19 030 за двухлитровый «Гиа» с до- 
полнительным оборудованием. 

лучать удовольствие: четкое 
переключение передач, по- 
нятный руль. Но возмож- 
ности двигателя, и без то- 
го скромные, окончательно 
«задушены» длинными пе- 
редаточными числами. Мо- 
жет, «Фокус» преуспел в эко- 
номии топлива? Увы, не- 
ма.аый опыт эксплуатации 
машины в редакции разубе- 
ждает в этом. 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




Второй ряд сидений «Фокуса» особенно удобен для даль- 
них поездок благодаря высокой подушке. 


Сочетание нарочитой асимметрии, скругленных элементов 
и граней - стиль «нью эдж» в интерьере. 


РЕЗЮМЕ 


«Форд-Фокус» - компромисс между оснащенно- 
стью и ценой; доступный вариант проигрывает 
конкурентам. 

Широкая распространенность модели, большой багажник, хорошо прогнозируемые 
реакции, удобные органы управления. 

В салоне хорошо слышны шины, умеренная динамика, слабая боковая 
* поддержка сидений. 





ТОѴОТА 

МГГ8иВ18Н1 

КЕМАиіТ 

МА20АЗ 

РОВО 


СОКОІІА 

ІАМСЕК 

МЕСАМЕ 


Роси$ 

1, 

935-1110 

830-1100 

940-1135 

910-1115 

930-1105 

Іг 

590-815 

510-745 

630-865 

610-855 

630-875 

н, 

990 

990 

980 

990 

995 


925 

920 

940 

920 

945 

в, 

1365 

1360 

1395 

1395 

1385 

Вг 

1360 

1360 

1350 

1370 

1370 

ь, 

305-320 

290 

266-295 

295-330 

315 

ІТ2 

365 

320 

335 

355 

370 

и 

1010/1890 

995/1950 

1005/1670 

940/1875 

955/1660 

Взтл 

1100 

975 

1145 

1055 

1055 


680 

725 

730 

695 

745 

н, 

430 

430 

430 

430 

425 

Объем 

багажника, л 

396 

340 

416 

372 

412 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 



ТОѴОТА 

міт$иві$ні 

ВЕМДиіТ МА20АЗ РОВО 



СОКОІІА 

^АNСЕВ 

МЕСАNЕ 

РОСУЗ 

• 

Противотуманные фары 



• • 

Иммобилайзер 


• 

• 

• • 

• 

Центральный замок 

• 

• 

• • 

• 

Электрообогрев ветрового 





стекла 





• 

Люк • 

Злектростеклоподъемник 

(перед./зад.) 

• 

•/• 

•/• •/• 

•/• 

Электрозеркала 


• 

• 

• • 

• 

Регѵлируемая рулевая колонка 

• 

• 

• • 

• 

Подогрев сиденья 



• 

• 

• 

Кондиционер 


• 

• 

• • 

• 

Аудиоподготовка 



• 



Аудиосистема 


• 


• • 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

• • 

• * 

Подушки безопасности (кол-во) 

2 

2 

8 8 

2 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• • 

• 

Полноразмерное запасное колесо 

• 

• 

• 

• 

Цена в стандартной комплектации 

$17 900 

$16 490 

€13 150 $17 100 

€11 010 


Цена тестовой машины $17 900 $16 490 €16 990 $19350 €13 790 


‘'Передние. 


ПОДВОДЯ итоги 

Наша задача - не выбрать 
лучший автомобиль, а ука- 
зать приоритеты. Иными 
словами, помочь сориенти- 
роваться. 

«Тойота-Королла» - из 
числа машин, которые вы- 
бирают умом, а не сердцем. 
Для тех, кто любит изучать 
таблицы и графики, иного 
решения, наверное, не дано. 
Правда, цена уже изрядно 
кусается. И еще: росло- 
му и широкоплечему води- 
телю в просторной и на 
вид, и по результатам заме- 
ров «Королле» будет тесно- 
вато. 


«Мицубиси-Лансер», на 
первый взгляд, далеко ушел 
от предшествующей ему на 
рынке «Каризмы», хотя на 
. самом деле дистанция вовсе 
не так велика. Получив бо- 
лее претенциозную внеш- 
ность, иные настройки ходо- 
вой части, он, по сути, так и 
остался добротным, средних 
способностей автомобилем. 
Хорошая альтернатива «Той- 
оте» благодаря более привле- 
кательной цене и удобному 
для крупного водителя рабо- 
чему месту. 

«Форд-Фокус» пять лет 
назад претендовал на корону 
лидера своего класса. Но вре- 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТЕСТ: ТОѴОТА СОРОЕЕА, МІТЗиВІбНІ ЕАЫСЕЯ, ЯЕЫАУЕТ МЕеАNЕ II, МА20А 3, ЕОЯО РОСУЗ 



ТОѴОТА 

МІТ80ВІ8НІ 

КЕNА^^Т 

ИА20АЗ 

РОВО 


СОНОІІА 

ІАНСЕН 

МЕ6АМЕ 


росиз 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 






длина 

4385 

4485 

4500 

4490 

4380 

ширина 

1710 

1695 

1775 

1755 

1702 

высота 

1470 

1450 

1465 

1465 

1460 

база 

2600 

2600 

2690 

2640 

2615 

колея спередиУсзади 

1480/1460 

1470/1470 

1520/1515 

1530/1530 

1485/1475 

Радиус поворота, м 

5,1 

5,0 

5,4 

5,4 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1130 

1275 

1230 

1223 

1180 

Полная масса, кг 

1670 

1780 

1740 

1675 

1650 

Время разгона 0-1 00 км/ч, с 

10,2 

12,1 

11,1 

11,0 

12,8 

Максимальная 






скорость, км/ч 

190 

181 

193 

185 

180 

Топливо/ 






запас топлива, л 

АИ-95/55 

АИ-95/50 

АИ-95/60 

АИ-95/55 

АИ-92/55 

Расход топлива 






(ЕО 99/100), л/100 км: 






загородный цикл 

5,9 

5,8 

5,6 

6,0 

5,6 

городской цикл 

9,0 

8,9 

9,1 

9,3 

9,6 

■ Кузов 



седан 



Количество дверей 



4 



Число мест 



5 



Объем багажника (ѴОА), л 

400 

430 

520 

420 

490 

■ Двигатель 



бензиновый 


Расположение, 






число цилиндров 



Р4 



Число клапанов 

16 

16 

16 

16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1584 

1598 

1598 

1597 

Степень сжатия 

10,5 

10,0 

10,0 

10,0 

9,5 

Мощность, кВт/л. с. 

81/110 

72/98 

83/113 

77/105 

72/98 

при об/мин 

6000 

5000 

6000 

6000 

5500 

Кругяідий момент, Н-м 

150 

150 

152 

145 

140 

при об/мин 

4800 

4000 

4200 

4000 

4300 

■ Трансмиссия 

Привод 


на передние колеса 


Коробка передач 



М5 



Передаточные числа: 






1 

3,55 

3,58 

3,73 

3,42 

3,58 

II 

1,90 

1,95 

2,05 

1,84 

1,93 

III 

1,31 

1,34 

1,39 

1,29 

1,28 

IV 

0,97 

0,98 

1,10 

0,97 

0,95 

V 

0Д2 

0,80 

0,89 

0,82 

0,76 

3.x 

3^5 

3,42 

3,55 

3,21 

3,62 

Главная передача 

4,31 

4,06 

4,07 

4,39 

4,06 


I Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 


сзади 

упругая по- 
переч. балка 

много- 

рыча)«мэя 

упругая по- 
переч. балка 

много- 

рьмажная 

Рулевое управление 

электрич. 

реечное с усилителем 

гидравлич. электрич гмдравлич. 

Тормоза: 

передние 

задние 


дисковые вентѵілируем>ш 

дисковые 

барабанные 

Размер шин 

195/60815 

195/60815 

195/65Я15 

(205/55В16) 

195/65РП5 

(205/55816) 

185/70814 

Системы 

АВ5.ЕВ0 

АВ5,ЕВѴ 

АВЗ.ЕЕА. 

ТС8,08С, 

ЕВО 


мя его царствования катится 
к закату. Хотя он по-прежне- 

МИ, 

Он 

зато куда практичнее, 
предлагает самый про- 


му радует просторным сало- 
ном и приятными дорожны- 
ми манерами. Благодаря це- 
не у «Форда» мало конкурен- 
тов. С другой стороны, дос- 
тупность «Фокуса» обусловле- 


сторный и по-французски 
уютный салон, огромный ба- 
гажник и почти лимузинный 
комфорт. Жаль только, что 
подвески «Рено» способны 
преподнести водителю не са- 


на бедностью базовой комп- 
лектации. 

Седан «Рено-Меган II», 
в противоположность тезке- 
хэтчбеку, обладает не столь 
запоминающимися форма- 


мые приятные сюрпризы. 

«Мазда-3» - наиболее яр- 
кий из представленных авто- 
мобилей. Как раз для тех, кто 
склонен выбирать, руковод- 
ствуясь эмоциями, в первую 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ТОѴОТА 

м1т$ив18Н1 

ВЕНАОІТ МА20АЗ 

РОВО 

СОВОІІА 

ІАНСЕВ 

МЕСАНЕ 

Роси8 


■ Весовые 


характеристики 


Снаряженная масса, кг 

1178 

1262 

1314 

1228 

1220 

Нагрузка на ось, кг: 






переднюю 

720 

766,5 

795 

741 

729 

заднюю 

458 

495,5 

519 

487 

491 

Дорожный просвет, мм 

16Г 

150* 

150* 

130 

155 

■Динамические 






качества 






Разгон, с: 

(МО км/ч 

2,6 

2,9 

2,8 

2,8 

зд 

0-60 км/ч 

5,0 

5,5 

5,2 

5Д 

6,1 

0-80 км/ч 

7,8 

8,8 

8,1 

8,0 

9,2 

0-100 км/ч 

11,6 

14,1 

12,4 

12,0 

14,6 

0-120 км/ч 

16,5 

20,5 

17,5 

17,3 

20,7 

0-140 км/ч 

23.7 

29,5 

25,1 

24,9 

31,0 

0-160 км/ч 

34,4 

45,7 

38,8 

38,3 

47,6 

0-400 м 

18,0(125,1) 

19,2(116,8) 

18,4(123,5) 

18,2(123,3) 

19,4(116,0) 

0—1000 м 

33,1 (159,2) 

35,3(149,5) 

33,7(154,9) 33,7(154,6) 

35,6(147,0) 

Максимальная 






скорость, км/ч 

188,4 

178.1 

184 

179Д 

175.0 

Погрешность 






спидометра, % 

5,5 

1,5 

4.5 

6,5 

5,5 

■ Эластичность, с: 

60-1 00 км/ч (IV) 

11,2 

12,8 

11,4 

12,3 

13,2 

80-1 20 км/ч (V) 

15,4 

18,9 

16,5 

17,0 

21,1 

Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1612 

1574 

1702 

1381 

1511 

50-0 км/ч 

817 

790 

893 

657 

713 

■Торможение со 






100 км/ч: 






Тормозной путъ, м 

39,7 

42,0 

38,9 

38,8 

52,5 

Замедление, м/с^ 

9,8 

9,2 

9,9 

9,9 

7,4 

* По защите двигателя 



Автомобили на тест предоставлены: 

«Форд-Фокус» - «РОЛЬФ», тел. 755-85-85; 

«Рено-Меган II» - ОАО «АВТОФРАМОС», тел. 775-48-48; 
«Мазда-3» - «МЭЙДЖОР-АБТО», тел. 730-00-73. 


очередь вызванными внеш- 
ностью. Впрочем, и при логи- 
ческом подходе к выбору по- 
купатели не обделят внима- 
нием ее хорошую динамику в 
сочетании с подкупающей 
приятностью управления, до- 
стойный салон и отменный 
дизайн. Владельца никто не 
заподозрит в прижимисто- 
сти, даже если он выберет са- 
мую дешевую «Мазду-3». 

Вот если бы к мотору и 
практичному кузову «Тойо- 


ты» прибавить легкости и 
стиля «Мазды», дополнить 
французским шармом и ве- 
ликолепным комфортом «Ре- 
но», приправить отточенной 
управляемостью «Мицуби- 
си» и продавать по цене 
«Форда», давая беспроцент- 
ный кредит... Таким фанта- 
зиям едва ли суждено сбыть- 
ся. Но выразить собствен- 
ною индивидуальность мож- 
но даже в скромном и прак- 
тичном седане. □ 
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Т очно провести водораздел между 
новым и старым, пожалуй, невоз- 
можно: как уловить ту самую се- 
кунду, которгія отделяет пропілое 
от настоящего? Поэтому в споре о том, 
насколько правомерно называть обнов- 
ленную «Короллу» новой, я целиком на 
стороне японских производителей. В 
июне 2004 года стартовала новая «Ко- 


ролла» - старую выпускать уже не будут. 
К тому же, учитывая объемы продаж 
(а с момента появления в 1966 году пер- 
вой, в то время еще заднеприводной 
«Короллы» она разошлась тиражом 
29 млн. экземпляров и стала самым 
продаваемым автомобилем в мире), да- 
же обновление модели становится со- 
бытием вселенского масштаба. 



КАЙЗЕН 

Изменила облик «Королла» девятого 
поколения. Та, которая появилась в 
2001 году, впервые за историю япон- 
ской марки была разработана в Европе 
и лишь после европейского дебюта 
приспособлена ко вкусам клиентов во 
всем мире. В основу философии «Тойо- 
ты», как известно, заложен принцип 
достижения высшего качества, посто- 
янного, изо дня в день совершенство- 
вания. По-японски это называется од- 
ним словом «кайзен». Накопившиеся 
за три года совершенствования «Ко- 
роллы» и вылились, в конце концов, в 
появление новой машины. 

Обновление коснулось трех- и пяти- 
дверных хэтчбеков и седанов. Внешне 
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оно проявилось в изменившихся радиа- 
торной решетке, бампере, системе го- 
ловного освещения и задних фонарях. 

Внутри обращает на себя внимание 
новое рулевое колесо: оно стало более 
приятным в руках, а главное - измени- 
лось качественно. У водителя есть воз- 
можно<^ регулировать руль как в верти- 
кальной, так и в продольной плоскости. 
Обновилась комбинация приборов. На 
машинах в более дорогой комплектации 
«Сол» (8о1) появился датчик дождя, 
включаюыщй стеклоочистители при поя- 
влении первых капель. На спортивной и 
дизельной версиях ветровое стекло ста- 
ло с повышенным іпумопоглощением. 

Менее заметны, но от этого не ме- 
нее ценны внутренние качественные 


изменения. В плане пассивной безопас- 
ности к четырем стандартным надув- 
ным подушкам добавились продольные 
боковые шторки. Во время тест-драйва 
с коллегами из Бельгии случилась ава- 
рия. Накануне ночью был праздник 
святого Жуана. Всю ночь испанцы за- 
пускали фейерверки, звучала музыка, 
люди танцевали и веселились. Немуд- 
рено, что в утренний час молодой чело- 
век на джипе «Чероки» заснул за рулем. 
На большой скорости в повороте он та- 
ранил ничего не подозревавших бель- 
гийцев, которые держали свои 
120 км/ч на автостраде. От удара «Ко- 
ролла» врезалась в заграждение, но ос- 
талась на дороге, а джип вылетел в кю- 
вет и участь его незавидна. На «Тойо- 


те» сработали все подушки безопасно- 
сти. ее пассажиры, пристегнутые рем- 
нями, отделались легким испуіюм. Им- 
провизированный крэш-тест «Корол- 
ла» выдержала с честью. 

СПОРТИВНЫЙ АКЦЕНТ 

На «Тойоте» не скрьшают, что целевая 
аудитория «Короллы» - покупатели мо- 
ложе 30 лет. Хотя это не означает, что бо- 
лее зрелым людям машина не подойдет. 
Кому же не хочется помолодеть или хотя 
бы почувствовать себя моложе, натянув 
спортивн)ло куртку, гдюссовки или сев в 
спортивный молодежный автомобиль. 

Во время теста мне удалось попробо- 
вать на дороге стандартный пятидвер- 
ный хэтчбек с мотором 1,6 л и трех- 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: ТОѴОТА СОЯОЕІА 



Президент, руководитель 
российского представи- 
тельства «Тойота мотор» 
Томоаки Ниситани 

(Тотоакі МізЬітапі) 

Как вы знаете, в России «Тойота» предла- 
гает три пассажирских автомобиля: «Ко- 
роллу», «Авенсис» и «Кэмри». Сегмент С, 
к которому принадлежит «Королла», наи- 
более популярен. За пятъ месяцев текуще- 
го года в России на него пришлось 45% 
всего объема продаж. В сегментах О и Е 
«Авенсис» и «Кэмри» занимают лидирую- 
щие позиции, тогда как «Королла» лишь на 
пятом месте после основных конкурентов; 
«Форда-Фокус», «Дэу-Нексия», «Мицубиси- 
Лансер» и «Хёндэ-Акцент». Возможно, это 
объясняется более высокой ценой «Корол- 
лы». Зато наша машина отличается каче- 
ством, которым мы очень гордимся. Новая 
модель {седан и хэтнбек) для российского 
рынка будет поставляться из Японии, уни- 
версал - из Турции. 

В марте я ездил в Японии на новом ав- 
томобиле, и он мне показался заметно луч- 
ше предшественника. Это касается мате- 
риалов отделки салона, нового рулевого 
колеса, звукопоглощающего ветрового 
стекла. Обновилась цветовая гамма: пятъ 
новых цветов. Полагаю, незначительный 
рост цены с лихвой окупится новшествами. 
Мы ставим перед собой задачу добиться 
лидерства в классе не за счет снижения 
цены на машину, а благодаря качеству. 

Росту продаж должна способствовать 
и привлекательная кредитная политика. 
Мы предлагаем машины под 9% годовых 
и облегчаем условия кредитования. Новым 
шагом на пути к клиентам будет предоста- 
вление кредитов для покупателей из реги- 
онов (до сих пор эта возможность была от- 
крьпа только для жителей Москвы и Пе- 
тербурга). 

Общий объем продаж «Короллы» до 
конца года превысит, по нашим расчетам, 
15 тысяч машин. Из них 7 тысяч придется 
на «старую» «Короллу». Продажа новой 
модели началась в России с середины 
июля. Примечательно, что срок от заказа 
до получения автомобиля, несмотря на по- 
ставки из Японии, увеличиться не должен 
и составит два-три месяца. 





В интерьере «Короллы Т-Спорт» особую роль играет обтянутое кожей рулевое ко- 
лесо с эффектной красной строчкой. Комбинация приборов - белые диски и крас- 
ные цифры - подчеркивает спортивный характер. 


Устройства пассивной безопасности новой «Короллы» доказали эффективность. 
Сработали все подушки безопасности, а также надувные шторки, которых не было 
на прежней модели. 


Багажник хэтчбека можно еще увеличить, 
складывая заднюю спинку сиденья по час- 
тям (60 или 40%) или целиком. 


Новая система навигации с централь- 
ным дисплеем российским покупате- 
лям пока доступна не будет. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: ТОѴОТА СОРОІ I А 
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Внешние отличия версии «Т-Спорт»: трехдверный кузов с аэродинамическим 
обвесом, уменьшенный клиренс, 16-дюймовые колеса и шильдик на решетке 
радиатора. 



дверный «Т-Спорт», в котором двига- 
тель 1,8 л развивает мощность 192 л. с., 
а машина разгоняется до 225 км/ч. 

Как полагается спортивной версии, 
она более динамична и более остра в уп- 
равлении. Электроусилитель рулевого 
управления заставляет прикладывать 
чуть большее усилие к рулю, и, при- 
знаться, мне он больше понравился, чем 
более вальяжный руль стандартной мо- 
дели. Оказалось, что разница между ни- 
ми не только в передаточных числах и 
количествах оборотов баранки от «упо- 
ра до упора» (у «Т-Спорт» — 3,22 против 
3,46 в стандарте). На управляемость по- 
влияли и иные характеристики пружин 
подвески, и сама подвеска, которая ста- 
ла более короткоходной и ниже стан- 
дартной на 20 мм. Поперечная распор- 
ка, установленная между верхними 
чашками подвески, придает кузову 


дополнительную жесткость, делая авто- 
мобиль более устойчивым и надежным 
в управлении. 

Ощущению большей уверенности за 
рулем «Т-Спорт» способствует более 
развитая в сравнении с обычной верси- 
ей боковая поддержка кресел. Вопреки 
моим ожиданиям, салон спортивной 
машины показался менее шумным. 
Если это заслуга звукопоглощающего 
ветрового стекла, наверное, стоит ус- 
танавливать такие и на других моде- 
лях, не делая исключений лишь для 
«спорта» и дизелей. 

Поведение новой «Короллы» на доро- 
ге осталось уверенным и предсказуе- 
мым. Хорошая обзорность спереди 
и сзади, динамики и задора хватает. 
Конечно, «Т-Спорт» заметно резвее бла- 
годаря более мощному мотору и шести- 
ступенчатой коробке. Но в целом от «ко- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ТОѴОТА СОВОІІА 
и Общие данные 


Размеры, мм: 




длина 

4180 

4410 

4200 

ширина 

1710 

1710 

1710 

высота 

1475 

1470 

1455 

база 

2600 

2600 

2600 

Радиус поворота, м 

5,1 

5,1 

5,1 

Снаряженная масса, кг 

1135 

1220 

1260 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

10,2 

11,8 

8,4 

Максимальная 




скорость, км/ч 

190 

175 

225 

Расход топлива 




(ЕІІ 99/100), л/100 км: 




средний 

7,0 

7,9 

8,3 

■ Кузов 

хэтчбек 

седан 

хэтчбек* 

Количество дверей 

5 

4 

3 

Число мест 

5 

5 

5 

Объем багажника 




(Ѵ0А),л 

310 

437 

310 

■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см® 

1598 

1598 

1796 

Мощность, кВт/л. с. 

81/110 

81/110 

141/192 

при об/мин 

6000 

6000 

7800 

Крутящий момент. Н м 

150 

150 

180 

при об/мин 

4800 

4800 

6800 

■ Трансмиссия 

Привод 


передний 


Коробка передач 

М5 

А4 

Мб 


И Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди независикия 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади упругая балка 

Рулевое управление с злектроусилителем 

Тормоза: 

передние дисковые вентилируемые 

задние ди сковые 

Размер шин 195/ 195/ 195/ 

60ѴН15 60Ѵт5 55\/тб 

"Данные варианта «Т-Спорт», 


ролл» новой волны не следует ожидать 
сверхрезультатов. Это стандартный, 
надежный, тщательно собранный авто- 
мобиль для массового потребителя. 
В этом секрет его притягательности 
и популярности. Обновленного или но- 
вого, как кому угодно, но бестселлера. □ 




На правах рекламы 


рекой 




основана в 19ЭЗ г 


937-3388, 979-7171 


Лии. МФ РФ 2182Д. 4359Д 


СТРАХОВАНИЕ АВТОТРАНСПОРТА И АВТОГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ 
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Н изкие свинцовые облака поливают 
темно-серую полосу асфальтобето- 
на моросящим дождем. Двое в глу- 
боких кожаных креслах надежно 
пристегнуты ремнями и завершают по- 
следние приготовления перед стартом. 

- Параметры в норме, фары включе- 
ны... Скорость растет... 

Сто восемьдесят, двести десять, две- 
сти тридцать... Рубеж, подъем... безо- 
пасная... Шасси убираю... 

- Что??? 

- Шучу! Теперь тормозим, и еще ра- 
зок в обратную сторону. . . 

Трудно поверить, но заезды на мак- 
симальную скорость и динамику разго- 


на могут стать будничными, даже если 
скорости далеко в третьей сотне. Пус- 
кай с погодой не повезло, но попробо- 
вать самые мощные модификации в ка- 
ждом семействе «Ауди» мы обязаны 
при любых условиях. 

Современный автомобиль можно 
описать формулой 250x250: при мощ- 
ности двигателя 250 л. с. машина с хо- 
рошей аэродинамикой может развить 
«максималку» 250 км/ч. Любой из трех 
полноприводных «ауди», что мы взяли 
на тест, этой формуле удовлетворяет, 
если верить данным производителя. 

В чем разница между соискателями 
титула быстрейшего? Речь пойдет не 


о достоинствах кузова, а о характере 
машин - об этом не прочитаешь в фир- 
менных проспектах. Тем более, что для 
каждой модели конструкторы избрали 
свой способ достижения цели, начини- 
ли каждую оригинальной изюминкой. 
Итак, под колесами мокрый асфальт, 
а в руках - толстый «бублик» спортив- 
ного руля «Ауди». 

ТТ: ТРАНСМИССИОННЫЕ 
ХИТРОСТИ 

Ярко-красное купе кажется очень низ- 
ким, но впечатление обманчиво: про- 
порции машины таковы, что скрывают 
ее истинные размеры. Компоновка 
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«2+2» указывает: заднее сиденье для 
малолетних детей и чемоданов. Об 
этом предупреждает и наклейка «рост 
не более 130 см» - иначе придется от- 
крыть багажник. Да, формально ТТ не 
купе, а хэтчбек, но кто в это поверит. . . 

Знаменитая узкая Ѵ-образная «шес- 
терка» (угол развала цилиндров 15 гра- 
дусов) объемом 3,2 л и мощностью 
184 кВт/250 л. с. соединена с шестисту- 
пенчатым «автоматом» со сближенны- 
ми передаточными числами. Привод на 
задние колеса - через электронно-упра- 
вляемую муфту «Халдекс». 

«Автомат» «Ауди-ТТ» необычен: это 
механическая коробка передач с двумя 


сцеплениями и автоматическим пере- 
ключением. Она переходит с одной пе- 
редачи на другую без разрыва потока 
мощности. Да-да, новейшая коробка 
В5С позволяет переключаться «под тя- 
гой»: благодаря этому динамика маши- 
ны с «механикой» сочетается с удобст- 
вом и комфортом гидромеханического 
«автомата». Результат в цифрах виден в 
таблице замеров. Наш вердикт — отлич- 
но! Комфорт? Уверяем, вы едва ли пой- 
мете, что здесь не обычный «автомат». 
В то же время жертвовать ради удобст- 
ва спортивными качествами не при- 
шлось. Тем более, что ТТ возбуждает 
всем - от шума выпуска до ощущений 


на руле. Из нашей троицы у купе бес- 
компромиссная подвеска и самый тя- 
желый по ощущениям руль. И хотя он 
ч)пгь менее острый (2,6 оборота руля 
против 2,5 у остальных), «Ауди-ТТ» рез- 
вее откликается на его малейшее дви- 
жение. Даже на почти идеальном по 
российским меркам покрытии динамо- 
метрической дороги автомобиль дер- 
жит водителя в напряжении, едва ско- 
рость перевалит за 180 км/ч. А чтобы 
достичь их, нужно чуть более 20 се- 
кунд. Обладатель самого скромного 
двигателя и не самой совершенной аэ- 
родинамики, «Ауди-ТТ», тем не менее, 
легко достиг 246,5 км/ч, не добрав 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: АУОІ ТТ 3,2 ОУАТТВО, АУОІ 84, АУОІ Р56 АVАNТ 



«Ауди-ТТ» словно собран из дуг разного радиуса. 



Властелин колец - сколько их здесь? 


РЕЗЮМЕ 


Самая узкая из Ѵ-образных «сшестерок». 


АІ10І ТТ 3,2 ОІІАТТНР - резкий и острый, как красный перец. 


Отличная динамика разгона, спортивный антураж, способность максимально бьстро реагировать на действия 
** водителя, отличная работа Р86. 

Резкость в управлении, средняя курсовая устойчивость, очень жесткая подвеска, посредственная обзорность. 



Спойлер увеличивает нагрузку на задние колеса для большей устойчивости на вы- 
соких скоростях. 


до «паспортных» всего 3,5 км/ч. В заме- 
рах динамики он почти до отметки 
«200» удерживал лидерство перед более 
мощным «Ауди-54», уступив ему лишь 
после километрового разгона. 

84: ОПРЕДЕЛЯЮЩИЙ ЛИТРАЖ 

История этой модели «Ауди» насчиты- 
вает три поколения. Рядную «пятерку» 


2,2 л с турбонаддувом сменила Ѵ-образ- 
ная «шестерка» 2,7 л, уже с двумя турбо- 
нагнетателями, а нынче обходятся... 
совсем без них! С прошлого года под 
капотом 84 уже не шесть, а восемь 
цилиндров и 4,2 л рабочего объема. 
Разумеется, двигатель из самых совре- 
менных - пять клапанов на цилиндр, 
управляемые фазы впуска и выпуска. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

АВОІ Аиоі 

Аиоі 

ТТЗ^ 54 

В56 

ОУАПВО 

ММіТ 


Ш Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4041 

4547 

4852 

ширина 

1764 

1766 

1850 

высота 

1345 

1412 

1390 

база 

2429 

2651 

2759 

колея спереди 

1528 

1516 

1578 

колея сзади 

1505 

1512 

1587 

Радиус поворота, м 


5,3 


Снаряженная 




масса, кг 

1520 

1590 

1795 

Полная масса, кг 

1905 

2210 

2355 

Время разгона 




0-100 клУч, с 

6,4 

5,8 

4,9 

Максимальная 




скорость, км^ч 

250 

250 

250 

Топливо/запас 




топлива, л 

АИ-98/’62 

АИ-98/66 

АИ-98/82 

Расход топлива 




(ЕП 99/100), л/100 км: 




загородный цикл 

8,1 

9,1 

10,4 

городской цикл 

14,9 

17,9 

21,8 

■ Кузов 

хэтчбек 

седан 

универсал 

Количество дверей 

3 

4 

5 

Число мест 

2 

5 

5 

Обьем багажника 




(Ѵ0А|,л 

220/490 

445/720 

455/1590 


■ Двигатель бензиновый бензи- 

новый 
с турбо- 

наддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

ѴВ6 

Ѵ8 

Ѵ8 

Число клапанов 

24 

40 

40 

Рабочий обьем, см^ 

3189 

4163 

4172 

Степень сжатия 

11,3 

11 

9,3 

Мощность, кВт/л. с. 

184/250 

253/344 

331/450 

при об/мин 

6300 

7000 

5700 

Крутящий 




момент. Нм 

320 

410 

560 

при об/мин 

2800 

3500 

1950 

■Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 


Коробка передач 

А6 

А6 

А5 

Передаточные числа: 




1 

3,36 

4,17 

3,57 

II 

2,09 

2,34 

2,2 

III 

1,47 

1,52 

1,51 

IV 

1,09 

1,14 

1,0 

V 

1,11 

0,87 

0,8 

VI 

0,91 

0,69 

- 

3. X. 

3,99 

4,1 

4,1 

Главная передача 

4,06/3,14 

3,54 

3,2 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 




спереди 

типа «Мак- 

МНОГО- 


Ферсон» 

рычажная 

сзади 

независимая многорычзжная 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

225/452817 

І 

00 

255/402В18 

Системы 

Е$РАВ$,ЕВѴ,А$В,Е08 


регулируемый впускной трубопровод. 
Результат - почти три с половиной сот- 
ни сил и моментальная реакция на пе- 
даль газа во всем диапазоне оборотов, 
недоступная наддувным моторам. 

В сочетании с шестиступенчатой ав- 
томатической коробкой передач, пол- 
ным приводом и снаряженной массой 
без малого 1,8 тонны мощность мотора 
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ТЕХНИКА 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 


ТЕСТ: АУОІ ТТ 3,2 ОУАТТЯО, АУОІ 84. АУОІ Р56 АѴАМТ 
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Седан 0-класса за 575 тысяч? Это «Ауди-54». 


Интерьер модели А4 плюс модный цвет- 
ной дисплей и обивка сидений из синей 
алькантары. 


Дизайн подкапотного пространства - сего- 
дня в моде открытые топливные рампы 
и красные свечные провода. 


РЕЗЮМЕ 


АІШІ 84 - автобанный снаряд с удивите№И0 цивилизованным 
поведением на рроге. 


I Отличная динамика разгона после 140 ккУч, комфортабельный салон, удобство управления тягой, комфортабельная 
' на мелких неровностях подвеска, низкий уровень шума. 


_^||) Недостаточная энер гоемкость подвески, копирование профиля дороги на большой скорости. 


не кажется чрезмерной. Даже предель- 
но резкий старт на влажном покрытии 
с отключенной системой курсовой ус- 
тойчивости Е5Р (она объединяет анти- 
блокировочную, противобуксовочную 
и электронное распределение тормоз- 
ных сил) происходит почти без про- 
скальзывания колес. Немногим менее 



АВОІИ 

зл 

оиАттво 

АВОІ 

84 

АЦОІ 

Я86 

АѴАГІТ 

■ Весовые 
хаоактеристики 

Снаряженная 




масса, кг 

1554 

1780 

1968 

Нагрузка на ось, кг: 




переднюю 

940,5 

1090 

1145 

заднюю 

613,5 

690 

823 

■ Дорожный 




просвет, мм 

91 

98 

110 

Разгон, с: 




0-40 км/ч 

1,8 

1,9 

1,9 

0-60 км/ч 

3,0 

3,3 

2,9 

0-80 км/ч 

4,5 

5,0 

4,4 

0-100 км/ч 

6,5 

7,0 

5,8 

0-120 км/ч 

8,9 

9,3 

7,8 

0-140 км/ч 

12,3 

12,2 

9,9 

0-160 км/ч 

16^ 

16,2 

12,5 

0-400 м 

14,8(153,3) 

14,8(155,0) 

13,8(166,3) 

0-1 000 м 

26,9(194,7) 26,9(201,9) 

25,1 (218Д 


I Макс, скорость, 
км/ч 


246.5 


260,5 


262,1 


Погрешность 
спидометра, % 


I Эластичность, с: 


60-100 км/ч* 
80-120 км/ч* 


I Выбег, м: 


120-50 км/ч 

1461 

1571 

1550 

50-0 км/ч 

552 

583 

669 

■ Торможение 




со 100 км/ч: 




тормозной путь, м 

42,0 

39,4 

42,4 

замедление, м/с^ 

9,2 

9,8 

9,1 

'^Кик-даун. 


7 секунд требуется «Ауди-84», чтобы до- 
стичь 100 км/ч, менее 27 с для 
200 км/ч, а по прошествии четырех 
километров бесконтактный спидо- 
метр «Корсис» показывает в среднем 
260,5 км/ч, прибор водителя - еще бо- 
лее оптимистичные 275. «Автомат» 
плавно перебирает передачи, стрелка 


тахометра в очередной раз подбирается 
к «семерке» под ровный, с приятными 
обертонами гул мотора. Трудно пове- 
рить, но скорость выше «официальных» 
250 км/ч не вызывает ни особых эмо- 
ций, ни напряжения - окружающая 
действительность несется навстречу со 
скоростью более 70 метров в секунду! 
Быстрый, на первый взгляд, руль нис- 
колько не утомляет - с ростом скорости 
реакции автомобиля не становятся 
слишком острыми. 

Кстати, в тесных поворотах в более 
привычном диапазоне скоростей «Ау- 
ди-54» показал себя хоть и не столь по- 
спешным, как ТТ, но гораздо более уве- 
ренным, продемонстрировав не только 
умение держать траекторию, но и об- 
разцовую реакцию на сброс газа. Уве- 
ренно доворачиваясь внутрь поворота, 
автомобиль не проявляет склонности к 
заносу даже с отключенной Е8Р. 


В86 АVАNТ: 

СТАРОЕ ДОБРОЕ «ТУРБО» 

Большой универсал выглядит довольно 
скромно. Лишь огромные тормозные 
диски, проглядывающие между спица- 
ми внушительных 18-дюймовых колес, 
намекают на недюжинные скоростные 
возможности машины, под капотом ко- 
торой Ѵ-образная «восьмерка» с двумя 










ТЕХНИКА 


ТЕСТ: АУОІ ТТ 3,2 ОУАТТЯС, АУОІ 54, АУОІ В56 АѴАМТ 


Несмотря на жесткую подвеску, К86 достаточно комфортабелен. 


Этот интерьер стал первым, в котором 
поселилась система ММІ (Ми№ Мегііа 
Іпіеііасе). Джойстик справа от экрана. 


РЕЗЮМЕ 


Под углепластиковыми крышками 
скрывается самая мощная «восьмер- 
ка» «Ауди». 


МШІ 11$6 АУДИТ ОШІТТНО - вояк в ввечьей шнуре, его двишель позволяет все. 
Йто нюжете вы? 

а Практичный кузов, великолепная динамика, приемлемая плавность хода в сочетании с высокой энергоемкостью 

подвески, уверенное поведение в скольжении, устойчивость на траектории. 


^ Неудобное управление тягой, на руль приходит слишком много неровностей от дороги. 






КОМПЛЕКТАЦИЯ 



АбОІИ 

32 

оиАТТКо 

АбОІ 

84 

АУОІ 

В86 

АѴАНТ 

Противотумэнньіе 

фары 

• 

• 

• 

Иммобилайзер 

• 

• 

• 

Центральный 

замок 

• 

• 

• 

Злектростекло- 
подъемник 
(перед ./зад.) 




Злеюрозеркала 

• 

• 

• 

Регулируемая 
рулевая колонка 

• 

• 

•* 

Злеюрорегули- 
ровки сиденья 


• 

• 

Подогрев сиденья 

• 

• 

• 

Кожаный салон 

• 

• 

• 

Климат-контроль 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

• 

Подушки безопас- 
ности (кол-во) 

4 

8 

4 

Трансформируемый 

багажник 

• 

• 

• 

Полноразмерное 
запасное колесо 


• 


Цена, $ 

75 086 

89073 

130971 


*Эпвктропривод. 


«Ауди-П86 Аван» способен транспортировать 1,6 мЗ груза со скоростью 260 км/ч. 

турбокомпрессорами; ее мощность данно комфортной и энергоемкой под- 
331 кВт/450 л.с. Привод, разумеется, веске, а в бешеном ускорении. Старт с 
только полный, коробка передач - гид- места кажется немного ленивым, но 
ромеханический пятиступенчатый «ав- лишь до той поры, пока турбокомпрес- 
томат» с управлением на руле. И все же соры не заработают в полную силу, 
сила Р.56 не в оснащенности и неожи- Двухтонный универсал набирает ско- 


рость с пробуксовкой всех четырех ко- 
лес и раньше, чем достигнет середины 
динамометрической дороги, «упирает- 
ся» в ограничитель максимальной ско- 
рости, усмиряющий разгон на отметке 
262 км/ч. 

Но еще больше впечатляет энерго- 
вооруженность автомобиля на малых 
скоростях. Выбрав рычагом или «ушка- 
ми» на руле вторую передачу и отклю- 
чив Е5Р, можно спокойно практиковать 
на асфальте приемы езды по льду, легко 
срывая колеса в пробуксовку нажатием 
на педаль газа, и непринужденно пере- 
ходить от поворота вкатыванием к уп- 
равляемому скольжению. Стоит только 
помнить, что стабилизация машины в 
таком режиме происходит очень резко, 
а скорости вовсе не «зимние». 

МОРАЛЬ БЕЗ БАСНИ 

На вкус и цвет консенсуса нет. И все же 
все три «ауди» роднят не только боль- 
шие скорости, но и предназначение - 
обычная дорожная эксплуатация без 
спортивных экзерсисов. Стабильность 
на прямой, уверенность в поворотах, 
минимальная чувствительность к боко- 
вому ветру, мощные тормоза и разгон- 
ная динамика от отличной до выдаю- 
щейся. При этом от водителя не требу- 
ется высокой квалификации - лишь ра- 
зумный подход к скорости и развитый 
инстинкт самосохранения. Пожалуй, 
остается лишь один вопрос; как преодо- 
леть искушение на обычных дорогах? 
Эти машины не для того, чтобы гонять. 
Они для того, чтобы ездить быстро. 
Улавливаете разницу? О 


56 За рулем 8/2004 






Г---: > - 




ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: ЕІАТ МЦЕТІРЕА 


АНАЛОГОВ НЕТ! 


ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 

В ряд ли совершу открытие, если 
скажу, что внешность прежнего 
«ФИАТ-Мультипла» (ЗР, 1999, 
№ 12) мало кому нравилась. Ори- 
гинальная, необычная, даже револю- 
ционная - это да. Но вот назвать ее 
привлекательной... Тем не менее ми- 
ни-вэн выпускали без изменений пять 
лет, несмотря на снижение продаж, 
и лишь в нынешнем году обновили. 
Поднимет ли это интерес к модели, 
сказать сложно - ведь придется ломать 
инерцию негативного восприятия. 
Впрочем, не будем забегать вперед, 
время покажет. 


А пока познакомимся с обновленной 
«Мультиплой» поближе. Сразу расста- 
вим точки над і: речь идет не о повой 
модели, а именно о рестайлинге - изме- 
нении внешнего облика с сохранением 
прежней силовой структуры кузова. 
Если быть точным, полностью поменя- 
лась носовая часть до передних дверей: 
отныне она оформлена в едином корпо- 
ративном стиле аналогично модели 
«Идея» (ЗР, 2004, № 5). Др>т^то форму 
приобрели задние светоблоки, а бампе- 
ры окрасили в цвет кузова. Измени- 
лось и обозначение комплектаций: 
вместо 8Х и ЕЕХ - Асгіѵе и Пупатіс. 


ШЕСТОЙ НЕ БУДЕТ ЛИШНИМ! 

Зал для презентации был оформлен не- 
обычно: вместо сцены - панель прибо- 
ров, под окнами - дверные ручки и 
кнопки электростеклоподьемииков. 
Плюхн^ьшись в кресло, не сразу сооб- 
разил, что и они расставлены не абы 
как, а с умыслом - блоками по шесть 
штук в два ряда, повторяя компоновку 
салона. Причем, среднее впереди выде- 
лялось ярко-желтым цветом - намек на 
«лишнее» место более чем понятен. 

«ФИАТ-Мультипла» единственный 
из современных легковых автомобилей 

На шестом году жизни к сво- 
им многочисленным талантам 
«ФИАТ-Мультипла» добавил 
симпатичную внешность. 
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Трудно найти другой легковой автомобиль со столь удобной посадкой - огромные 
дверные проемы и крыша, расположенная на высоте 1,7 м, позволяют войти, почти 
не сгибаясь. Проем багажника - на зависть иному грузовику! Даже минимальный 
объем отсека достигает 430 л, а ведь задние кресла можно переставить на 150 мм 
вперед или вовсе сложить - вместе или порознь. 

В сравнительно коротком, но широком салоне шесть полноценных кресел - по три 
в два ряда. 


обладает необычной формулой пасса- 
жировместимости «З-ЬЗ» - два ряда по 
три кресла в каждом. Благодаря этому 
машина длиной чуть более четырех ме- 
тров (а до рестайлинга было и вовсе 
3,99!) способна вместить шесть чело- 
век. В близком по габаритам автомоби- 
ле с салоном классической компоновки 
(два кресла впереди) разместятся лишь 
пятеро, а для семерых нужно минимум 
4,3 м на парковке, при этом совсем не 
остается места для багажа. Подсчитано 
даже, что компоновка «Мультиплы» 
на 37% облегчает общение между пас- 
сажирами в сравнении с трехрядной! 

Все шесть кресел здесь полноцен- 
ные, хотя по современным меркам 
предлагают скромный набор регулиро- 
вок: сзади продольная есть только 
у среднего кресла, да и то в богатой 
комплектации «Динамик». Впрочем, 
чуть повозившись, задние кресла мож- 
но переставить на 150 мм вперед - и да- 
же в этом случае для рослых пассажи- 
ров останется вполне достаточно места. 
Широченные дверные проемы, абсо- 
лютно ровный пол, огромная площадь 
остекления (сидишь, как на веранде!), 
1,6 м внутренней ширины и четыре ку- 
бометра (!) салона - у этого вэна мно- 
жество достоинств! 





За рулем 8/2004 59 




ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ; РІАТ МШТІРІА 


На передней панели - два перчаточных 
ящика, а вместо среднего кресла впере- 
ди можно установить вместительный 
бокс-холодильник на 18 л. Центральная 
консоль очень необычна, на ней сгруппи- 
рованы все приборы и часть органов уп- 
равления, а похожая на робота рожица 
справа вверху - не что иное, как блок де- 
флекторов. 

Выглянуло солнце - откинул козырек, 
достал очки. Логика, однако... 

ИЛИ ВСЕ-ТАКИ БУДЕТ? 

Недостатки? Объективно, пожалуй, 
единственный: в сравнении с одно- 
классниками кузов шире на 40-70 мм. 
Впрочем, к этому привыкаешь через 
полчаса езды. А вот к чему так и не смог 
приспособиться, так это к двум пустым 
креслам справа и очень широкому 
вверху, на уровне стекол, салону. Это 
создает даже большее ощущение авто- 
буса, чем на полноразмерном семиме- 
стном мини-вэне, где впереди все-таки 
два места и какое-то подобие «легково- 
го» кокпита. Здесь же самая близкая 
ассоциация - фургончик типа коротко- 
го «Форда-Транзит». Путешествовать 
большой компанией или семьей здоро- 


во, но ездить одному на работу в эдаком 
аквариуме не очень уютно. 

Возможно, как раз для комплексую- 
щих приверед вроде меня предусмот- 
рен вариант замены среднего кресла 
на объемистый бокс на 18 л со встроен- 
ным холодильником. Но стоило ли го- 
родить огород, чтобы в итоге вернуться 
к пятиместной конфигурации? Порт- 
рет потенциального покупателя возни- 
кает достаточно специфический: глава 
семьи ровно из шести человек, живу- 
щей в тесном мегаполисе. Впрочем, я 
забыл о профессионалах - просторная 
и одновременно компактная «Мульти- 
пла» очень популярна у итальянских 
таксистов! 


ГАЗИРОВАННЫЙ БЕНЗИН 

«Слушай, где тут зеркала регулируют- 
ся?» - коллега безуспешно искал сим- 
волы на передней панели. Лишь через 
несколько минут обнаружили нужные 
клавиши на... потолке рядом с пуль- 
том управления двумя люками - ну, за- 
тейники! Впрочем, зеркала единожды 
отрегулировал и катайся на здоровье, 
а вот о других особенностях надо пом- 
нить постоянно. Например, ручник 
здесь не справа, а слева от сиденья, 
рычаг коробки - непривычно высоко 
на выступе консоли: если поначалу не 
контролировать процесс переключе- 
ния зрительно, рука по привычке ша- 
рит гораздо ниже. Все так же необычна 
центральная консоль, похожая на му- 
равейник, а блок дефлекторов венти- 
ляции и вовсе напоминает то ли физи- 
ономию робота, то ли забрало на шле- 
ме рыцаря. В принципе, все удобно, но 
я ожидал увидеть интерьер обновлен- 
ным - согласитесь, при рестайлинге на 
шестом году жизни модели это было 
бы логично. 

Без изменений осталась и гамма си- 
ловых агрегатов. Бензиновый мотор 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: РІАТ МІЛТІРЕА 



' Первый «ФИАТ-Мультипла» (в переводе - 

і' многоместный) был создан в 1956 году на 

базе модели 600. Однообъемник вмещал 
;'| шестерых пассажиров - три ряда по два 

места в каждом. Как и модель 600, он 
имел заднемоторную компоновку и четы- 
рехцилиндровый рядный двигатель (633 
I см3, 21,5 л. с., 767 см3, 29 л. с. у более 

I поздних модификаций). Всего до 1969 го- 

' да было выпущено 110 тыс. автомобилей. 

І объемом 1,6 л и мощностью 103 л. с. - 

это минимум для столь крупной и тяже- 
лой машины. Он может спокойно вез- 
і ти, а если потребовать большего - даже 

і усердно рычать, но не более того. На 

I обгонах-разгонах приходится выкручи- 

I вать его до шести тысяч и интенсивно 

N переключать передачи. Более тяговит и 

покладист 1,9-литровый турбодизель 
г' мощностью 115 л. с. - его 205 Н-м кру- 

і| тящего момента обеспечивают лучшие 

!' динамические показатели, неплохую 

Ч эластичность и позволяют лишний раз 

' не беспокоить коробку. Единственное 

условие - не свалиться в «турбояму» ни- 
же полутора тысяч оборотов, где мотор 
скисает. Есть и двухтопливный вариант 
г Віроѵѵег с 1,6-литровым мотором, кото- 

' рый дополнительно оборудован газо- 

I вой топливной системой. Три располо- 

* женных под днищем баллона объемом 

168 л вмещают 26,5 кг сжатого метана: 



Реинкарнация «ФИАТ-Мультипла» про- 
изошла осенью 1998 года. Формула пас- 
сажировместимости изменилась на 
«3+3». Другая особенность - «двухэтаж- 
ная» внешность, далеко не бесспорная, 
но несшая ореол откровения. Поначалу 
продажи стартовали хорошо - в 1999 го- 
ду было выпущено 47,7 тыс. машин. Од- 
нако в дальнейшем популярность моде- 
ли неуклонно снижалась. 

его хватает почти на 500 км пробега, 
хотя и с некоторым снижением дина- 
мических характеристик. 

ЖДИТЕ К КОНЦУ ГОДА 

В Италии продажи обновленного 
«ФИАТ-Мультипла» начались 26 июня. 
В сентябре-октябре машина появится на 
других рынках, ближе к концу года, 
вероятно, дойдет очередь до России - бо- 
лее точные сроки названы не были. При- 
нято решение о поставках к нам автомо- 
билей со всеми тремя силовыми агрега- 
тами. По утверждению главы российско- 
го представительства «ФИАТ-Ауто» г-на 
Паскуино Стерца, цены будут близки 
к итальянским: 1,6 Асііѵе/Пупатіс - 
18 150-20 030 евро; 1,9 Ш) Асгіѵе/ 
Пупатіс - 20 450-22 430 евро; 1,6 
Віроѵѵег Асі:іѵе/П>тіатіс - 20 570-22 480 
евро. Не сказать чтобы дешево, но ведь 
и аналоги сыскать трудно. □ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РІАТ миШРІА 

1.6 

1,9 

1.6 



ЗТВ 

Віроѵѵег 

■ Обшив данные 

Размеры, мм: 




длина 


4089 


ширина 


1871 


высота 


1695 


база 


2666 


колея спереди 


1515 


колея сзади 


1520 


Дорожный просвет, мм 


120 


Радиус поворота, м 


5,5 


Снаряженная масса, кг 

1300 

1370 

1470 

Полная масса, кг 

1870 

1930 

2050 

бремя разгона 




0-100 км/ч, с 

12,6 

12^ 

13,5 16,0 

Максимальная 




скорость, км/ч 

170 

176 

168 157 

Топливо 

ДИ-95 

Д ДИ-95 СМ 

Запас топлива, л 

63 

63 

38 168 




(26,5 кг) 

Расход топлива 




(ЕС 99/100), л/100 км: 




загородный цикл 

7,2 

5,5 

7,6 5,2 кг 

городской цикл 

11,1 

8.0 

11,9 8,2 кг 

■ Кузов 


мини-вэн 

Количество дверей 


5 


Число мест 


6 


Объем багажника 




(Ѵ0А),л 

430/1300 

385/1255 

■ Двигатель 

бензм- 

дизель* 

двух- 


новый 

ный 

топливный 

Расположение, 




число цилиндров 

Р4 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

16 

8 

16 

Рабочий объем, см^ 

1581 

1910 

1581 

Степень сжатия 

10,5 

18,5 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

76/103 

85/115 

76/103 68/92 

при об/мин 

5750 

4000 

5750 5750 

Крутящий момент, Н-м 

144 

205 

І44 130 

при об/мин 

4000 

2000 

4000 4000 

■ Твансмиссия 

Привод 

на передние колеса 


Коробка передач М5 


И Ходовая часть 

Подвеска: независимая на подрамнике, 

со стабилизатором 
спереди типа «Мак-Ферсон» 

сзади на продольных рычагах 

Рулевое управление реечное с усилителем 

Тормоза: с усилителем 

передние дисковые вентилируемые 

задние барабанные 

Размер шин 185/65РІ15, 19 5 /60Р15, 205/45РІІ7 

Системы ДВ8, ЕВР, Е8Р БД 

Д- дизельное, СМ - сжатый метан, 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 


АСТІѴЕ 

^VNАМIС 

Иммобилайзер 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

Электростеклоподъем. (псред./зад.) 

•/- 


Электрозеркала 

• 

• 

Регулируемая рулевая колонка 

• 

• 

Кондиционер 

• 


Климат-контроль 


• 

Аудиоподготовка 

• 


Аудиосистема 


• 

Натяжители ремней 

• 

• 

Подушки безопасности (кол-во) 

4 

6 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

Полноразмерное зап. колесо 

• 

• 

Цена (с мотором 1,6 л), евро 

18150 

20 030 
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ТЕХНИКА 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВМѴѴ ХЗ З.ОсІ 




ВИТАМИН В 


АНАТОЛИИ ФОМИН 


Б МВ С дизелем? Для Европы в этом 
нет ничего необычного, тем бо- 
лее смешного. Современные ди- 
зельные двигатели давно пере- 
стали быть тихоходными и маломощ- 
ными. Иное дело, что еще в 
1993-1994 гг. отдел развития БМВ 
брал пробы российского дизельного 
топлива и пришел к неутешительным 
выводам: преждевременный выход 
двигателей из строя гарантирован. 
Однако после новых тестов, прове- 
денных почти 10 лет спустя, постано- 
вили: дизелям БМВ в России - быть! 
Мы В35ШИ на пробу БМВ-ХЗ с трехлит- 
ровым турбодизелем. 


СКОЛЬКО ПЬЕТ МИСТЕР X? 

Первыми БМВ с дизельными двигате- 
лями, официально поставляемьпяи в 
Россию, стали вседорожники ХЗ и Х5. 


В условиях, когда цены на бензин рас- 
тут чзггь не каждый день, преимущест- 
ва «двигателей с воспламенением от 
сжатия» становятся все заметнее. Ес- 
ли ориентироваться на привычные 
показатели расхода, то у дизельного 
ХЗ он не превысит в городе 
12 л/100 км, а на трассе нетрудно уло- 
житься и в 9 л. Наши замеры с помо- 
щью бортового компьютера дали 
6 л/100 км при 70 км/ч, 7,2 л при 
90 км/ч и 8,5 л на сотню при 120 км/ч 
- неплохо для почти двухтонной ма- 
шины с немалым аэродинамическим 
сопротивлением. 


ЧТО ТАМ, ПОД КАПОТОМ? 

Шесть цилиндров в ряд - визитная кар- 
точка БМВ. Дизель - не исключение. Но- 
вый двигатель, успевший отлично заре- 
комендовать себя в седанах всех серий. 


весит 213 кг и в варианте для ХЗ разви- 
вает 150 кВт/204 л.с. при 4000 об/мин и 
крутящий момент 410 Н-м в диапазо- 
не 1500-3250 об/мин. 

Вариант для Х5 более мощный, по- 
скольку не ограничен «хрупкой» короб- 
кой передач - у него 160 кВт /218 л. с. и 
500 Н-м от 2000 до 2750 об/мин. 

Конструкция двигателя - в духе са- 
мых современных веяний: неразде- 
ленная камера сгорания, четыре кла- 
пана на цилиндр, аккумуліггорная си- 
стема впрыска «коммон рейл» с давле- 
нием до 160 МПа, регулируемый тур- 
бокомпрессор, промежуточный охла- 
дитель, окислительный нейтрализа- 
тор. Даже компьютер ОПЕ5, управля- 
ющий впрыском, по своим парамет- 
рам еще недавно мог бы соперничать 
с персональным: 32-разрядный, 
40 МГц, 1,5 мегабайта оперативной 
памяти... Особое внимание - свечам 
накаливания с электронным управле- 
нием. Они работают под напряжени- 
ем 6 В и способны подготовить мотор 
к пуску при температуре -20°С за 
2(!) секунды. 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВМѴѴ ХЗ 3 ОсІ 


ПУТЕВЫЕ ЗАМЕТКИ 

Зная, каков крутящий момент турбоди- 
зеля, настраиваешься на отменную раз- 
гонную динамику. Но не все так просто: 
расплата за высокие показатели - 
узость рабочего диапазона. Казалось, 
разгон за 8,2 с до 100 км/ч способен раз- 
веять любые сомнения. Дизельный 
БМВ-ХЗ прекрасно ведет себя на ходу, и 
типичный обгон на трассе, когда требу- 
ется резко ускориться с 70-80 км/ч, уда- 
ется буквально «в полпедали» под ти- 
хий посвист турбокомпрессора. 

А вот старт с места не впечатляет - 
рывок плавно сменяется провалом, и 
лишь после 40 км/ч БМВ вновь готов 
демонстрировать полную силу. 

В реальной жизни недостатки часто 
оборачиваются преимуществами. 
«Турбояма» позволяет плавно трогать- 
ся и ползти в пробках - не требуется 
ювелирная работа педалью газа. Бла- 
годаря достаточно «коротким» переда- 
точным числам трансмиссии на скоро- 
сти выше 60 км/ч и высшей передаче 
«автоматический» ХЗ всегда готов к 
рывку для обгона. В сочетании с расто- 


Трехлитровый дизель БМВ силен, но не прожорлив. 

ропной коробкой эффект превосходит 
ожидания: быстро ехать на дизельном 
БМВ-ХЗ не только легко, но и приятно. 

Однако здешние дороги отнюдь не 
приветствуют любителей быстрой ез- 


ды, оглоушивая не только дорожными 
знаками, но и качеством покрытия. 
Поначалу БМВ-ХЗ болезненно реаги- 
рует на российскупо действитель- 
ность. Впрочем, жесткость подвески 


■ Выпускается с 2003 года, предлагается 

в России с 2004-го. 

Е На выбор три типа двигателей - рядные 
бензиновые «шестерки» 2,5 и ЗД) л мощно- 
стью 141 кВт/192 л.с. и 170 кВт/231 л.с. и тур- 
боднзель 3,0 л, 150 кВт/204 л.с. 

■ Варианты для российского рынка с трех- 
литровыми бензиновым и дизельным двига- 
телями. Бензиновая 2,5-литровая рядная 
«шестерка» будет представлена позднее. 
Для всех автомобилей возможна шестисту- 
пенчатая механическая трансмиссия или 
пятиступенчатый «а втомат». 

■ Цена тестового автомобиля - 56 900 евро. 











ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ВМѴѴ ХЗ 3.0 0ІЕ8ЕІ 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4565 

ширина 

1853 

высота 

1674 

Снаряженная масса, кг 

1855 

бремя разгона 


0-100 км/ч, с 

8,2 

Макс, скорость, км/ч 

210(218) 

Расход топлива 


(ЕО 99/100), л/100 км; 


загородный цикл 

7,3 

городской цикл 

12,1 

■ Двигатель 

дизельный с турбонаддувом 

Расположение, 


число цилиндров 

Р6 

Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

2993 

Мощность, кВт/л. с. 

150/204 

при об/мин 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

410 

при об/мин 

1500-3250 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 


с переменным 


распределением тяги 

Коробка передач 

А5 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 


спереди 

независимая типа 


<Ж/1ак-Ферсон» 

сзади 

независимая 


многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

235/55П17 1235/50В18) 


искупается не только малыми кренами 
и быстрой реакцией машины, но и 
чувством уверенности на грунтовой 
дороге. Здесь избыток жесткости обо- 
рачивается внушительной энергоем- 
костью: это позволяет поддерживать 
темп, недоступный не только легко- 
вым машинам, но и иным вседорожни- 
кам. Однако еще более своеобраз- 
ны ощущения, которые испытываешь 
в БМВ-ХЗ на обычных загородных шос- 
се: они радикально меняются с ростом 
скорости. Если при 60 км/ч автомо- 
биль кажется чрезмерно тряским, 
на 100 км/ч дотошно копирует про- 
филь дороги, то после 130 он становит- 
ся по-настоящему комфортным. 
Скромный топливный бак на 68 л, ко- 
торый служил ограничителем средней 
скорости бензиновой машины, в ди- 
зельном варианте обеспечивает дис- 
танцию между заправками не менее 
600 км. Что касается «максималки», 
в нашей комплектации она была огра- 
ничена 210 км/ч - на столько рассчи- 
таны шины с индексом скорости V. 
Впрочем, со спортивным пакетом, ку- 
да входят низкопрофильные 18-дюй- 
мовые колеса с шинами 235/50К18, 
потолок повышается на 8 км/ч. Цени- 
тели особой индивидуальности могут 
заказать еще и широкие задние ши- 
ны 255/452аі8. 



Багажный отсек невелик, но удобен: сю- 
да поместится пара объемистых чемода- 
нов и даже гигантский рюкзак. Спинка 
сиденья складывается по частям. 



Красная зона тахометра с 5000 об/мин - 
первый признак дизельного БМВ. 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: ВМ\Л/ ХЗ З.ОсІ 
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Строгость и удобство - фирменный стиль БМВ 


РЕЗЮМЕ 


ВМЖ ХЗ 3.0іІ - управляемость спортивного автомобилл, практичность 
универсала, экономичность малолитражки. 


Отличная динамика, в меру острая управляемость, хорошая топливная экономичность, удобство управления тягой, 
кий уровень шума. 


низ- 


Высокая цена, скромный багажник, нарочито грубые швы на сиденьях. 


ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ 

При всем блеске, который демонстриру- 
ет дизельный БМВ-ХЗ на асфальтовых и 
ровных грунтовых дорогах, его возмож- 
ности на пересеченной местности доста- 
точно скромны. Жесткие подвески, за- 
неволенные мощными стабилизатора- 
ми поперечной устойчивости, вывеши- 
вают колеса в воздух на безобидных, ка- 
залось бы, неровностях, так что сраба- 
тывание системы АВВ-Х, ответственной 
за подтормаживание буксующих колес 
(имитация блокировки дифференциа- 
лов), слышится то и дело. Отсутствие по- 
нижающей передачи подсказывает, что 
на песчаном пляже надо вести себя ак- 
куратно, выехать «внатяг» непросто, 
а хваленый Х-бгіѵе явно запаздывает 
с подключением передних колес. 

И все же пока соперников у БМВ-ХЗ 
с дизелем практически нет. Соединив 
в себе динамику, практичность и эко- 
номичность, он пожертвовал совсем 
немногим: показным комфортом под- 
весок и способностями на бездорожье. 
Впрочем, и ценой не поступились ради 
популярности: 56 900 евро. «Старший» 
Х5 с дизелем на четверть дороже. Зато 
по сравнению с бензиновым вариан- 
том дизельный ХЗ дороже только на 
1000 евро. □ 



На правах рекламы 


СмІ 

раз в гпг. 






I 
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' омните пары картинок в детских 
журналах с подписью «найди де- 


сять (или больше) отличий»? Глаз 


I ’ придирчиво скользит по кузовам 
«ВОЛЬВО» 2005 модельного года - седану 
860 и универсалам, переднеприводно- 
му Ѵ70 и п^удштрйводному ХС70. Вроде 
^^ісЛбистаительно изменилось... 

БРЮНЕТ В КРАСНЫХ 
БОТИНКАХ 

Среди специалистов «Вольво», пред- 
ставлявших в Германии обновленные 
машины, этот коренастый господин в 
таком же, как у всех, темном костюме 
и черной водолазке, сразу обратил на 
себя внимание красньпяи кроссовками 
и таким же ремешком часов. По этим 
небольшим, но поистине ярким дета- 
лям бьто несложно предположить, что 
Стив Харпер - дизайнер. Так и есть: 
именно он обращал внимание журна- 
листов на обновленные элементы экс- 
терьера и интерьера. 

Итак, немного изменили бамперы и 
фары. Облик машин, особенно седана 
860, стал более мягким и одновремен- 
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но стремительным. Это не случайно. 
Шведская коміцшия все дальше уходит 
от имиджяГпроизводителя прочных, 
вместительных, но тяжеловесных 
внешне и пресных по характеристикам 
автомобилей. Для яркого впечатления 
важны детали: модернизированные 
сиденья с увеличенным на 12 мм диа- 
пазоном регулировки по высоте, так 
называемый зрасеЬаІІ зрогіз - алюми- 
ниевый шар, из которого «растет» ры- 
чаг коробки, или... красные ботинки. 

ВМЕСТЕ - ДРУЖНАЯ СЕМЬЯ 

Автомобили семейства 860/Ѵ70, конеч- 
но, близкие родственники. Но дизайне- 
ры использовали каждую мелочь - не- 
большие элементы отделки, решетки 
радиаторов, противотуманные фары, - 
чтобы подчеркнуть: у каждой машины - 
своя группа покупателей. Седан «Воль- 
во-860» стремится закрепиться в биз- 
нес-классе, универсал Ѵ70 предлагает 
свои услуги рачительному семьянину, 
ну а версия «ХС70 Іфосс кантри» должна 
приглянуться искателям приключений, 
любителям съезжать с асфальта. Конеч- 


У них разные кузова, мото- 
ры, коробки передач, но 
в характерах «Вольво» есть 
общая и главная черта - они 
покладисты и сговорчивы. 

но, в этом делении есть доля условно- 
сти. Скажем, водителю «Кросс кантри» 
не стоит увлекаться бездорожьем. Свет- 
лые вставки в бамперах, конечно, напо- 
минают «кенгурятники» и придают бое- 
вой вид, однако сделаны из пластмассы. 

Конечно, одной «косметикой» поку- 
пателя не проймешь. Поэтому «Воль- 
во» постаралась заинтересовать кли- 
ентов еще и невидимыми новинками. 
Водоотталкивающие стекла (не только 
ветровое, но и дверей) испытать не 
удалось за отсутствием дождя, тем бо- 
лее льда (пресс-релиз утверждает, что 
он на стеклах тоже не держится). 

На автомобилях 2005 модельного 
года применяют устройство РОПК-С 




1 
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второго поколения. Оно работает сов- 
местно с системой 05ТС (Оупатіс 
ЗгаЬіІіту апб Тгасгіоп Сотгоі) и позволя- 
ет самостоятельно менять жесткость 
амортизаторов, установив комфортный 
или спортивный режим. 

Ну и, конечно, фирма «Вольво» не 
была бы собой, не предложив очеред- 
ную изюминку из области безопасно- 
сти. На сей раз это ВиЗ (ВИпсІ Зрос 
ІпГогтапоп Зузтет, информационная 
система мертвой зоны). В наружные 
зеркала встроены радары, которые об- 
наруживают попутные автомобили, 
въехавшие в «мертвую зону», и опове- 
щают водителя. виз работает после 10 


км/ч и отслеживает обгоняющие или 
обгоняемые автомобили, если их ско- 
рость отличается от вашей на 20-70 
км/ч. Честно говоря, описание устрой- 
ства восторга не вызвало. Отложил 
окончательный вердикт до проверки 
на дорогах. 

СПОКОЙСТВИЕ, ТОЛЬКО 
СПОКОЙСТВИЕ... 

...таково, пожалуй, главное ощущение 
от езды на всех тестовых «вольво». За 
рулем удобно и уютно. Комфортную по- 
садку, как и общий язык с машинами, 
нашел очень быстро. Показалось, что 
руль при маневрах на парковке тяжело- 


ват. А ведь автомобили отнюдь не ма- 
ленькие и не верткие. Зато на высоких 
скоростях был уверен в послушности 
машины - это все-таки важнее. 

Но главное внимание, конечно, но- 
винкам. Ведь все тестовые седаны 360 
и универсалы Ѵ70 - версии Т5, то есть 
оснащены бензиновым 2,4-литровым 
мотором с турбонаддувом, которому 
добавили 10 «лошадей». Для двигателя, 
развивающего теперь 191 кВт/260 л. с., 
в общем-то мелочь, но потенциальному 
покупателю наверняка приятно. Пол- 
ноприводные «Вольво-ХС70 В5» - с из- 
вестным 2,4-литровым турбодизелем 
мощностью 120 кВт/163 л. с. 


Внешне 860 почти не изменился 


«Вольво-Ѵ70» отличает от седана не только кузов, но и элементы отделки. 
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Оба двигателя теперь предлагают с 
новой механической шестиступенча- 
той коробкой передач М66. Она рас- 
считана на максимальный момент 400 
Н-м, а модернизированный 260-силь- 
ный мотор развивает 350. Работать ух- 
ватистым рычагом - одно удовольст- 
вие: ход короткий, переключения мяг- 
кие и четкие. Правда, к шестой переда- 
че привык не сразу: после пятой рычаг 
нужно заметно отклонять вправо. 

В повседневной жизни ощутить пре- 
имущества машины с механической ко- 
робкой в разгонной динамике удастся 
немногим. По паспорту «Вольво-560 


Т5» с «шестиступкои» разгоняется до 
100 км/ч всего на 0,4 с быстрее, чем 
с «автоматом». Учтем, что этот выиг- 
рыш пол>пил профессиональный испы- 
татель на полигоне. Задумчивость сов- 
ременного «автомата» даже в режиме 
кик-даун минимальна, а 260-сильный 
мотор позволяет уверенно, быстро и 
ровно (без резкого подхвата, характер- 
ного для иных агрегатов с турбонадду- 
вом) набирать скорость практически 
с любой отметки. 

Автоматическая коробка с возмож- 
ностью ручного переключения (по тер- 
минологии «Вольво» - «Гиртроник») 


показалась не очень полезной игр}ти- 
кой. Пожалуй, она может выручить 
лишь при очень рискованно.м обгоне, 
когда требуется быстро подоткнуть по- 
ниженную передачу. Но каждый ли сде- 
лает это быстрее «автомата»? 

Шестиступенчатая коробка в соче- 
тании с 2,4-литровым дизелем. . . почти 
«автомат». «Вольво-ХС70 05» терпел 
любые издевательства. Например, спо- 
койно переносил переход с третьей пе- 
редачи на шестую на скорости 70 км/ч. 
Конечно, в разгоне до сотни машина 
с дизелем проигрывает бензиновой це- 
лых 2,6 с, зато примерно сі'олько же - 



Бензиновый 2,4-литровый мотор 
В5244Т5 с новой турбиной развивает 
191 кВт/260 л. с. 

Полноприводный «Вольво-ХС70» с ди- 
зелем и шестиступенчатой механиче- 
ской коробкой передач покладист и эко- 



номичен. 
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Система В^I8 следит за объектами, притаившимися в «мертвой зоне», и выдает сиг- 
нал оранжевыми лампочками на дверях, возле зеркал. 



Самая богатая комплектация - со спортивным рулем и алюминиевой отделкой вок- 
руг рычага коробки передач. 



Бокс между сиденьями - особая гор- 
дость дизайнеров. Вместо лотка «под 
сладкое» можно соорудить второй под- 
стаканник, под «буфетом» - отсек для 
компакт-дисков. 

в литрах - выигрывает по расходу топ- 
лива. Кстати, если верить бортовому 
компьютеру, заявленные 7,6 л/100 км - 
показатель, близкий к истине и для со- 
лидного, очень вместительного полно- 
приводного универсала со 163-силь- 
ным мотором совсем неплохой. 


ИНФОРМАЦИЯ 
И РАЗМЫШЛЕНИЯ 

Пока крутился по узеньким улочкам 
Майнца, лампочки системы ВЫЗ не за- 
горались, хотя надпись на панели при- 
боров сообщала: устройство работает. 
Неудивительно: в европейском городе 
сложно встретить попутчика, чья ско- 
рость отличается от вашей более чем на 
20 км/ч. Все дружно отъехали от свето- 
фора, набрали разрешенные 50 км/ч, 
затормозили у следующего. 

Возможно, виз понравится начина- 
ющим? Может быть, убережет кого-то 
от «подставы»? Но при московском дви- 
жении лампочки будут мигать постоян- 
но и хаотично, то слева, то справа. В об- 
щем, по-моему, штучка не очень полез- 
ная, хотя и не вредная. Свет лампочек не 
яркий, раздражать даже ночью не будет. 
Гіпатить за ВЫЗ не заставят - опция. 

Ну очень сложно оценить на немец- 
ких дорогах регулируемые системой 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ѴОІѴО 

$60 

Ѵ70 

ХС70 


Т5 

Т5 

05 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 

4580 

4710 

4730 

ширина 

1810 

1800 

1860 

высота 

1440 

1490 

1560 

база 

2720 

2760 

2760 

Снаряженная масса, кг 

1440 

1485 

1660 

Время разгона 

6,5 

6,8 

10,5 

0-100 км/ч, с 

(6,9)* 

(7,2)* 

(11.5)* 

Макс, скорость, км/ч 

250 

250(245)* 

200(195)* 

Топливо 

АИ-91-98 

дизельное 

Запас топлива, л 


70 

70 

Расход топлива 




(ЕП 99/100), л/100 км: 




комбинированный цикл 

9,3(9,8)* 

^ 9,5(10,0)* 

7,6 (8,5)* 

■ Кузов 

седан 

универсал 

Количество дверей 

4 


5 

Число мест 


5 



ГО 


Объем багажника 



(011Ч\/210),л 

424 

485/745/1641 


I Двигатель 


бензиновый дмзельн. 


Расположение, 
число цилиндров 


Р5 


Число клапанов 


20 


Рабочий объем, см® 


2401 


Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

191/260 

5500 

120/163 

4000 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

350 

2100-5000 

340 

1750-3000 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние 

колеса 

на все 

колеса 

■ Коробка передач 

М6/А5 



I Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

сзади 


Рулевое 

управление 


реечное с гидроусилителем 


Тормоза: 
передние 
задние 


дисковые вентилируемые 
дисковые 


Размер шин 


215/55тб 


независимая типа Мак-Ферсон 
независимая многорычажная 


• с автоматической коробкой передач. 


РОиК-С амортизаторы! Проехал чуть 
неровный стык со спортивной настрой- 
кой, переключился на «комфорт». Но 
следующей канавки за полсотни кило- 
метров так и не дождался. Наконец, 
между двумя дерев}тиками обнаружил 
километра полтора странных для дорог 
Германии небольших неровностей. Да, 
разница между спортивной и комфорт- 
ной настройкой есть. Появилось даже 
желание оценить работу электроники 
более объективно. Но для этого нужно 
другое время и место... кстати, обнов- 
ленные автомобили семейства 60/70 
появятся в России уже в начале осени 
и по прежним ценам. 

Конечно, все изменения «Вольво» 
2005 модельного года, даже форсиро- 
ванный двигатель и новую коробку пе- 
редач, вполне можно назвать мелочами. 
Но ведь многие справедливо считают, 
что вся наша жизнь, в том числе автомо- 
бильная, состоит именно из мелочей. □ 




С_ 

с_ 



а 


о 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: СНЕѴЯОІЕТ ТАКОМА 


ВИДНО, ВОЗИТЬ ХОЛОДИЛЬНИКИ 

и шкафы в мини-вэне при- 
дется не слишком часто. Зато 
мелочевки в семейных поезд- 
ках набирается хоть отбав- 
ляй. В этом смысле «Такума» 
хорошо продумана - в багаж- 
нике шесть разнокалибер- 
ных «бардачков»! Еще пара 
спрятана под ногами задних 
пассажиров. Чтобы туда доб- 
раться, надо снять резино- 
вый коврик и поднять мало- 
заметную крышку цвета по- 
ла. В открывшуюся емкость 
легко входят две-три боль- 
шие бутылки с горилкой. 

Водительское сиденье, по- 
мимо непременных салазок 
и отклоняемой спинки, име- 
ет бонус - подушку с регули- 
руемым наклоном. Такой 
псевдолифт позволяет удоб- 
но устроиться человеку лю- 
бого роста. Руль при этом не 
перекрывает приборы и не 
мешает входу-выходу, из-за 
чего отсутствие регулировки 
угла наклона колонки не ка- 
жется существенным недос- 
татком. Органы управления 
скомпонованы настолько 
удачно, что любой рычажок, 
кнопка или переключатель 
в нужный момент всегда под 
рукой. В их числе - джойстик 
управления электроприво- 
дом наружных зеркал. Даже 
потолочный плафон над зер- 
калом заднего вида с направ- 
ленным освещением для во- 
дителя и пассажира стоит 
именно там, где необходим. 
Единственная, пожалуй, пре- 
тензия - к площадке для от- 
дыха левой ноги. Она распо- 


настолько удобны, что уме- 
стно назвать их входом-вы- 
ходом. Расположившись сза- 
ди, можно расслабленно вы- 
тянуть ноги и, если пассажи- 
ров двое, опустить утоплен- 
ный в спинке подлокотник. 
Дополняют комфорт пара от- 
кидных столиков типа аэро- 
флотских и весьма емкая пе- 
пельница. А вот электростек- 
лоподъемники есть только 
на передних дверях. Сколько 
удалось сэкономить, упразд- 
нив второй пластиковый 
крючок для одежды, можно 
только догадываться. 

Обстановку салона легко 
трансфор.мировать, получив 
либо вместительный грузо- 
вой отсек на 1165 л, либо 
спальное ложе на двоих. Оче- 


ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ФОТО АВТОРА 


П олагаете, автомобили 
марки «Шевроле» дела- 
ют только в Америке? 
Ошибаетесь. Что, впро- 
чем, неудивительно - в ны- 
нешнем автопроме связи 
тесно переплетены, отчего 
проследить родословную 
иной модели нелегко даже 
знатоку. 

Взять, например, мини- 
вэн «Такума». Творение 
итальянских дизайнеров бы- 
ло представлено на Женев- 
ском автосалоне-2000 под 
корейской маркой «Дэу». 
Ныне этот автомобиль с 
эмблемой «Шевроле» произ- 
водят на Украине - по согла- 
шению с «Джи-Эм» ЗАЗ со- 
бирает его из машинокомп- 
лектов. Ту же модель под 
именем «Реццо» (Рехго) 
продают в Германии, Фран- 
ции и других странах. Вот 
такая история с географией. 

Привлекательным для 
россиян может оказаться ук- 
раинский вариант. Ведь в Ев- 
ропе мини-вэн стоит от 15 
тыс. евро, а у братьев-славян 
- ровно столько же, но долла- 
ров. Да и растаможка обой- 
дется куда дешевле. 


ПОЛЕЗНОЕ 
С ПРИЯТНЫМ 

Несмотря на значительную 
высоту (на 210 мм вьшіе на- 
шей «десятки»), «Такума» вы- 
глядит изящной и даже стре- 
мительной. Легкость и выра- 
зительность профилю прида- 
ет оригинальное (в форме 
овала) остекление. 

Салон вмещает лишь пять 
человек (машина хоть и 
«ВЭН», но «мини»), зато всем 
пятерым внутри очень воль- 
готно. Да и посадка-высадка 


ДРУГ СЕМЬИ 
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НАШЕ ЗНАКОМСТВО: СНЕѴВОІЕТ ТАКОМА 



Двухцветный пластик панели приборов практичен, но не радует глаз. 



Салон легко трансформировать в грузовой отсек или в двуспальную кровать. 


ложена ниже педали сцепле- 
ния и слишком близко к ней 
- при переносе ноги легко 
зацепить край педали ран- 
том ботинка. Сразу видно - 
не славянский калибр. У нас 
ведь и 45-й размер обуви не 
в диковинку. 

Обзор с места водителя 
по-минивэновски хорош - во- 
истину «высоко сижу, далеко 
гляжу». Правда, порой меша- 
ют массивные передние стой- 
ки - в их мертвой зоне может 
скрываться «помеха справа» 


или пешеход. Небольшие 
окошки впереди зеркал делу 
помогают мало, служа стилю, 
а не безопасности. 

ПОГОДА В ДОМЕ 

Базового 105-сильного дви- 
гателя вполне достаточно 
для решения главной задачи 
- переместить экипаж на 
значительное расстояние, не 
давая машине выпадать из 
потока. Впрочем, при необ- 
ходимости мини-вэн можно 
взбодрить, раскрутив мотор 


до 5 тыс. оборотов на четвер- 
той передаче. В этом сприн- 
терском темпе «Такума», не 
скисая, берет подъем сред- 
ней крутизны. Кое-что даже 
остается в запас, ведь пик 
мощности достигается при 
6000 об/мин. 

Впрочем, любителям 
«прохватить» и «рассекать» 
расстраиваться не стоит - 
«Такума» с двухлитровым 
121-сильным мотором уже 
на подходе. Через пару лет 
появятся и двухлитровые 
дизели. 

А вот сельским жителям 
вместительный мини-вэн 
вряд ли понравится. Ведь 
подвеска у «Шевроле» до- 
вольно жесткая, на хорошие 
дороги. Клиренс позволяет 
ездить и по проселкам. Но 
кто захочет трястись без осо- 
бой необходимости? Глубин- 
ка - не «такумья» стихия. 

«Такзтѵіа» - удачный выбор 
для городской семьи средне- 
го достатка, склонной к путе- 
шествиям с детьми по циви- 
лизованной местности. Мир 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

СНЕѴНОІЕТТАКиМА 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4350 

ширина 

1755 

высота 

1630 

база 

2600 

колея спередк/сзади 

1476/1480 

Радиус поворота, м 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1322 

Полная масса, кг 

1828 

Время разгона 


0-1 00 км/ч, с 

11,8(12,2*) 

Макс, скорость, км/ч 

167 (163,3*) 

Топливо/ запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива 


(ЕС 99/100), л/100 км: 


загородный цикл 

6,7 

городской цикл 

11,0 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

Объем багажника/ 


багажного отсека, л 

455/1165 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, сѵР 

1598 

Мощность, кВт/л. с. 

77/105 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент. Н м 

142 

при об/мин 

3400 

Степень сжатия 

9,5 

Система 

распредел. 

питания 

впрыск 


топлива 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая 


типа «Мак- 


Ферсон» 


со стабили- 


затором 

сзади 

независимая 


многоры- 


чажная со 


стабилиза- 


тором 

Рулевое управление 

С гидро- 


усилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилиру- 


емые 

задние 

барабанные 


с огранич.Ті 


давления 

Размер шин 

185/70В14 


(допускается 


195/60т5) 

Максимальная масса 


буксируемого прицепа, кг; 


без тормозов 

600 

с тормозами 

1200 


*Даииые официальных испытаний ЗАЗа. 


В пути гарантирован - если 
жена любит донимать вас со- 
ветами (типа: «не гони!»), 
этот несколько флегматич- 
ный автомобиль не оставит 
ей повода для придирок. □ 



Благодаря незлобивому нраву и отменной звукоизоляции 
двигатель еле слышен в салоне. 
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П опытки превратить 
«Волгу» в лимузин пред- 
принимали неоднократ- 
но, но на радикальную 
меру - удлинение базы - ре- 
шались не все. Прежде этим 
занималась лишь нижего- 
родская фирма «Автосоюз» 
(ЗР, 1995, № 9), но послед- 
ние два года про нее не 
слышно. Нынче свое прочте- 
ние «Волги-стретч» предло- 
жили их земляки - тюнинго- 
вое ателье «Рида». 

БОЛЕЕ ДЛИННАЯ, ЧЕМ 
ЧЕРНАЯ 

После переделки автомо- 
биль стал длиннее на целых 
300 мм. Половина пришлась 
на центральную вставку, по- 
ловина - на заднюю дверь. 
Стиль машины удалось со- 
хранить - стретч совсем не 
похож на автобус-гармошку. 
В большой степени - из-за 


хорошего качества изготов- 
ления и тщательной подгон- 
ки деталей. Технология та- 
кова: разрезанный кузов ус- 
танавливают в кондуктор, 
затем к крыше изнутри при- 
варивают внахлест наклад- 
ку и дзт'и усилителей. Сверху 
встык вваривают вставку, 
после чего облуживают и 
рихтуют швы. Соединения 
получаются прочными и на- 
дежными, а главное, неза- 
метными снаружи. Даже ис- 
кушенный глаз не увидит, 
что крыша сделана из трех 
частей. Финишную опера- 
цию - обтяжку поверхности 
итальянской искусственной 
кожей - проводят после сог- 
ласования с заказчиком. 

Внутреннее убранство 
соответствует статусу авто- 
мобиля. Материалы отделки 
- велюр, кожа и дерево - со- 
здают атмосферу солидно- 


сти и уюта. У передних сиде- 
ний доработали профиль, 
укрупнив валики боковой 
поддержки. Заднее и вовсе 
оригинальной конструкции. 
Состоит оно из двух отдель- 
ных кресел и центральной 
вставки. Полноценных мест 
два, но случайный попутчик 
не без комфорта разместит- 
ся посередине. Оба кресла 
снабжены электроприводом 
собственной конструкции: 
он обеспечивает продоль- 
ное перемещение в преде- 
лах 180 мм. 

От внутренней перегород- 
ки с подъемным стеклом ре- 
шили отказаться. Необходи- 
мость ее в машине такого 
класса не очевидна, а места 
она занимает - будь здоров. 
Сэкономленное пространст- 
во отдали под вторую клима- 
тическую установку, узлы 
которой разместили в цент- 


ральной консоли и под пе- 
редними сиденьями. На той 
же консоли, помимо блока 
управления климатом, мо- 
жет быть смонтирован ау- 
дио- или мультимедийный 
комплекс с жидкокристалли- 
ческим монитором, а то и 
мини-бар. На все воля заказ- 
чика. 

РУЧНАЯ РАБОТА 

Очевидно, что эксклюзив- 
ный продукт отличается от 
обычной «Волги» не только 
кузовом. Потребитель впра- 
ве предъявить особые требо- 
вания к шумности, плавно- 
сти хода и надежности. И, 
конечно, значительная часть 
ответственности лежит на 
моторе. Сразу выяснилось, 
что серийный ЗМЗ-406 не го- 
дится - лишние 200 кг массы 
автомобиля оказались ему 
не по плечу. Зато его моди- 


78 За рулем 8/2004 



МОДИФИКАЦИЯ: ГАЗ-ЛИМѴЗИН 



Водитель стретча тоже живет в роскоши - положение Сплошная перегородка не подошла - ни по размеру, ни по 

обязывает. статусу. 


фикация ЗМЗ-405 рабочим 
объемом 2,5 литра, мощно- 
стью 152 л. с. и крутящим 
моментом 220 Н-м при- 
шлась впору. Заводскому ка- 
честву в «Риде» не доверяют. 
Новый двигатель обязатель- 
но разбирают, тщательно 
промывая снятые детали. 
Каждый элемент микромет- 
рируют, поршни, пальцы и 
шатуны подгоняют по массе. 
Гидротолкатели, поршневые 
кольца и сальники ревизии 
не подлежат - их обязатель- 
но заменяют импортными. 
После сборки двигатель об- 
катывают на стенде и дают 


собственную гарантию. Тем, 
кому этого недостаточно, 
предлагают целую гамму им- 
портных силовых установок: 
две «четверки» («Форд» и 
«Тойота», 147 и 152 л. с. соот- 
ветственно) и две «шестер- 
ки» (Ѵ-образная в 205 л. с. и 
рядная в 225 - обе от «Тойо- 
ты»). Коробка передач во 
всех случаях одна - «тойо- 
товский» «автомат». 

Оказалось, что по нашим 
кочкам мягче ездить с зару- 
бежными амортизаторами: 
предпочтительнее «Биль- 
штайн» или «Кони». Задний 
мост родной, но ручной ра- 


боты. Тому, что с конвейера, 
требуются переборка и регу- 
лировка, а нередко и замена 
подшипников. 

Бороться с шипением бо- 
рисовского гидроусилителя 
оказалось бесполезно. Приш- 
лось заменить его на изделие 
германской фирмы 2Р. 

КТО ПОСЛЕДНИЙ? 

Выставленная в заводском 
автосалоне «Волга»-лимузин 
скоро нашла владельца. А 
маркетологи уже подсчита- 
ли, что спрос на такие маши- 
ны превысит 100 шт)т< в год. 
Пора вставать в очередь? □ 


НАША СПРАВКА 


Фирма «Рида» предлагает 
стретч в нескольких вариан- 
тах: удлинение задней двери 
на 150 мм; удлинение задней 
двери на 150 мм и средняя 
стойка шириной 150 мм (в 
сумме 300 мм); удлинение 
задней двери на 150 мм и 
средняя стойка шириной 300 
мм (в сумме 450 мм). 

В планах - удлинение пе- 
редней и задней двери на 
1 50 мм каждая. Автомобили, 
«растянутые» на 150-300 
мм, могут изготовлять и в 
бронированном варианте. 



Качество изготовления 


кузова не уступает заводскому. 
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ТЕХНИКА 


ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЯ НА ВАЗ-2110 


С ОБЛЕГЧЕНИЕМ! 


СЕРГЕЙ МИШИН 


Г идроусилитель для «де- 
сятки» появился на свет 
давно. Автомобиль еще 
не встал на конвейер, а 
для него уже готовился но- 
вый рулевой механизм. Не- 
мецкая фирма 2РЬ5 (2Р 
Репкзузіете СтЬН) по тех- 
ническому заданию ВАЗа 
явила на свет «двойню» - ме- 
ханический и гидравличе- 
ский рулевые механизмы. 
Многие их элементы - кар- 
тер механизма, чехол рейки, 
крепеж - были общими, не 
говоря о тягах рулевой тра- 
пеции, а вот начинка, конеч- 
но, различалась. 

Механический вариант 
сегодня хорошо известен 
владельцам «десяток». Его 
отличительные особенности 
- четыре оборота от упора до 
упора и рейка с переменным 
передаточным отношением. 
В середине оно примерно 


1/43 оборота вала руля на 
миллиметр хода рейки, а «по 
краям» увеличивается до 
1/32 - с тем чтобы при боль- 
ших углах поворота колес 
снизить усилие, требуемое 
для поворота баранки. 

Гидравлический меха- 
низм - более «короткий»: 
всего 2,8 оборота. Макси- 
мальное соотношение те- 
перь в центре, но оно близко 
к механическому варианту - 
1/45 об/мм, чтобы руль не 
был слишком острым. А при 
больших углах поворота его 
можно «укоротить», чтобы 
делать меньше перехватов, 
ведь усилие все равно оста- 
нется небольшим. Поэтому 
на краях соотношение 
уменьшено до 1/54. 

Предполагалось, что ме- 
ханику и основную часть 
гидравлики будут произво- 
дить на ВАЗе, а самые слож- 


ные и ответственные узлы 
(гидронасос, распределитель 
и т. п.) - закупать у 2РЬ5. Со- 
бирать узел должны бьши на 
ВАЗе. Стендовые и дорож- 
ные испытания ГУРа дали 
положительные результаты, 
но тогда гидроусилитель за- 
водчане отложили в сторон- 
ку, доведя до конвейера 
лишь «механику». 



Рулевой механизм с гидроусилителем в сборе. Картер, тяги, чехлы, крепления, многие детали 
начинки унифицированы с привычной «механикой». 




Изменение отношения хода рейки к углу поворота руле- 
вого колеса для рулевого механизма с гидроусилителем и 
без него. Несмотря на разный характер кривых, в центре 
они почти совпадают - чтобы обеспечить оптимальное 
чувство дороги на высокой скорости (при небольших уг- 
лах поворота колес). 


В 2001 году работу над уз- 
лом возобновили совместно с 
ООО «Рулевые системы», у 
которого уже был опыт обще- 
го с 2Р производства гидро- 
усилителя для «Нивы». А к 
концу 2003 года «десятки» 
с ГУР прошли сертификацию. 
Тогда же появились первые 
3,5 тысячи «десятых» усили- 
телей, собранных на 2РЬ5. С 
ними усилие на рулевом ко- 
лесе при повороте колес на 
месте составляло 30-35 Н. 

Автомобиль с восьмикла- 
панным мотором может 
быть укомплектован гидро- 
усилителем или кондиционе- 
ром, на выбор. Более мощ- 
ный мотор ВАЗ-2112 допус- 
кает их симбиоз. 

Первые товарные «десят- 
ки» с гидрорулями изготови- 
ли в апреле этого года, а с 
мая объем их выпуска под- 
держивается на уровне 300 
машин в месяц. Устанавли- 
вают ГУР не где-то на сторо- 
не, а непосредственно на 
сборочном конвейере Авто- 
ВАЗа. Правда, пока себе 
в убыток: комплект обходит- 
ся производителю в 500 ев- 
ро, а отпускная цена автомо- 
биля возрастает на 300. 
Впрочем, покуда машина 
дойдет до покупателя, «цена 
вопроса» наверняка подни- 
мется до тех же пятисот. 

Вскоре планируется сбор- 
ка усилителей в Тольятти 
(естественно, совместно с 
«Рулевыми системами») - 
5-10 тысяч штук в год. Впос- 
ледствии годовой объем 
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ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЯ НА ВАЗ-2110 



...и насос — производства 2РЕ8. Насос в сборе с кронштейном и шкивом. 


Исполнительный механизм... 

производства составит 
50-200 тысяч комплектов. 
Но это возможно лишь при 
тесном сотрудничестве Ав- 
тоВАЗа, 2РЬ5 и «Рулевых си- 
стем». Например, рейку 
(весьма сложное изделие) 
дешевле делать на ВАЗе. РС 
отвечает за изготовление 
бачка, шлангов, установоч- 
ного комплекта и сборку 
гадроусилителя. А производ- 
ство прецизионных узлов 
(насос и распределитель) ос- 
танется за «ІДанрад фабрик». 
В этом случае стоимость од- 
ного комплекта упадет при- 
мерно до 300 евро. 


«Десятый» ГУР устанавли- 
вается на те же места, что и 
«механика». Единственное 
внешнее отличие - с правой 
стороны к механизму при- 
стыкован рабочий цилиндр с 
упрятанным внутрь распре- 
делителем. Насос унифици- 
рован с тем, что обслужива- 
ет ГУР «Шевроле-Нивы» и 
ВАЗ-2120. Бачок - тоже от 
«Нивы», оригинальные лишь 
шланги и трубопроводы. 

Правда, есть одна тон- 
кость, отличающая «деся- 
тый» механизм от «нивов- 
ского». В первом нет «отклю- 
чения» (отсечки или сброса) 


давления масла при крайних 
положениях баранки. Пото- 
му, когда она повернута до 
упора в любую сторону, жид- 
кость продолжает «рабо- 
тать», из-за чего усилитель 
слегка шумит. 

На «десятке» баранка до- 
вольно тяжела, особенно при 
парковке. А вот с «гидравли- 
кой» - совсем другое дело. 
Крутануть руль от упора до 
упора одной рукой - легко! И 
все-таки кажется, что усилие 
на «десятом» гидроруле сов- 
сем не намного, но больше, 
чем на «Шеви». Впрочем, 
быть может, такое ощуще- 


ние - из-за иной посадки. 
Как и бьыо обещано, в край- 
них положениях баранки 
гидроусилитель сопит, не- 
сколько пугая непривычного 
водителя. В остальном же ра- 
ботает безупречно. Разве что 
самовозврат руля в положе- 
ние «прямо» после поворота 
не так активен, как на «меха- 
нике», но управляемость от 
этого не страдает. 

Ставить точку на этой те- 
ме мы не собираемся. На 
очереди - сравнительный 
тест «десяток» с электриче- 
ским и гидравлическим уси- 
лителями руля. □ 



На правах рекламы 


РУССКИЕ МАШИНЫ 

Лидер на рынке коммерческих автомобилей 

Лидер на рынке автобусов 

Лидер на рынке строительно-дорожной техники 

Лидер в производстве тяжелых силовых агрегатов и топливной аппаратуры 



Крупнейшая экспозиция в Москве 
на выставках ^^МОТОК ЗНОЦ^-2004' 
(Центральная площадь^ Павіаьон 1) 
и ^^АѴТОТКАт-200Г* в Крокус-Экспо 

}Ѵ}Ѵ}Ѵ. гиярготашо. г и 
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«ШЕВИ» В КОЛЬЧУГЕ 

СЕРГЕЙ МИШИН. ФОТО АВТОРА 


И нкассаторский автомобиль 
на базе вседорожника - для 
России в самый раз: по ог- 
ромной стране колесит не- 
мало «уазиков» и «нив» в боевой 
раскраске. Неудивительно, что 
пришлось примерить кольчужку 
и новобранцу «Шеви». Для этого 
свои усилия объединили три ком- 
пании - СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ». 
ПСА «БРОНТО» и фирма «Лаура». 
Две последние учредили объеди- 
нение «Специальные Автомоби- 
ли» (ОСА), где и был разработан 


броневик ОСА-1949. Право про- 
изводства поделили между собой 
питерская «Лаура» и тольяттин- 
ское «БРОНТО». Мы оказались 
ближе к волжским берегам, пото- 
му расскажем о броневиках, соб- 
ранных в «БРОНТО». 

КРЕПКИЙ ОРЕШЕК 

Закрепленные на внутренних па- 
нелях кузова бронелисты и стек- 
ла образуют защитную капсулу, 
в которой находится экипаж. Зад- 
няя стенка капсулы делит багаж- 









Чтобы обшить колесные арки, бронелисты приходится кроить 
- вытяжке они не поддаются. 


ный отсек почти пополам. Багаж- 
ника получается как бы два, но 
маленьких. Первый - сразу за 
задним сиденьем, защищенный 
от пуль, но с доступом только из 
салона; второй - за пределами 
брони, с доступом через дверь 
задка, здесь место лишь для во- 
дительских причиндалов (инстру- 
мент, домкрат, трос, ветошь и 
т. п.). Моторный отсек не брони- 
руется - лишний вес! Но аккуму- 
лятор укрыт броневым колпаком, 
ведь электропитание нужно все- 


гда - это и свет, и рация, и венти- 
ляция салона. Кондиционер уста- 
навливают обязательно, ведь сте- 
кла в дверях не опускаются. Бен- 
зобак, как выяснилось, дешевле 
прикрыть по периметру бронели- 
стами. чем заказывать во взрыво- 
безопасном исполнении. 

Стекла для разных классов 
защиты используют одной тол- 
щины - 28 мм (кстати, россий- 
ское бронестекло - одно из са- 
мых тонких в мире). Это позво- 
ляет ограничиться одним вари- 



Добраться до сейфа можно через левую заднюю дверь, отпира- 
емую водителем, или из салона - через дверцу со своим замком. 
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СПЕЦАВТОМОБИЛЬ 



Схема инкассаторского варианта ОСА-1949. 



Стекла выпускает российский завод «Магистраль», 


антом перехода стекло-кузов - 
ниже себестоимость. Недостаток 
лишь один - вес стекол не зави- 
сит от их пулестойкости. Зато 
«слабенькие» толстые стекла за- 
метно дешевле тонких равной 
прочности - опять же выигрыш 
в деньгах. Есть и другой плюс: 
толщина стекол не выдает 
класса бронирования. 

ОСА-1949-1 со вторым клас- 
сом защиты (от пистолета ТТ) 
имеет самую тонкую броню (око- 
ло 2 мм), поэтому самая легкая 
из всех. Ее снаряженная масса 
1800 кг. Третий класс защиты (от 
автомата Калашникова) подразу- 
мевает уже 4-миллиметровую 
броню - такая машина на центнер 
тяжелее. Грузоподъемность во 
всех вариантах ограничена 400 кг. 

Пришлось доработать подве- 
ску: пружины навиты из более 
толстого прутка (их заказывают 
только на ВАЗе), а амортизаторы 
переделали из «волговских». 

Обзавелась «Шеви» и спец- 
оборудованием: системой пожа- 
ротушения в моторном отсеке 
и переговорным устройством 
в левом наружном зеркале (кста- 
ти, зеркала - с электрорегули- 
ровкой и обогревом: инкассатор, 
смотри в оба!). Завершающий 
штрих - домкрат повышенной 
грузоподъемности. 

СКРЫТНЫЙ ХАРАКТЕР 

Броневики на базе «Шеви» рас- 
считаны не только на инкассато- 
ров. но и на ѴІР-клиентов. Эти 
обычно заказывают внешне не- 
приметный автомобиль, как 
можно меньше отличающийся 
от серийного. В отличие от бан- 
ковского броневика с сейфом 
на месте правого заднего сиде- 


нья, у «гражданского» - полно- 
ценный диван и класс защиты 
только один - третий. Предусмо- 
трены два варианта комплекта- 
ции - норма I и люкс 618. 

ПО ДОЛИНАМ И 
ПО ВЗГОРЬЯМ 

Конечно, самый интересный тест 
броневика - обстрел из боевого 
оружия. Но журналистам такого 
дорогого удовольствия никто не 
обещал. А вот за руль - пожалуй- 
ста. Машина досталась «бое- 
вая», после полугодовой стажи- 
ровки в Сбербанке, где заслужи- 
ла хорошую оценку. Класс защи- 
ты - третий: самая «крепкая» и 
самая тяжелая. 0-очень массив- 
ные двери: как-то выдержат их 
петли, пусть и усиленные? 

Уверенное троганье, но раз- 
гон по сравнению с обычной 
«Шеви» вяловат. Реакции на ру- 
ле не изменились - гидроусили- 
тель справляется. Зато на педаль 
тормоза приходится давить по- 
сильнее - масса машины дает 
о себе знать. Двигателя почти не 
слышно: из 4-миллиметровой 
брони получилась отличная шу- 
моизоляция. Мелкие ямки-кочки 
автомобиль глотает: движется по 
ним ровно, как утюг. Но на поло- 
гих волнах поведение меняется: 
«Броне-Шеви» начинает покачи- 
ваться, как корабль на волне. 

Что ж, возможно, «молодое 
пополнение» скоро потеснит 
морально устаревшие «бухан- 
ки» - сейф на колесах получил- 
ся удачным. Он обойдется от 
16 000 до 17 700 евро в зави- 
симости от класса защиты. А 
вот ѴІР-вседорожник сущест- 
венно дороже - от 19 500 до 
22 500 евро. □ 



М Ей 


На правах рекламы 


Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНI (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 

Настоящаяя гарантия - 3 года. 

Ждем Вас на выставке «МОТОР ШОУ 2004» с 25 по 29 августа, стенд В014, пав. 7, зал 4 

ЕЬть шіш щ т нас предпочитает, и те, т нас еще не знает. 

ООО «Ша Н С 'Ь' ^ 1^^ о с к в 3 \ѵ\ѵѵѵ. Ь эііз г і 03 . г и эІ0х@Ьэ'('(0ГІ05*ги 

( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 941-9207 
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ГРУЗОВИК: МАЗ-МАЫ 8x4 


ОТ ДВУХ ДО ПЯТИ 


НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


Ч еловек всегда стремил- 
ся переложить тяжелый 
физический труд на чу- 
жие плечи. В Индии 
приучили к работе слонов, в 
Америке до Колумба покла- 
жу возили на ламах, в России 
вывели особую породу лоша- 
дей - владимирских тяжело- 
возов. Нынешний вклад Бе- 
лоруссии в развитие транс- 
порта - большегрузные авто- 
мобили (не слонов же там 
разводить!). Ракетные тяга- 
чи МЗКТ, карьерные само- 
свалы БелАЗ - все они в той 
или иной мере плоды мин- 
ской конструкторской шко- 
лы. Теперь список пополнил- 
ся еще одним тяжеловесом - 
МАЗ-МАН 750268 8x4 пол- 
ной массой до 44 тонн. Это 
первенец новой серии грузо- 
виков строительного назна- 
чения. 

НЕМЕЦКАЯ ДИАСПОРА 

На МАЗ-МАНах моторы мо- 
гут стоять любые при усло- 
вии, что это дизели МАН. Са- 


мый распространенный, ува- 
жаемый в России за простоту 
и надежность - 12-литровый 
02866 с турбонаддувом, ин- 
теркулером, четырьмя кла- 
панами на цилиндр и рецир- 
куляцией отработавших га- 
зов. Настройкой давления 
наддува и электронно-управ- 
ляемого ТНВД получают 
мощность от 310 до 460 л. с., 
а соответствие нормам ток- 
сичности определяется еще 
на стадии заказа назначени- 
ем грузовика. Самосвалу или 
шасси под бетономешалку 
Евро III ни к чему - им не в 
Западной Европе работать, 
здесь достаточно и Евро II. 
Не было случая установки на 
МАЗ-МАН двигателей с 
«коммон рейл» - в частно- 
сти, Ѵ-образной «десятки» 
02840 объемом 18,4 литра и 
мощностью 660 л. с., но это 
только пока. Перспективен 
новый двигатель 02066 объ- 
емом 10,5 литра, делать его 
начали в марте этого года. 
По мощности он проигрыва- 


ет «старшему брату» 02866 
с его 12 литрами только 30 
лошадиных сил. Мотор стал 
легче на 100 кг благодаря 
удачной силовой схеме, бо- 
лее прочному чугуну блока и 
головки и уменьшенному со 
128 до 120 мм диаметру ци- 
линдров. Кроме топливной 


рампы «коммон рейл», в 
этой серии есть еще одна 
особенность - раздельная 
для блока и головки цирку- 
ляция охлаждающей жидко- 
сти и масла. Прокладка уп- 
лотняет только газовый 
стык, так что проблемы с по- 
паданием «воды» в поддон 
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Семнадцатикубовый кузов от своего самосвала дал сосед - 
Минский завод колесных тягачей (МЗКТ). 










или масла в «воду» оста- 
лись в прошлом. Пока 
В2066 идет только на МАК 
ТС-А германской сборки, 
но наступит время - будут 
ставить и в Минске. 

Большие машины на ап- 
петит не жалуются - этой 
пришелся впору 700-литро- 
вый маз-мановский топлив- 
ный бак, его делают взамен 
мазовского на 500 л. Пла- 
нируют освоить и алюми- 
ниевые. Кроме повышен- 
ной коррозионной стойко- 


Дизель МАК ^2866^Р31: Ев- 
ро II, 410 л. с. и 1850 Н м. 


сти (в нашем топливе вода 
- постоянный ингредиент), 
они еще и украсят грузо- 
вик. Ну а электроподогре- 
ваемые фильтр-отстойник 
и топливозаборник давно 
перешли из заказной в се- 
рийную комплектацию гру- 
зовиков МАЗ-МАН. 

В списке постоянных 
поставщиков СП - фирмы 
«Валео» или «Закс» с диа- 
фрагменным однодиско- 
вым сцеплением оттяжно- 
го типа и 2Р с 16-ступенча- 
той коробкой. В гидропри- 
воде сцепления есть пнев- 
моусилитель, а в коробке 
пневматика отвечает толь- 
ко за делитель и демульти- 
пликатор. Переключение 
же передач механическое, 
рычагом и тягой. 

Колесная формула 8x4 - 
не для покорителей бездо- 
рожья: нет привода на пе- 
редний мост. Редуктор сре- 
днего моста тележки про- 
ходной, поэтому «раздатка» 
не понадобилась, тем более 
что диапазон передаточных 
чисел коробки 2Р доста- 
точно широк - от 16,00 до 
1,0. Хотя ныне по заказу на 
седельные тягачи ставят ве- 
дущий мост МАН, первому 








СИЛА 

ПОЛЯРНОГО 

ВОЛНА 


Идеальная приспособленность 
аккумулятора ИдЫз оіЫогё к 
российским дорогам и климату 
сделает ваш автомобиль 
постоянно готовым к действию. 
При самой выгодной цене 
аккумулятор очень надежен и 
' уверенно отработает положенный 
срок. 

Создан специалистами Южной 
Кореи для работы в суровых 
условиях. 


Приглашаем 
посетить наш 
стенд 0001 на 
Моідг8І)о\А/ 2004 
в Экспоцентре на 
Красной Пресне, 
павильон 2, зал 2 


фирма «Автоюнион» приглашает к сотрудничеству 
региональных дилеров: 

Тел. (095) 737 69 37 (многоканальный) 

Е-таіІ: о№се@аиіоипіоп.ги шш.аиіоипіоп.ги 


шоиміон 

ш 



ТЕХНИКА 


ГРУЗОВИК; МАЗ-МАЫ 8x4 



Этот балансир несет 26 тонн. 



Вставка - лекарство против трещин. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

МАЗ-МАN 750268 8x4 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

13 500 

Полная масса, кг 

до 44 000 

Гр^ооподъемность, кг 

29 000 

Допустимая нагрузка на оси, кгс: 
передняя ось 

тележка 

7500(9000) 

26 000 

подъемная ось 

9000 

Максимальный преодолеваемый 
подъем, % 

25 тіп 

Минимальный радиус поворота, м 

11,5 

Максимальная скорость 
(с ограничителем), км/ч 

88 



Шасси ждет достойную надстройку. 



Модный ЖК-дисплей самосвалу ни к чему. 


Последняя ось рулит сама по себе. 




» 

С' 


четырехоснику достались ма- 
зовские. Но с фирменными 
для МАЗ-МАНа доработками: 
их полностью разбирают, 
проверяют шестерни редук- 
торов, заменяют сальники на 
импортные и перерезают 
резьбы под вставки «бель- 
хофф» в наиболее ответствен- 
ных соединениях. В автомо- 
билестроение они пришли из 
оборонки, где их применяли 
для увеличения момента за- 
тяжки крепежа в теле алюми- 
ниевых и чугунных корпусов. 
А в остальном обычные мос- 
ты МАЗ-6430 только с флан- 
цами хвостовиков под «евро- 
кардан» (четыре болта и тор- 
цевые шлицы) и блокировка- 
ми дифференциалов. Скоро 
появится еще одна новинка - 
пять сателлитов в бортовой 
передаче вместо четырех. Так 
будет надежнее. 

ТЯЖЕЛЫЙ КЛАСС 

Не секрет, что на первых «со- 
вместных» грузовиках к 100 


тысячам километров пробе- 
га иногда в рамах появля- 
лись усталостные трещины. 
Чтобы вылечить эту болезнь, 
переделали кронштейны 
и траверсы, горячую клепку 
заменили холодной, а наибо- 
лее ответственные детали 
посадили на высокопрочные 
импортные болты. Усилен- 
ная рама давно пошла в се- 
рию, но под заказ выпускают 
еще более прочные, с длин- 
ными вставками, заложен- 
ными в лонжероны. При 6- 
миллиметровой толщине по- 
лучают исполнение НО 
(Ьеаѵу бшу), а при 8-милли- 
метровой - 5ирег НО. Разни- 
ца в цене всего 200 евро, но 
эти рамы значительно проч- 
нее серийных мазовских, 
с которых когда-то начинал- 
ся МАЗ-МАН. Все «рамные» 
нововведения перенесли на 
грузовики новой серии. 

Здесь интересны конст- 
рукция четвертой, «лени- 
вой» оси и ее подвеска. Она 


пневматическая, а не рессор- 
ная, как на переднем мосту и 
тележке. Верхний пневмо- 
баллон работает «на подъем» 
при движении порожняком, 
а два июкних установлены 
на стандартных маз-манов- 
ских полурессорах и воспри- 
нимают нагрузку 9 тонн. Вы- 
весить заднюю ось можно и 
на груженой машине для 
увеличения сцепного веса на 
ведущих колесах. В сочета- 
нии с включенными блоки- 
ровками это существенно 
улучшит проходимость на 
скользкой и грязной дороге. 
Большую часть пробега са- 
мосвал совершает вхолостую 
- при этом вывешенный 
мост уменьшит расход топ- 
лива и износ шин. Для улуч- 
шения управляемости «лени- 
вые» колеса сделали пово- 
ротными и самоустанавли- 
вающимися. Благодаря это- 
му они всегда попадают в ко- 
лею ведущих колес. Чтобы 
избавиться от автоколе- 


баний, параллельно попе- 
речной тяге встроили гидра- 
влический демпфер, а для 
уменьшения крена есть ста- 
билизатор поперечной ус- 
тойчивости. 

Спрос в России на тяже- 
лую строительную технику 
стабилен, поэтому на МАЗ- 
МАНе разрабатывают и шас- 
си с классической схемой 
8x4 - два передних управляе- 
мых моста и два ведущих на 
балансирной подвеске. Если 
же к «классике» добавить 
еще и пятую подъемную ось, 
получается экзотическая для 
нас колесная формула 10x4. 
На таком шасси можно смон- 
тировать не только само- 
свальную установку от 
МЗКТ, но и аэродромную то- 
пливозаправочную систему 
или миксер-бетономешалку 
или оснастить седлом и пе- 
ревозить особо тяжелые гру- 
зы. Неподъемные для других 
машин, МАЗ-МАНу они 
вполне по плечу. □ 
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ОПУСТЕВШАЯ ЛАБОРАТОРИЯ 


ели разработка япон- 
ской фирмы «Хориба» 


тории, где тестируют ав- 
томобили, опустеют. В них 
не станет... людей. 

Оказывается, количество 
автомобилей, испытывае- 
мых на стенде для определе- 
ния состава выхлопных га- 
зов, стремительно растет. 
Процедура совсем не проста: 
машину нужно выдержать не 



ссНоги» на педали, «рука» на 
рычаг коробки - «автопилот» 
готов к «заезду». 


менее 12 часов при низкой 
температуре (замеры ведут 
от момента холодного пус- 
ка), затем быстро поставить 
на динамометрический 
стенд, подключить массу дат- 
чиков, посадить за руль ис- 
пытателя, который постара- 
ется точно выдерживать ре- 
жим «движения» на беговых 
барабанах в соответствии со 
стандартным циклом... Даже 
небольшие отклонения обер- 
нутся значительными по- 
грешностями результатов. 

Вот и придумали япон- 
ские инженеры роботизиро- 
ванный комплекс, в котором 
нажимать педали (руль кру- 
тить в ходе теста не нужно) 
доверено «автопилоту» АВ5- 
7000 (Аисотаііс Огіѵіп^ 
Зузсет) . Он может управлять 
любой коробкой передач, 
пригоден и для гибридных 
машин. 

Более того, накопление 
автомобилей в высотной 
башне-холодильнике, дос- 
тавка очередного подопыт- 
ного на стенд максимально 


автоматизированы. Опера- 
тор лишь задает программу 
на весь день испытаний, а 
компьютер сам выбирает 
нужную машину, опускает ее 
в лабораторию и даже... от- 
крывает капот, чтобы под- 


ключиться к диагностиче- 
скому разъему. После уста- 
новки в салоне «автопилота» 
и присоединения шланга 
к выхлопной трубе человеку 
остается лишь изучать ре- 
зультаты измерений, выда- 
ваемые в режиме реального 
времени на монитор персо- 
нального компьютера. 


Головная ЭВМ 
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Манипулятор 






п'і I 


Стенд измерения выхлопа 


Анализатор 
сигналов Л-зондов 


Внешний 

газоанализатор 


Лаборатория «Хориба» 
в разрезе. Справа - баш- 
ня-холодильник, слева - 
собственно лаборато- 
рия, в подвале - газо- 
анализаторы. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


С ПРИЦЕЛОМ 

Т аким требованиям отвечает впуск- 
ной модуль фирмы «Пирбург». Он 
впускает в цилиндры не только 
свежий воздух, но и часть отрабо- 
тавших газов. В отлитом из алюминия 
компактном корпусе, кроме каналов, 
расположены электроуправляемые 
дроссельная заслонка, клапан рецирку- 
ляции, байпасный клапан, а также ох- 
ладитель, снижающий температуру от- 
работавших газов на 200°С. Благодаря 
этому уменьшаются скорость сгорания 
смеси и температура в цилиндрах, что 
снижает содержание окислов азота 
в выхлопе. А вот при пуске, когда нуж- 
но максимально быстро разогреть ней- 
трализатор, байпасный клапан позво- 
ляет обойти охладитель. 

Это, однако, не все. Во впускных ка- 
налах модуля установлены электро- 
управляемые заслонки, позволяющие 
в зависимости от режима работы нуж- 
ным образом «завихрить» газовый по- 
ток. Это уже заявка на экономию топ- 
лива - утверждают, что применение 
модуля может сократить аппетит мото- 
ра на 3%. 



Внутри алюминиевого модуля спрятаны: 
1 - клапан рециркуляции; 2 - заслон- 
ки управления потоком газов; 3 - дрос- 
сельная заслонка; 4 - ребра охладителя; 
5 - заслонка байпасного клапана. 

Все заслонки и клапаны укомплектова- 
ны моторчиками и электрон- 
2 ными блоками управления. 


НА ЕВРО V 


Важное преимущество конструкции 
«все в одном» - минимум стыков с не- 
избежными прокладками и возможны- 
ми утечками воздуха. Остается наде- 
яться, что модуль, начиненный элект- 
роникой и механикой, будет «вечным» 
- ведь ремонт такого агрегата слиш- 
ком дорог. 


Тем не менее, обратного пути от 
сложного к простому, видимо, не будет: 
создатели модуля нацеливаются на вы- 
полнение не только норм Евро IV, но 
и Евро V, введение которых ожидается 
в 2009 году. Торопятся? Но как раз сей- 
час идут дебаты о введении «европятер- 
ки» с 2006 года... 


екламы 



у комфорт, привлекательные цены и высокий уровень оснащения. От своих легвіцафцм 
пр« 2 диіссп>енников он унаследовал отличную управляемость, динамику и спортивный характер.' 

* спортивный щиток приборов • боковые подушки безопасности* ' 

• кожаная отделка рулевого колеса, рычагов коробки передач и стояночного тормоза* 

*Для исполнения ІпвТуІѳ 



М(ЖЖ$ 


! Официальные дилеры МІТЗОВІЗНІ МОТОР8: 
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КАРАНДАШ СТРЕЛЯЕТ. . . ИСКРОЙ 


В осьмицилиндровый 
двигатель «Порше-Кай- 
енна» оснащен специ- 
ально для него разрабо- 
танной системой зажигания 
на основе «карандашных» 
модулей (Репсіі-суре). Це- 
лью было, прежде всего, 
разгрузить контроллер от 
множества выходных каска- 
дов, в каждом из которых 
выделяется довольно значи- 
тельная мощность. Силовые 
транзисторы решили пере- 
нести прямо на катушки за- 
жигания, которые, в свою 
очередь, «сидят» непосред- 
ственно на свечах. 

Сложность заключалась 
в том, что двигателисты за- 


ложили в головке свечные 
колодцы диаметром всего 
26 мм, а электрики настаи- 
вали на увеличении энергии 
искры минимум на четверть 
по сравнению с аналогами. 
Нынче не принято вести 
подобные узкоспециальные 
разработки самостоятельно. 
На то есть «профи» - напри- 
мер, фирма «Беру», которая 
и получила заказ. 

В результате появился не- 
обычный «стреляющий ис- 
крой карандаш», который 
герметично вставляют в от- 
верстие клапанной крышки. 
Самое замечательное - на 
«Кайенне» с таким мотором 
замена свечей или модуля 


зажигания становится про- 
стейшей операцией. Судите 
сами: достаточно отвинтить 
пря.мо снаружи единствен- 
ный болтик Мб, и модуль 
можно вытащить. А за ним - 
и вывернуть саму свечу. 
Правда, как утверждают на 
«Порше», делать это вряд ли 
придется - модуль и свечи 
супернадежны. 

Что же касается получен- 
ных параметров, они тако- 
вы: при токе в первичной це- 
пи 15 Л модуль развивает 
31 кВ, длительность разряда 
1,85 мс, ток искры 80 мА и ее 
энергия 65 мДж. Из такой ис- 
кры пламя просто не имеет 
права не возгореться! 


Все очень просто и рационально. Но просто 
та эта лишь внешняя. 


Внутри «карандаша», кроме «грифеля» по- 
мехогасящего резистора, масса деталей: 
1 - втулка болта крепления; 2 - радиатор 
выходного каскада; 3 - электронный блок; 
4 - сердечник катушки зажигания; 5 - пер- 
вичная обмотка; 6 - замыкающий магнито- 
провод; 7 - демпфирующая шайба; 8 - поме- 
хогасящий резистор; 9 - силиконовый изо- 
лятор; 10 - вторичная обмотка. 




ИНОГДА ЛУЧШЕ ПАЯТЬ, ЧЕМ ВАРИТЬ 


С праведливость этого тезиса, каза- 
лось бы, вызывает сомнения, ко- 
гда речь идет о выпускном колле- 
кторе. Однако фирма «Бойзен» ос- 
воила эту паяную деталь для автомо- 
биля «Ауди» с 3-литровой наддувной 
«шестеркой» под капотом. Подтолкнул 
к такому необычному решению как 


Конструкция коллектора: воздушный за- 
зор мех<ду стенками труб нужен для под- 
держания требуемого температурного 
режима. 


раз турбонаддув. Дело в том, что внут- 
ренний сварной шов может иметь за- 
усенцы, и если они оторвутся - повре- 
дят лопатки турбины, вращающейся с 
бешеной скоростью. Тогда ремонт вле- 
тит в копеечку! 

У коллектора фирмы «Бойзен» - 
двойные стенки с воздушным проме- 


Соединение с фланцами обеспечивает 
закладное кольцо из припоя (показа- 
но красным) и наружный паяный шов 
(зеленый). 


жутком. Соединение фланца и собст- 
венно трубы осуществляется, во-пер- 
вых, с помощью кольца припоя, закла- 
дываемого внутрь при сборке. Заметь- 
те, что припой не контактирует с вы- 
хлопными газами, но «схватывает» сра- 
зу обе стенки трубы. А, во-вторых, 
внешнюю стенку дополнительно при- 
паивают к фланцу уже снаружи. 

Поскольку температура узла может 
достигать 700®С, речь о применении 
олова не идет, да оно и по прочности не 
подошло бы. Вероятно, используются 
составы на основе меди, но это только 
догадки - ноу-хау припоя держится 
в секрете, известен лишь результат. 
В этой технологической новинке инте- 
ресны новые требования к точности 
изготовления деталей под пайку: допу- 
скаются отклонения не более ±0,1 мм! 
Немудреная с виду и не слишком ответ- 
ственная деталь на деле совсем не про- 
ста и требует специальных технологий 
- такое нынче время! 
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новинки, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


МИКРОСХЕМЫ В 

П омните сказку о том, как находчи- 
вый солдат сварил щи из топора? 
Нас в этой истории интересует сам 
топор, которому кипяток ничуть 
не повредил. Оказывается, в подобных 
условиях сегодня пытаются эксплуати- 
ровать... электронику. Более того, ее 
«жарят во фритюре» - ведь порой тре- 
буют устойчивости вплоть до 140°С! 
Примером может служить блок управ- 
ления новейшей семиступенчатой ко- 
робкой передач «мерседесов», разрабо- 
танный компанией «Сименс ѴВО». 

Раньше контроллер размещали где- 
нибудь в салоне или в моторном отсеке. 

А значит, входные и выходные сигналы 
от коробки передач приходилось пода- 
вать через длинный многожильный ка- 
бель. Не забудем и о том, что коробка 
передач всегда несколько подвижна от- 
носительно кузова, поэтому жгут под- 
вержен постоянным деформациям. За- 
манчиво разместить плату прямо внут- 
ри коробки (тогда число проводов из- 
рядно сократится), где она надежно за- 
щищена от внешних воздействий. Кро- 
ме, конечно, масла, разогретого порой 
до тех самых 140 градусов. Ну и вибра- 


МАСЛЕ 

ции частотой до 300 Гц, и ускорение 
около 20^ там тоже не редкость. 

Как же быть с пластмассовыми кор- 
пусами микросхем, ведь они выдержи- 
вают «лишь» 125®С? А никак, решили 
на «Сименсе», - оставим кремниевые 
кристаллы «голыми». И будем не при- 
паивать их к алюминиевой основе, а 


приклеивать особым клеем с добавка- 
ми серебра. На пути разработчиков 
возникло немало трудностей и препят- 
ствий. Трансмиссионное масло, напри- 
мер, весьма агрессивно (тем более при 
высокой температуре) и охотно вступа- 
ет в реакции со многими материалами 
электронных изделий. Тем не менее, 
задача решена - «электронная сала- 
мандра» уже доказала свою жизнеспо- 
собность. 
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ТЕХНИКА 


МОДИФИКАЦИИ 


шшоп 


АЛЕКСЕИ КАЗАНЦЕВ. 
ФОТО: ОАО «ГАЗ» 


Н а ГАЗе сделали важ- 
ный шаг - с 2004 года 
здесь выпускают «газе- 
ли» (маршрутки) ГАЗ- 
322131, 322132 и 322133 с 
антиблокировочной систе- 
мой тормозов (АВ8). 

Напомним, задача такой 
системы - почти мгновенно 
ограничить тормозное уси- 
лие, обеспечив оптималь- 
ный коэффициент скольже- 
ния. В основе модель «Бош 
5.3», проверенная на серий- 
ных «Ауди» и БМВ. 

Компьютер, получив ин- 
формацию о вращении каж- 
дого из колес, командует 
электромагнитным клапа- 
нам распределительного 
блока сохранить или сни- 
зить давление в тормозном 
приводе настолько, чтобы 
не допустить блокировки 
колес. Давление в каждом 


из передних тормозов кла- 
паны регулируют индивиду- 
ально, задний контур рас- 
сматривают как единое це- 
лое. Отсюда и название сис- 
темы - трехканальная. 

Обошлись без существен- 
ных переделок. В главном 
тормозном цилиндре вза- 
мен компенсационного от- 
верстия второго контура 



О 

О 


■■■! Ч - 



Элементы антиблокировоч- 
ной системы: гидроагрегат 
с компьютером и распреде- 
лительным блоком, зубчатые 
роторы и датчики скорости. 



Маршрутка стала дороже, зато безопасней. 


ввели клапан. Для колесных 
датчиков на поворотных ку- 
лаках передней подвески 
и балке заднего моста сде- 
лали гнезда, слегка подви- 
нув трубопроводы. В пару 
к датчикам на каждой сту- 
пице закрепили зубчатый 
ротор. Частота мелькания 
его выступов и впадин поз- 
воляет судить о скорости 
вращения колеса. 

Тормозной путь на мок- 
ром базальте (сертифициро- 


ванный имитатор скользко- 
го покрытия) у частично и 
полностью груженной «Газе- 
ли» после установки АВ5 со- 
кратился на 24 и 60% соот- 
ветственно. Чудес, однако, 
не бывает: новая система 
увеличила оптовую стои- 
мость маршрутки на 13 200 
рублей. Видимо, эта наценка 
отразится и на тарифах пере- 
возчиков. Ничего не подела- 
ешь - за безопасность надо 
платить. □ 


«ГАЗОН» РАСТЯНУЛИ 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


У длинением шасси полу- 
торок под перевозку 
длинномеров в Нижнем 
Новгороде занято уже 
более двадцати фирм. Есть 
на «длиннобазники» спрос - 
будет и предложение. Теперь 
взялись за четырехтонное се- 


мейство, ведущее свою исто- 
рию от ГАЗ-53. Самым вос- 
требованным у покупателя 
оказался дизельный ГАЗ- 
3309 с новой пятиступенча- 
той коробкой - такие будут 
ставить на «Валдай» (ЗР, 
2004, №4). 



Вставки соединяют с рамой, 
приклепывают холодной 
клепкой. 


Удлиненный ГАЗ-3309: на 
прибавке построили «спаль- 
ник». 

Новая модификация «Га- 
зона» - прямой конкурент 
зиловскому «Бычку». Обслу- 
живать и ремонтировать ди- 
зель здесь гораздо удобнее, 
да и цена машины ниже. 

В нижегородской фирме 
«Чайка Сервис» раму разре- 
зают в двух местах - за каби- 
ной и сзади, перед траверсой 
фаркопа. Вставки делают на 
заводе из той же стали, что и 
саму раму, с нахлестом по 
300 мм на сторону. Для со- 
единения холодной клепкой 



используют мощные гидрав- 
лические клещи. 

Передняя вставка увели- 
чивает базу на 800 мм, зад- 
няя позволяет отодвинуть 
траверсу на 600, итого - 
1400 мм. Могут изготовить 
бортовую платформу дли- 
ной 5 м или фургон объе- 
мом 24 куба. Муниципаль- 
ным службам делают двой- 
ную кабину для перевозки 
ремонтных бригад. А на фо- 
то - 4,5-метровый фургон со 
спальником. □ 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ШИНЫ 155/65В13. 155/70В13 


ДЮЖИНА УЗКИХ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ. 

ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 



Сообщество мматизоводов» ширит- 
ся год от года: только в редакции их 
четверо! Отчасти именно их зарази- 
тельные дискуссии толкнули на экс- 
перимент с шинами для этого про- 
ныры. 

Думаем, не мы одни в самый разгар 
прошлой зимы столкнулись с серь- 
езной проблемой: покрышек 

155/65В13 в продаже просто не ока- 
залось. Как красиво было задумано: 
новейшие модели - и чтобы обяза- 
тельно без шипов, и все одинаковой 
размерности. А тут одно-два пред- 
ложения с недетскими ценами и 


сочувственные улыбки продавцов. 
В конце концов ситуация разре- 
шилась, хотя пришлось пойти на 
компромисс. К рекомендованным 
«матизовским» 155/65 добавился ва- 
риант 155/70В13, заимствованный 
у <€Таврии». Надо сказать, проныра 
«Матиз» благосклонно принял но- 
вовведение. А потому, собирая но- 
вую партию шин к летнему сезону, 
мы сразу сориентировались на бо- 
лее распространенную размер- 
ность. В результате набралось це- 
лых 12 комплектов: пять зимних 
и семь - летних и всесезонных. 




ЗИМА 

Пусть вас не обманывает кроткая внешность 
«Матиза» - за ней прячется довольно жест- 
кий диктатор, навязывающий на снегу свою 
манеру поведения. Естественно, не всякая, 
даже хорошая зимняя шина во благо такому 
хулигану: чем спокойнее ее характер, тем по- 
нятнее, как управлять машиной. Следуя тра- 


диции, мы расставили шины по ранжиру - от 
лучших к... не самым лучшим. 

«сНОКИАН». Нестареющая модель О дав- 
но поделила потребителей на сторонников и 
противников. Это и не мудрено, ведь ее зим- 
ние свойства настолько же хороши, насколь- 
ко невзрачно поведение на асфальте. 


В нашем тесте шине удалось усмирить 
нрав «Матиза», сделав его удобным, понят- 
ным и «ласковым». Он перестал замечать ко- 
леи, шарахаться в сторону при попадании в 
рыхлый снег. Более того, в быстрых поворо- 
тах «Матиз» позволил по-взрослому управ- 
лять скольжениями, почти идеально вычер- 
чивая заданную траекторию. Даже на голом 



■ Размерность/ индекс скорости - 155/65Я13/0. ри- 
сунок протектора - симметричный, глубина протекто- 
ра - 8,5 мм 


Тоуо ОЬзегѵе Сагі( 2 

Страна-производитель - Япония 


Мокіап НаккареІііПа 0 

Страна-производитель - Финляндия 


И Цена - 3355 руб. 

^ Отменные сцепные свойства и управляемость на 
зимних покрытиях. Низкое сопротивление качению, 
хороший акустический комфорт. 

в Посредственная проходимость, плохие сцепные 
свойства на мокром асфальте. 


И Цена - 2200 руб. 

'іі Хорошие продольные сцепные свойства на зимней 
дороге, высокий уровень комфорта. 

в Чрезмерная требовательность к качеству зимних 
покрытий, посредственная проходимость, великоват 
тормозной путь на мокром асфальте 


И Цена -1571 руб. 

^ Хорошие сцепные свойства на зимних покрытиях, 
отменная проходимость, стабильное поведение на 
асфальте. 

в Высокие шумность и вибронагруженность, по- 
средственные тормозные свойства на мокрой дороге. 



■ Размерность/ индекс скорости - 155/70Р13/О, ри- 
сунок протектора - направленный, глубина протекто- 
ра-9 мм 



■ Размерность/индекс скорости - 155/70В13/й, ри- 
сунок протектора - симметричный, глубина протекто- 
ра-9 мм 


Оипіор Сгаэріс 08-1 

Страна-производитель - Япония 
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льду, где, казалось бы, без шипов зацепить- 
ся не за что, «Нокиан» все-таки прилипали к 
невидимым глазу бугоркам и выступам. Ре- 
зультат: абсолютно четкое и прогнозируемое 
поведение. Единственная зимняя номинация, 
где финская покрышка вдруг дала слабину, - 
проходимость. Оказалось, «Матиз» быстро 
закапывается, требуя раскачки взад-вперед. 


СоосІ Уеаг 1Л(га Сгір 6 

Страна-производитель - Турция 



■ Размерность/индекс скорости - 155/65Я13/0, ри- 
сунок протектора - направленный, глубина протекто- 
ра - 7 мм 


1 Цена - 2500 руб. 

>2 Хорошие сцепные свойства на сухом и мокром ас- 
фальте, неплохой уровень комфорта, стабильное по- 
ведение в зимних условиях. 

Э Невьюокие сцепные свойства на льду и снегу, чрез- 
мерная требовательность к качеству зимних покрытий. 


Еще один минус - поведение на асфальте. 
К ватным, нечетким откликам при рулении 
еще можно приспособиться. А вот эффек- 
тивно оттормозить без тренировки вряд ли 
получится, особенно в дождь. Чуть тронул 
педаль - колеса заблокировались, отпустил - 
они знай себе «юзят». В общем, ювелирно 
приходится действовать. 


г Тадапка Могогко (М-275) 

Страна-производитель - Россия (МШЗ) 



■ Размерность/ индекс скорости - 155/70ЯіЗ/й, ри- 
сунок протектора - направленный, глубина протекто- 
ра - 9 мм 


И Цена - 820 руб. 

Отличная проходимость, хорошие сцепные свойст- 
ва на асфальте. 

Э Нестабильные сцепные свойства и нервное пове- 
дение на скользких покрытиях, низкий уровень ком- 
форта. 





Нам важна каждая деталь 
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(095) 780-4227 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ШИНЫ 155/65Р13, 155/70Р13 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ЗИМНИХ ШИН 


Тормозной путь (50 - о км/ч), м 
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Лед 
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Тормозной путь (80 - 0), м 


Мокрый асфальт 
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Тоуо 


Оипіор 
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М-275 
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Проходимость, баллы 


Nокіап Накк. 0 
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М-275 
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ссТОИО». Еще одна шина, усмиряющая 
резковатый характер «Матиза». На фоне 
«Нокиан» эти покрышки звезд с неба не хва- 
тают: больше скольжений в быстрых поворо- 
тах, рысканий на прямой, да и управлять ма- 
шиной сложнее. Там, где финские шины про- 
резали снег, словно нож масло, теперь чувст- 
вуешь неуверенность в поведении машины, 
она больше склонна к сносу передней оси. 
Словом, «Тойо» явно тяготеют к укатанному 


Время прохождения овала, с 


Лед 


Мокіап Накк. 0 


Тоуо 


Оипіор 


(Зооб Ѵеаг 


М-275 
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Выбег автомобиля (50 - О км/ч), м 
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Уровень внешнего шума (дБА) при скорости 


Мокіап Накк. 0 


67,5 

67.5 
>69,5 

67.5 
685 


,11І1|І111|І.І.1."Ч 

65 66 67 68 69 70 




снегу. Вот где «Дэу» сразу становится крот- 
ким и покладистым. 

Порадовало поведение шин на мелких не- 
ровностях: их мягкое качение избавляет от 
рысканий на бугорках льда и снега. Словом, 
неплохой осредненно-удобный вариант, под- 
купающий комфортом и стабильностью про- 
дольных сцепных свойств. 

На асфальте отклики автомобиля более 
цельные и управлять им удобнее. Намети- 
лось небольшое преимущество и в торможе- 
нии. Но выражается оно скорее не в метрах, 
а в удобстве управления замедлением. 
«Тойо» не столь резко блокируются, позво- 
ляя точнее дозировать усилие на педали. 

€<ДАНЛ0П». Данной шине чужда интел- 
лигентность, по крайней мере, применитель- 
но к нашему носителю. Жесткие, вибронаг- 
руженные, эти покрышки напрягают не толь- 
ко отменной певучестью, но и резкостью по- 
ведения автомобиля. Казалось бы, только 
что «Матиз» мягко катился по неровностям, 
слегка «плавал» на прямой и в поворотах. 1/1 
вдруг превратился в агрессивное существо, 
так и норовящее выкинуть коленце в безо- 
бидной ситуации. Подобная бескомпромисс- 
ность заводит, тем более, что она подкрепле- 
на хорошими сцепными свойствами. Вот 
только вестибулярный аппарат быстро про- 
сит пощады из-за непрерывной болтанки. 
Даже на льду «Данлоп» пытается сохранить 
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резкость, импульсивность откликов; приспо- 
собившись. можно довольно эффектно уп- 
равлять машиной. Увы, стоит допустить 
ошибку - и контакт с сугробом неминуем. За- 
то выбирается из рыхлого снега «Матиз» 
легко и непринужденно. 

На асфальте жесткость шины на пользу: 
управляется автомобиль весьма уверенно. Од- 
нако по части торможения опять подкачали - 
ранняя и резкая блокировка на мокрой дороге. 

«ГУДЬИР». Классическая европейская 
зимняя шина поначалу кажется очень похо- 
жей на «Тойо». В меру комфортная, нешум- 
ная, она весьма лояльна к особенностям 
зимней дороги, не докучает резкостью или 
нервозностью поведения. Однако в снежно- 
ледяной стихии «Гудьиру» не хватает сцеп- 
ных свойств, особенно поперечных. Наш но- 
ситель стал больше буксовать, скользить в 
поворотах, хуже корректироваться рулем. И 
хотя поведение машины в общем стабильно, 
потребовалось убавить скорость и пересмот- 
реть приемы управления. Скольжение перед- 
ней оси стало серьезным препятствием в бы- 
стрых поворотах. Что ж, не секрет - эта зим- 
няя шина ориентирована скорее на европей- 
скую слякоть. 

И действительно, результаты измерений 
на мокром асфальте превзошли ожидания: 
они оказались вполне сравнимы с теми, что 
показали летние шины! 


«ТАГАНКА». По влиянию на характер ав- 
томобиля очень похожа на «Данлоп». «Ма- 
тиз» вновь стал резким, импульсивным, но, 
увы, неважно управляемым. Рыскания на 
прямой таковы, что приходится снижать ско- 
рость, если хочешь удержаться на дороге. 
Занос задней оси не редкость, и это на пря- 
мой! В быстром повороте водитель, как заве- 
денный, крутит баранку туда-сюда, борясь то 
со сносом передней оси, то с заносом зад- 
ней. И не всегда успешно... 

«Таганка» здорово вгрызается в рыхлый 
снег. А вот если под колесами скользко, 
сцепные свойства шины резко падают, поро- 
ждая кучу проблем. Так что стихия «Мороз- 
ко» - проходимость. Здесь шина порадует 
своими возможностями. 

Как ни странно, М-275 неплохо зареко- 
мендовала себя и на асфальте. В «тормозах» 
она лишь немного уступила «Гудьиру». 

ЛЕТО 

На первый взгляд, выбрать летние шины куда 
проще. Ведь вряд ли кто-нибудь всерьез заду- 
мает улучшить ездовые свойства городского 
автомобильчика, для которого поездка на дачу 
- целое событие. Пожалуй, ради экономиче- 
ской выгоды владелец готов отвернуться от 
модных громких имен. Насколько это оправда- 
но. мы и решили выяснить. Не забыты в этот 
раз и любители универсальных покрышек, 
мечтающие обуть любимца «раз и навсегда». 


На правах рекламы 


РЕМОМ = 



Ф€>ИОіЛіллАЛЫ\Ж\А. 

Нравится новая машинка? Хочется, чтобы она не 
старела и спустя годы также резво бегала и радова- 
ла своей прытью? 

- Тогда надо залип кондиционер металла в двига- 
тель. трансмиссию и другие жизненно важные узлы. 
Береги честь смолоду, а автомобиль сновья! 

КОНДИЦИОНЕРЫ МЕТАЛЛА 

РN125/125мл•РN250 / 250мл 
РN500/500мл•РN1000/1 л 
РМ5000/5Л 
МРМЕТАІ СОНОтОНЕИ 
Многофункциональный 
кондиционер металла 
Повышает износостойкость 
узлов трения машин и меха- 
низмов. Улучшает энерго- 
экономические. экологичес- 
кие и ресурсные показатели автомобилей и 
мототехники, строительно-дорожной и сельхоз- 
техники и др. Реализует замкнутый трибохимиче- 
ский цикл «износ-восстановление» трущихся 
металлических поверхностей. 

І ^ РК673/125МЛ 

в ЕЕН0МТЯІА0У5 

_ Кондиционер металла 

^ Кондиционер металла и мо- 
ДС - » - торного масла применяется в 
“ЩЛ ^ качестве аддитива к маслам 
современных бензиновых и 
дизельных двигателей. Отли- 
чительная особенность ТРІІА0Ѵ8 в том, что он за- 
щищает от износа пары трения не только из чер- 
ных, железосодержащих металлов, но и из 
сплавов цветных металлов. Защищает масло от 
окисления, повышает его моющие и энергосбе- 
регающие качества. Повышает экологическую 
безопасность автомобиля. 

РN420 / 250мл 
ЕЕНОМ ТНАН5МІ55І0Н 
МАННАІ ТЯАН5МІ58І0Н 
СОНОІТІОНЕЯ 
МТ кондиционер для 
механической 
трансмиссии 
Специализированный препа- 
рат для улучшения эксплуа- 
тационных характеристик ме- 
ханических трансмиссий автомобилей; КПП, 
раздаточных коробок, главных передач (мостов). 
Снижает интенсивность изнашивания, динамичес- 
кие нагрузки и контактные напряжения высокона- 
груженных пар зацепления (в т.ч. гипоидного ти- 
па). Особенно эффективен для механических 
трансмиссий автомобилей повышенной проходи- 
мости, автомобилей, занятых на перевозке грузов, 
а также при спортивном стиле вождения. Препарат 
совместим со всеми типами трансмиссионных, 
редукторных и индустриальных масел. 


Ёмбм 






МООШ ЖВвА ПАПХ ѵпоал иосш мм 


СОА №(12001 «ОСШ 


Препараты марки РЕПОМ отмечены мно- 
гочисленными наградами на российских 
и международных выставках 


25 000 наименований первоклассных 
I товаров для автомобиля, гаража, 

I мастерской оптом и в розницу, 

^ сеть дистрибьюторов по СНГ 
I (095) 721-3333 ипѵш.адаІі.ги 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; ШИНЫ 155/65Р13, 155/70Р13 


Соп(іпеп(аІ Соп(і Есо Соп(ас( 3 

Страна-производитель - Португалия 



И Размерность/ индекс скорости - 155/70Р13/Т, рису- 

нок протектора - асимметричный 

И Цена - 1300 руб. 


Отличные сцепные свойства на сухом и мокром ас- 
фальте, отменная управляемость, низкое сопротив- 
ление качению. 

а Жесткое качение по мелким неровностям. 

€< КОНТИНЕНТАЛЬ». Свежая модель, 
модный асимметричный рисунок протектора 
- не устоишь перед соблазном попробовать. 

Не прогадали! Это почувствовалось при 
первых же измерениях. Для начала «Конти» 
укатился дальше остальных при оценке выбе- 
га. а это весьма серьезная заявка на отменную 
топливную экономичность. Затем пошло-по- 
ехало: что ни номинация, то либо лучший, ли- 
бо один из лучших результатов. Причем шина 
оказалась «правильной» не только в свете па- 
радных цифр. На ней «Матиз» быстр, резок и 
в то же время очень собран. Даже по достиже- 
нии своих пределов по сцеплению он очень 
чутко реагирует на доворот руля или измене- 



■ Размерность/ индекс скорости - 155/70В13/Т, рису- 
нок протектора - симметричный 


И Цена - 1250 руб. 

Отличные сцепные свойства на сухом и мокром ас- 
фальте^ 

9 Посредственный комфорт, шумное качение, неин- 
тересная управляемость. 

ние подачи топлива в повороте. Так что сколь- 
жениями удается еще и управлять. 

ссБРИДЖСТОУН». В отличие от «Кон- 
ти», этой шине не хватает интеллигентности. 
Грубое шумное качение, очень бурная реак- 
ция на изменение качества покрытия. «Ма- 
тиз» словно прибавил в весе, стал медленнее 
реагировать на движения рулем, в поворотах 
появилась боковая раскачка, а на «перестав- 
ке» резкий занос задней оси. Словом, до- 
вольно сложная для оценки покрышка: с од- 
ной стороны, отличные сцепные свойства, с 
другой - леность, тяжеловесность по отноше- 
нию к командам водителя. Сложилось впе- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ЛЕТНИХ И УНИВЕРСАЛЬНЫХ ШИН 


Тормозной путь (100 - О км/ч), м 


Сухой асфальг 


Сопііпепіаі 


Вгі(1де$(опе 



54.4 
53 

55 

56 

57 

55.4 
60,6 


Замедление (100-0 км/ч), м/с^ 


Сухой асфальт 


Сопііпепіаі 


Вгісідезіопе 



7,1 

7.3 

7.0 

7.1 
7.1 
7.0 

6.4 
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Тормозной путь (80 - о км/ч), м 


Мокрый асфальт 


Замедление (80 - О км/ч), м/с^ 


Мокрый асфальт 



Соп(іпѳп(аІ 

ВгіОдѳзіопе 

Вагит 

Тідаг 

ВС-11 

РігѳІІі 




7.2 

6.9 

6.9 
6,9 

6.7 

5.8 


I I м I I I I I I I I ■ I I I I 1 • > I I I I I 1 і 1 I ■ I I і I ч * > * ' I ‘ * I * ' ' ■ I 

3 4 5 6 7 8 


О Тідаг ТС-621 

Страна-производитель - Югославия 



■ Размерность/индекс скорости - 1 55/70В13/Т, рису- 
нок протектора - симметричный 


И Цена - 1000 руб. 

Хороший комфорт, низкая вибронагруженность, 
сбалансированные ездовые свойства. 

Э Посредственные сцепные свойства на сухом ас- 
фальта 

чатление, что при всех своих достоинствах 
«Бриджстоун» не очень подходит «малышу» 
по жесткостным и уводным характеристикам. 

««ТАЙГЕР». По показанным результатам - 
типичный середнячок. Нельзя не отметить 
хорошие показатели на мокрых покрытиях. 
Они не эталонные, зато прогнозируемые, без 
сюрпризов. Но основные симпатии югослав- 
ская покрышка завоевывает другим: ей уда- 
ется наконец придать «Матизу» хороший 
уровень комфорта. Дороги вдруг становятся 
ровными, стыки незаметными, а гул на шеро- 
ховатостях совершенно ненавязчивым: ока- 
зывается, именно этого не хватало нашему 




I 


Комфорт (вибронагруженность), баллы 


СоШіпепІаІ 


3,0 

3.5 

2.5 
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ТЕСТ: ШИНЫ 155/65В13, 155/70Р13 


На правах рекламы 


Вагит ВгіІІатіз 

Страна-производитель - Чехия 



■ Размерность/индекс скорости - 155/70В13Д рису- 
нок протектора - симметричный 


І Цена- 1000 руб. 

іі Хорошая управляемость и стабильные сцепные 
сзойства на сухих покрытиях. 

9 Посредственные сцепные свойства на мокрой до- 
роге и комфорт. 

подопытному, чтобы стать удобным во всех 
отношениях. 1/1 не беда, что рулится «Тайгер» 
не столь идеально, как «Конти», тормозит не 
так эффективно, как «Бриджстоун». В итоге 
получается очень здорово. 


^ Возаѵа (ВС-11) 

Страна-производитель - Украина 



■ Размерностъ/индекс скорости - 155/70Я13Д рису- 
нок протектора - симметричный 


И Цена - 750 руб. 

^ Хороший акустический комфорт, приемлемые 
сцепные свойства на сухом асфальте. 

Э Нестабильная управляемость, ранние скольжения 
на мокрой дороге. 

«Прямолинейный» в виражах «Матиз» вдруг 
становится живым и интересным. Увы, на 
мокрой дороге «Барум» теряет большинство 
преимуществ, становясь обычным середняч- 
ком, в меру жестким - в меру шумным. 


«БАРУМ». В характере «чеха» есть какая- 
то удивительная легкость, позволяющая иг- 
раючи и с удовольствием управлять «Мати- 
зом». в этом «Барум» легко соперничает с 
«Конти», на сухом асфальте оказываясь да- 
же интереснее. В управляемости появляется 
некая изюминка, позволяющая машине слег- 
ка подруливать задней осью, провоцируя в 
повороте небольшое ввинчивание. Довольно 


«РОСАВА». На первый взгляд, осред- 
ненным удобством ездовых свойств похожа 
на «Тайгер». Надежные отклики, умеренная 
вибронагруженность, взвешенные реакции. 
Увы, схожесть тает прямо на глазах. С увели- 
чением скорости «Матиз» сначала начинает 
рыскать в повороте, а на «переставке» ого- 
рошивает резким, глубоким заносом, побо- 
роть который довольно сложно. Подбираясь 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ЛЕТНИХ И УНИВЕРСАЛЬНЫХ ШИН 


Предельная скорость выполнения маневра «переставка», км/ч 


оухои асфальт 


Соі)(іпепІаІ 


Віісідезіопв 
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Уровень^шнего шума (дБА) при скорости 80 км/ч Щ Выбег автомобиля (50 - О км/ч), м 



Сопііпепіаі 
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оригиигяѵт, 

лгачествѵ^ 


щем Вас 
на выставке 

Москва, 

“Красная Пресня’' 
павипьои № 3, 
стенд № Н009 


Генеральное 
}іредставительств6 
в России НАN8Е: 
тел. +7 812 325 22 63 
тел.+7Д12 325 22 64 
)пагке!:@І)ао$е.пі 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ШИНЫ 155/65В13, 155Я0Р13 


т РігеІІі Р2500 Еиго М+$ 

Страна-производитель - Испания 



■ Размерность/индекс скорости - 155/70В13/Х рису- 
нок протектора - направленный 


И Цена - 11 50 руб. 

Приемлемый комфорт, неплохие сцепные свойст- 
ва на мокрой дороге. 

в Невысокие сцепные свойства на сухом асфальте, 
посредственная управляемость. 

к своим пределам, автомобиль становится 
все менее предсказуемым, увеличиваются 
запаздывания на действия водителя. 

На воде и того хуже. Если в продольном 
направлении ВС-11 еще неплохо цепляется 
за дорогу, то в поперечном быстро сдается; 
очень ранние скольжения с трудом поддают- 
ся коррекции. 

УНИВЕРСАЛЬНЫЕ ШИНЫ 
ЛЕТОМ 

«ПИРЕЛЛИ». Поначалу на индекс М+8 
(грязь+снег) не обратили внимания, ну а по- 
том... Оказалось, шина вполне способна кон- 
курировать с «чисто» летними покрышками. 
По уровню внешнего шума эти «зимние» «Пи- 


Тадапса Сгиізе АП Зеазоп 

Страна-производитель - Россия 



■ Размерностъ/индекс скорости - 155/70РІ13/Т, рису- 
нок протектора - симметричный 



И Цена - 650 руб. 

Невысокое сопротивление качению. 

Э Крайне низкие сцепные свойства на сухом и мок- 
ром асфальте, посредственные управляемость и аку- 
стнческий комфорт. 

релли» и вовсе поставили рекорд, объяснить 
который трудно. Казалось бы, грубый протек- 
тор должен голосить по полной программе. 

Конечно, всесезонность чувствуется сра- 
зу - прежде всего, в управляемости. Менее 
точным стал руль, ватными, кренистыми - 
отклики машины. До какого-то момента при- 
родная резкость «Матиза» еще компенсирует 
эти недостатки. Однако с ростом скорости 
скольжения передней оси все труднее пре- 
одолевать, что мешает нормальному управ- 
лению. И все же «Пирелли» борются, демон- 
стрируя не лучшие, но весьма стабильные 
результаты. На сухом асфальте конкуренция 
дается им тяжело, а вот цифры, полученные 
на влажном, выглядят вполне пристойно. 


И все-таки проигрыш «всесезонки» оче- 
виден, хотя тех, кто не боится на «Матизе» 
выбираться на природу, данный вариант мо- 
жет привлечь. 

«ТАГАНКА» (М-259). Красивое назва- 
ние «Круиз», надпись «АП Зеазоп» на боко- 
вине выглядят многообещающе. На деле же 
шина не дружит ни с сухим, ни с мокрым 
асфальтом, своим поведением порождая 
в основном негативные впечатления. 

Очень ранние скольжения, нечеткие, ват- 
ные реакции спровоцировали худший резуль- 
тат в большинстве номинаций - честно говоря, 
осталось загадкой, на какие же «всепогодные» 
условия сделана эта покрышка. Возможно, 
«мягкий» состав протектора больше рассчитан 
на зиму? Но это лишь предположение. 

НАСТАВЛЕНИЕ 

«МАТИЗОВОДАМ» 

Как выяснилось, «Дэу-Матиз» - автомобиль 
довольно требовательный к выбору резины. 
Его резкий, темпераментный характер, огра- 
ниченные возможности подвесок требуют 
весьма щепетильного подхода к шинам. 
И не лихости ради, а для собственной безо- 
пасности. Особенно внимательно надо вы- 
бирать зимние покрышки, ибо в силу конст- 
руктивных особенностей «малыш» склонен 
к рысканиям на дороге и довольно резким 
срывам в скольжение. Нам показалось, что 
для этих условий ему больше по нраву мяг- 
кая, спокойная резина, лишенная спортив- 
ной агрессии. 

С обувкой на лето ситуация попроще. При- 
способиться можно ко всему, но лучше все же 
отдать предпочтение зарубежной марке. □ 
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ЭПОХА ВОЗРОЖДЕНИЯ 


МАКСИМ САЧКОВ 


«Роллс-Ройс» и «Майбах» - имена, ставшие 
легендой. Переписать эти легенды на совре- 
менный лад взялись новые хозяева марок. 
Концерн «Даймлер-Крайслер» после более 
чем полувекового забвения вернул к жизни 
«Майбах», а БМВ выпустил новую модель 
«Роллс-Ройс Фантом» - подарок к 100-лет- 
нему юбилею знаменитой английской марки, 
отмечаемому в этом году. «Роллс-Ройс» и 
«Майбах» соперничали еще до Второй миро- 
вой войны. Посмотрим, кто ныне одержит 
победу в виртуальной дуэли. 


заимствовали у более молодых родственни- 
ков - моделей концерна «Даймлер-Крайс- 
лер». Однако в современную внешность уда- 
лось гармонично вписать черты прошлой, 
классической эпохи. 

Как и из чего шьют фраки особам из выс- 
шего общества? 


В основе «Фантома» - пространственная 
рама из алюминия, состоящая более чем из 
200 штампованных профилей. Каркас обши- 
вают алюминиевыми листами. Передние кры- 
лья составные; снаружи - сплав, устойчивый к 
царапинам, внутри - материал, проводящий 
электромагнитные импульсы для навигацион- 


НЕОКЛАССИКА 

В каждом «Роллс-Ройсе» видны черты пред- 
шественников. «Фантом» - не исключение, 
ведь это имя уже звучало в 20-30-е годы 
прошлого века. С тех пор прошло много вре- 
мени, особенно по автомобильным меркам, а 
в облике «Роллса» XXI века проступают чер- 
ты прапрадедушки. Конечно же. это - верти- 
кальная решетка радиатора в форме трапе- 
ции, над которой парит «Дух экстаза». Вели- 
чие лимузину придают и длинный капот, ог- 
ромная колесная база, короткий передний 
свес, высоко расположенные фары. 

Перед дизайнерами из Штутгарта стояла 
задача посложнее - последний образец для 
подражания выпустили более 60 лет назад. 
Поэтому некоторые стилистические решения 



На панели €<Фантома» необычный прибор - указатель резерва мощности. При ско- 
рости 100 миль в час он показывает 75-процентный запас. 
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ного оборудования. Каждый кузов, сваренный 
на заводе в Гудвуде по технологии БМВ, про- 
ходит строгую проверку. Исследуют более 1 50 
метров сварных швов, около 2000 сварных то- 
чек. а также места крепления двигателя, под- 
весок, других агрегатов и узлов - отклонения 
от чертежных размеров не превышают 0,5 мм. 

Даже на фоне многих современных авто- 
мобилей, не говоря о «роллс-ройсах» сере- 
дины 1960-х, кузов «Фантома» выглядит впе- 
чатляюще. Несмотря на внушительные габа- 
риты, он весит всего 550 кг, при этом вдвое 


жестче, чем у большинства моделей со 
стальными кузовами, - 40 500 Н- м/град. 

Примерно половину деталей «Майбаха» 
также делают из алюминия - крышу, капот, 
двери, крылья. Для крышки багажника и ни- 
ши под запасное колесо применяют компо- 
зитный материал - пластик, армированный 
стекловолокном. А основу силовой структу- 
ры составляют элементы из высокопрочной 
легированной стали. 

Несмотря на меньшие размеры, масса ку- 
зова даже короткого {5,7-метрового!) «Май- 


баха-57» на 36 кг больше, а удлиненной вер- 
сии с индексом 62 - на 58 кг. 

При фронтальном ударе «Майбах» скла- 
дывается по схеме так называемого вильча- 
того рычага. Впрочем, аналогично работает 
и кузов «Фантома». При столкновении ос- 
новную энергию гасят два массивных перед- 
них лонжерона, потом она равномерно 
распределяется по центральному тоннелю, 
днищу, боковым стенкам. А деформации 
пассажирской «клетки» минимальны. Эта 
часть кузова усилена дополнительными эле- 
ментами, интегрированными в переднюю 
и центральную стойки и крышу. 

Пассажиров в «Майбахе» от бокового 
удара, помимо подушек и «занавесок», за- 
щищают усилители - многосекционные алю- 
миниевые профили, изготовленные методом 
литья под давлением (экструзии) и соеди- 
ненные лазерной сваркой. В «Фантоме» роль 
щита для главных пассажиров играет мас- 
сивная задняя стойка. Поэтому подушки без- 
опасности устанавливают только для перед- 
него ряда сидений. А ремни с пиропатронами 
и ограничителями усилий, конечно, преду- 
смотрены для всех. 

ПРИМЕРЬТЕ ФРАК 

Для оформления интерьера разработчики 
«Роллс-Ройса» и «Майбаха» тщательно под- 
бирали самые лучшие материалы. Для «Фан- 
тома» предлагают 16 вариантов кожи, близ- 
кой по текстуре к той, из которой шьют оде- 
жду. А еще шесть видов шпона из Западной 
Африки, Северной Америки, Европы. Решет- 



По желанию клиента в кожаные вставки четырехспицевого руля «Майбаха» встроят 
электрообогрев. 
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Для удобной посадки в ссРоллс-Ройсе» задние двери открываются навстречу пасса- 
жиру. Если водитель замешкался, то дверь закроет электромотор. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



вои.8- 

МАѴ- 


ВОѴСЕ 

ВАСН 


РНАМТОМ 

57(62) 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

5834 

5730(6165) 

ширина 

1990 

1980 

высота 

1632 

1570 

база 

3570 

3390(3827) 

колея спереди 

1685 

1675 

колея сзади 

1670 

1695 

Радиус поворота, м 

6,9 

6,7 (7,4) 

Снаряженная масса, кг 

2495 

2660(2855) 

Время разгона 0-100 ккУч, с 

5,9 

5,2 (5,4) 

Максимальная скорость, клУч 

240 

250 

■ Кузов 

Количество дверей 

4 

4 

Число мест 

5 

4 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 



число цилиндров 


Ѵ12 

Число клапанов 

48 

36 

Рабочий объем, см^ 

6749 

5513 

Мощность, кВт/л.с. 

338/460 

405/550 

при об/мин 

5350 

5250 

Крутящий момент, Н-м 

720 

900 

при об/мин 

3500 

2300-3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

/\6 

А5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

МНОГО- 

на попе- 


рычажная 

речных 



треугольных 



рычагах 

сзади 

многорычажная 

Размер шин 

РУ\Х265х 

275/50В19 


790В540 



Притвчаимв. В скобках - данные для модели «Маіібах-62». 


ки вентиляционных дефлекторов и консоли 
освещения - из полированного алюминия, 
коврики - из овечьей шерсти. 

«Майбах», разумеется, тоже не выглядит 
простачком. На каждый автомобиль идет 262 
кусочка кожи ручной выделки, а нижнюю 
часть панели приборов и двери обивают ну- 
буком с нежным ворсом - редким материа- 
лом в автомобилестроении. Дизайнер, учи- 
тывая пожелания покупателя, подбирает 
изысканные цветовые сочетания. Деревян- 
ные вставки обрабатывают вручную и подго- 
няют по фактуре и цвету; правда, выбор 
шпона «скромнее» - вариантов в два раза 
меньше, чем для «Фантома». 

О погоде в «Фантоме» заботится мощная 
климатическая установка с шестью зонами 
индивидуальной регулировки. У «Майбаха» - 
две раздельные системы для передних и зад- 
них пассажиров. Даже при температуре за 
бортом под 50°С и нещадно палящем солнце 
кондиционер быстро остудит салон до ком- 
фортных 25°С. В дефлекторы встроены коле- 
сики, подкручиваемые электромоторами! 
«Размельченный» воздух из сопел выходит 
порциями: нет сквозняка и насморка. Кроме 
того, на крышу по заказу устанавливают сол- 
нечные батареи мощностью до 63 Вт, которые 


питают вентиляторы климатической установ- 
ки при выключенном зажигании. Когда на 
улице «за 30», спасительный ветерок не дает 
температуре внутри подняться выше 15°С. 

Немаловажные составляющие комфорта 
- отсутствие вредных вибраций и шума. С ни- 
ми боролись, прокладывая дополнительные 
листы шумоизоляции и устанавливая шумо- 
поглощающие стекла. На «Фантоме» для этой 
цели сделали даже двойной пол. Кстати, ме- 
жду листами проложены кабели и воздухо- 
воды, а остальное пространство отдали под 
звуковое оформление - пустоты усиливают 
басы сабвуферов, установленных под перед- 
ними сиденьями. 

ДВОРЦЫ НА КОЛЕСАХ 

Для плавного хода гигантов нужен двига- 
тель с избыточным крутящим моментом. 


Двигатель «Фантома» уже на 1000 об/мин 
выдает 560 Н м, что составляет 75% от мак- 
симума. Момент на колеса идет через шес- 
тиступенчатую коробку 2Р, в которой специ- 
ально для горных дорог предусмотрен ре- 
жим Іош-Мобиз. 

В отличие от агрегата «Фантома», не- 
мецкий VI 2 - наддувный. Причем турбо- 
компрессоры встроены в выпускные колле- 
кторы - для экономии места и повышения 
КПД. Интеркулеры с водяным охлаждением 
разместили над головками блока, а опти- 
мальную температуру 100°С поддерживает 
система, управляющая электропомпой. В 
блоке цилиндров из легкого сплава с разва- 
лом 60° движутся облегченные алюминие- 
вые поршни с масляным охлаждением и 
шатуны из кованой легированной стали. Го- 
ловка блока отлита под давлением из маг- 
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ма «май6ахе-62» можно привести кресло в положение для отдыха (угол наклон 
спинки 47 ), а ноги положить на подставку. 


.1 і 


ниевого сплава. Максимальный момент у 
двигателя «Майбах» выше, чем у «Роллс- 
Ройса», причем на 1500 об/мин он состав- 
ляет 622 Н м, а на 1800 об/мин - уже 800. В 
паре с мотором работает модернизирован- 
ная автоматическая коробка «Мерседес- 
Бенца» 8-класса, адаптированная под боль- 
ший крутящий момент. 

Скорее в угоду комфорту, а не управляе- 
мости на лимузины устанавливают подвески 
с адаптивными амортизаторами и пневмоп- 
ружины, поддерживающие постоянный кли- 
ренс независимо от загрузки. Любопытно, 
что, например, на «Роллс-Ройсе» система, 
управляющая амортизаторами, отслеживает 
дорожную ситуацию каждую 0,01 с. Давле- 
ние в шинах «Майбаха» контролируют дат- 
чики, установленные в вентилях. На «Фан- 
том» устанавливают шины «Мишлен» с сис- 


темой РАХ, которые не боятся проколов - 
внутри «резины» вставка из композитного 
материала. На спустившем колесе можно 
ехать даже с полной загрузкой, но не быст- 
рее 50 миль/ч (80 км/ч) и не дальше 
100 миль (160 км). 

Сравнивая эти автомобили, трудно от- 
дать одному из них предпочтение. Оба - 
произведения автомобильного искусства, 
инженерного и дизайнерского. Нет смысла 
цепляться к мелочам, выискивая несущест- 
венную разницу в килограммах или секун- 
дах. Эти творения очень точно характеризу- 
ет слово, придуманное создателями «Фан- 
тома», которого нет ни в одном словаре - 
ѵѵаДаЬіІііу, что примерно означает - ехать, 
словно парить в облаках. Не будем же спус- 
каться с небес на землю. По крайней мере, в 
виртуальном тесте... □ 


На правах рекламы 


СПРАВОЧНОЕ 

БЮРО 



ШІ 


ТиНІеѴ/іах 


Вопрос: Какой смысл обрабатывать авто- 
мобиль полиролем, если можно при каждой 
мойке использовать автошампунь с воском? 

Евгений, г. Москва. 

Ответ: По сравнению с полиролями содер- 
жание ВОСКОВ в автошампунях весьма 
незначительно. Эти воски предназначены 
для сцепления с уже существующим 
защитным покрытием для поддержания 
бго в "рабочем" состоянии. Конечно, 
хороший восковой автошамунь улучшит 
блеск лакокрасочного покрытия, но сам 
по себе не обеспечит сколько-нибудь 
долговременной защиты. Исключение - 
комбинированный шампунь-полироль 
Горячий воск" (Ноі ѴѴах), дающий защиту 
кузова на 4 недели. Им очень удобно 
пользоваться в холодное время года, 
когда полировать машину обычными сред- 
ствами затруднительно (надо заезжать 
в теплое помещение). Впрочем, многие 
не расстаются с ним круглый год, 
поскольку и по моющей активности он 
намного превосходит обычные авто- 
шампуни. В состав полиролей, помимо 
натуральных и синтетических восков, 
входят различные специальные полимеры, 
обеспечивающие сцепление с лакокрасоч- 
ным покрытием на молекулярном уровне. 
Как бы часто Вы ни мыли автомобиль, но 
3-4 раза в год полировать его все же 
обязательно. 

Вопрос: Я давно пользуюсь Соскріг Эбіпе 
для панели приборов. Ездил на "девятке", 
теперь пересел на "Форд-Мондео" 96 г. 
На пластике "девятки" получалось идеаль- 
но, на "Форде" получается какой-то жирный 
блеск. Как от него избавиться? 

Ответ: Приборная панель "девятки" сама 
по себе блестящая, поэтому дополнитель- 
ный блеск Вас, видимо, не смущал. 
"Торпедо" "Форда" более матовая и блеск 
кажется излишним. Если Вы пользуетесь 
Соскріі ЗІііпе или ароматизированными 
препаратами для пластика РгезМ ЗМіпе, 
наносите их возможно более тонким 
слоем. Излишняя "блескучесть" легко 
удаляется, если пройти по обработанной 
(и подсохшей) поверхности влажной 
тканью с легким нажимом. Для матовых 
панелей приборов существует и специаль- 
ный препарат - "Сухой блеск" (Огу ТоисМ). 

КАЧЕСТВО МИРОВОГО ЛИДЕРА 



ІІГІІІТ] 

г.;;.' 



Эксклюзивный дистрибьютор 
2оот Епегду Согр. \мѵѵѵѵ. 20 от.ги 
Вопросы Вы можете присылать в адрес 
редакции или задавать 
по телефону: (095) 688 30 01 

МІМ8 2004 (25-29.08) 
павильон №2, зал №2, стенд 0006 
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ИЗ ЖИЗНИ ЗЕМНОВОДНЫХ 


АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


ВЕКОВАЯ МЕЧТА 

Едва автомобиль встал на колеса, на- 
шлись желающие спихнуть его в воду. 
Первая амфибия «Маргелен» с двигате- 
лем вн^пгреннего сгорания появилась 
в Дании в... 1899 году! И с тех пор не 
проходило года, чтобы мир не будора- 
жило известие об очередном «земновод- 
ном». Впрочем, большинство амфибий 
точнее характеризует эпитет «гадкий 
утенок»: они не оіишком изящны, мед- 
ленно плавают и немногим лучше ездят. 

Но в конце концов вековая мечта поч- 
ти сбылась: сегодня можно приобрести 
плавающий автомобиль, не уступающий 


многим традиционным по дизайну и хо- 
довым качествам и на голову превосхо- 
дящий их по плавучести. Он не только не 
утонет, но и составит конкуренцию по 
скорости иным гидроциклам. 

ЧТО НАМ СТОИТ ФЛОТ 
ПОСТРОИТЬ 

Почему же так долго не удавалось соз- 
дать амфибию, пригодную не только 
для военных, МЧС, рыбнадзора, бра- 
коньеров и прочих узких слоев населе- 
ния, но и для любого водителя? Того, 
кто сохранил чуточку детства в душе: 
он готов, плюхнувшись на автомобиле 


в воду прямо с пляжа, помчаться с оча- 
ровательной спутницей к необитаемо- 
му островку на горизонте. Но сделать 
мечту явью мешало множество проб- 
лем, решить которые позволили только 
современные технологии. 

Главная трудность вовсе не в обеспе- 
чении плавучести - любая легковушка 
не идет камнем ко дну. Не будь щелей 
и отверстий в салоне ниже ватерлинии, 
даже «Волга» или «Ока» спокойно колы- 
хались бы на поверхности одноимен- 
ных рек. Но ведь детали ходовой части 
(тормоза, колеса, их приводы, шарниры 
подвески и т. п.) обязаны выдерживать 




Такой видели амфибию «Ла Ликорн» во Франции в 1935 году. ссХамдинга» от «Гиббс текнолоджиз» скоро составит пару ссАк- 
Большие колеса в воде работают, как у колесных пароходов. ваде». Ее козырь не только скорость, но и проходимость. 



«Аквада» - серийная амфибия XXI века. Позволяет сполна 
нялляжлаться гкппостью за 235 000 лоллапов. 


<г 
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воздействие воды, в том чиоіе соленой, 
сохраняя приемлемый ресурс. К тому же 
автомобиль должен не только съехать, 
но и выехать из воды, опираясь на сла- 
бый грунт лишь долей своего веса. На- 
конец, он обязан соответствовать не 
только всем стандартам для сухопутных 
транспортных средств (включая безо- 
пасность и экологичность), но и совсем 
иным требованиям к маломерному 
флоту. Вы видели автомобиль с красным 
и зеленым огнями по бокам (вернее - 
бортам!) и белым на... мачте? А еще 
нужны сирена, компас, спасательные 
жилеты и масса других, совершенно 
лишних на дороге вещей. Все это требу- 
ет места, да и весит немало. 

Орешек оказался твердым, и, пожа- 
луй, первым, кому удалось не сломать 
о него зубы, был Ганс Триппель, сумев- 


ший в 1961 году запустить в серию свой 
«Амфикар» (первая амфибия была соз- 
дана им в 1934 году). «Амфикары» вы- 
пускали семь лет, но некоторые из них 
до сих пор плавают и ездят по рекам 
и дорогам Европы под управлением 
фанатов этой марки. 

С 70-х годов прошлого века в мире 
реализовали около 50 проектов амфи- 
бий на базе самых разных серийных ав- 
томобилей; «Фольксваген», «Джип», 
«Ситроен-0$» и даже «Ламборгини-Ка- 
унтач». . . Но это были единичные образ- 
цы. Их создателям так и не удалось от- 
крыть настоящий «амфизавод». 

КУПАТЬСЯ? В ОЧЕРЕДЬ! 

«Хотите узнать, что такое одиночество 
- начните строить автомобили-амфи- 
бии», - сказал как-то Тим Даттон, раз- 


работчик и производитель «Даттона- 
Коммандер». Впрочем, под рекламньпі 
слоганом «Ноу бич аут оф рич» (нет не- 
досягаемых пляжей) он продал уже бо- 
лее 50 амфибий и набил портфель зака- 
зов еще 120 предоплаченными маши- 
нами. В основе «Коммандера» - «Сузу- 
ки-Самурай» либо переднеприводный 
«Форд-Фиеста». 

Кузова амфибий имеют мало общего 
с автомобилями-донорами. Вместо ста- 
ли - стеклопластик на трубчатом карка- 
се. Многие детали - из нержавейки. 
В целом же «Коммандер» - пример про- 
стейшего решения задачи. На воде он 
не становится катером, а остается пла- 
вающим автомобилем. Скорость - до 
10 км/ч — большего из «плоскодонки» 
с торчащими колесами и мотором объе- 
мом 1,3 л выжать не удалось. Зато пяти- 



“УотерКар», на котором можно 
прохватить с ветерком и на суше, и 
на Хлоре, строят в США на заказГ 




«^ттон-Коммандер» - не только самая доступная из амфибий. Она легко выходит на берег благодаря полному привол 
большому клиренсу. За штурвалом - Тим Даттон. Заинтересовались? Тогда вам на ѵѵѵѵѵѵ.ХІтс«и«оп.сот. 
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Автобус €<Терра Винд» может съехать в во- 
ду лишь по гладкому твердому спуску... 



Кают-компания «Терра Винд». 


местная амфибия стоит всего 50 000 
долларов. Для такого «плавсредства» - 
немного. Можно и сэкономить, если 
вы обладатель «Сузуки-Самурая». За 
22 000 долларов предлагают набор «Ма- 
ринер» для самостоятельной переделки: 
она потребует около 150 часов работы. 

НЕ ПОСКУПИМСЯ? 

Если цена не главное - поплавать мож- 
но с ветерком. Дэйв Мэрч из Южной Ка- 
лифорнии создал амфибию на базе 
спортивного «Шевроле-Камаро». Кузов 
- также стеклопластиковый на каркасе 
из нержавеющей стали. Колеса подни- 
мают специальные гидроцилиндры. 
Гидродинамическое сопротивление 
уменьшается, да и мотор не слабый: 
2,5-литровый «Субару» с турбонадду- 
вом. Табун в 300 <сіошадок» разгоняет 
«Уотеркар» на шоссе до 200, а на воде - 
до 72 км/ч! Такая машина стоит от 
150 000 долларов. 

Но и это не рекордная цена. «Аква- 
ду» фирмы «Гиббс текнолоджиз» (ЗР, 


...зато на воде вполне устойчив. 

2003, № 11) Алан Гиббс из Новой Зе- 
ландии и англичанин Нейл Дженкинс 
создавали долгих семь лет, запатенто- 
вав за это время не один десяток изо- 
бретений. Трехместный кузов - без две- 
рей, колеса в воде убираются вверх, 
процесс превращения автомобиля в 
глиссер контролирует компьютер. Во- 
дителю (капитану?) достаточно нажать 
кнопку. Двигатель в 175 «лошадей» 
обеспечивает «Акваде» разгон на шоссе 
до 160 км/ч, в воде - до 48 км/ч. Запас 
хода составляет 550/90 км. Цена, прав- 
да, кусается - 220 000 евро. Зато «Аква- 
да» готова к серийному производству и 
полностью сертифицирована - как в ка- 
честве автомобиля, так и катера. 

В КРУПНЫХ ФОРМАХ 

Дальше - больше. Если можно сделать 
легковую амфибию, почему не постро- 
ить... автобус? «Терра Винд» - огром- 
ный, длиной 13,7 м кемпер! Момент его 
вхождения в воду очень впечатляет, как 
и убранство «теплохода». Высота кают- 


компании - 2,2 м. В кухне - холодиль- 
ник объемом 640 л, микроволновка. 
Есть туалет, душ, аудиовидеотехника. 
Немудрено, что стоит «корабль» от 
850 000 до 1 200 000 долларов. Кузов 
«амфобуса» опять же стеклопластико- 
вый, полная масса - 18 600 кг, силовой 
агрегат - дизель «Катерпиллер-3126Е» 
мощностью 330 л. с. и автоматическая 
шестиступенчатая коробка передач 
«Эллисон-ЗОООМН». Скорость на воде 
невелика, но это же не глиссер, а ком- 
фортабельный теплоход! 

Скоро покупателям «Терра Винда» 
предложат... плавающий прицеп для 
легкового автомобиля. Доберетесь до 
живописного острова - покатаетесь. 
Единственное, но важное ограничение: 
съезжать и особенно выезжать из воды 
автобус способен лишь по пологому 
и достаточно твердому спуску. Впро- 
чем, можно остаться на рейде, а к бере- 
гу добираться в над>пвной шлюпке - 
ее к теплоходу прилагают. 

ЧТО у ВАС, РЕБЯТА. 

В ЧЕРТЕЖАХ? 

Современные технологии делают не- 
возможное возможным. Многие удиви- 
тельные машины существуют уже не 
только в чертежах - в действующих 
опытных образцах. Основатель швей- 
царской фирмы «Ринспид» Франк Рин- 
деркнехт, из года в год поражающий 
публику на Женевском автосалоне эф- 
фектными концептами, тоже решил за- 
няться алзфнбнялш. Сам он, правда, не 
инженер, а талантливый менеджер. 
Вложив миллион евро и воодушевив 
своей задумкой «вундеркиндов» Петера 
Кэги и Кристиана Боллингера, мэтр 
сумел спустить на воду «Сплэш» - амфи- 



«Доббертин-Гидрокар» пока существует лишь в чертежах. 
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бию на... ПОДВОДНЫХ крьыьях. Двига- 
тель «Вебер» развивает, несмотря на 
всего 750-кубовый объем двух цилинд- 
ров, 140 л. с. и разгоняет «Сплэш» по 
шоссе до 200 км/ч. А в воде с машиной 
происходит удивительная метаморфо- 
за: повинуясь нажатию кнопки, сзади 
все глубже опускается ходовой винт, 
антикрыло на корме поворачивается 
вниз и становится подводным. Еще па- 
ра крылышек откидывается с боков. 

Скорость растет. 50... 80... Есть от- 
рыв!!! Колеса уже в воздухе, машина 
несется над водной гладью, распугивая 
гидроциклистов. Пожалуй, им не дог- 
нать «Сплэш», ведь его скорость зашка- 
ливает за 45 узлов (83 км/ч) ! До серий- 
ного производства, однако, пока дале- 
ко. Каков ресурс «катера», разработчи- 
ки не уточняют. 

Новыми разработками занимается 
и «Гиббс текнолоджиз». Кроме «Аква- 
ды», планируют запустить в серию 


«Хамдингу», уже представленную на вы- 
ставке в Бирмингеме. Пятиместный 
джип-амфибия располагает двигателем 
в 350 л. с., что позволяет разгоняться на 
шоссе до 100 км/ч за 9,2 с. «Мокрая ма- 
ксималка» составит 64 км/ч. Ее машина 
достигнет за 10 с - вполне солидно для 
катера массой 2 тонны и длиной 5,4 м. 

Пожал)пй, самое любопытное «зем- 
новодное» должно вот-вот появиться 
в США под названием «Гидрокар». Его 
создатель Рик Доббертин снабдил 
«амфибию будущего» двигателем мощ- 
ностью 510 л. с. Стремительная, хотя 
и несколько угловатая махина длиной 6 
и шириной 2,5 м имеет кузов, который 
можно было бы назвать тримараном. 
Центральная часть собрана на раме из 
нержавеющей стали, а по бокам - еще 
две «гондолы» на алюминиевых карка- 
сах. В них - колеса на пневмоподвесках, 
позволяющих менять клиренс на шоссе 
от 150 до 250 мм; в воде колеса и вовсе 




Ходовой винт и крылья опускаются, 
только когда эхолот даст сигнал о глу- 
бине под килем в 1,5 м. 



подтягиваются вверх. Более того, для 
заплыва боковые секции опускаются 
относительно центральной части кузо- 
ва и выполняют роль поплавков. Ско- 
рость «Гидро кара» должна составить 
200/80 км/ч, а расчетная цена - около 
175 000 долларов. 

Кстати, немецкий журнал «Штерн» 
провел среди читателей опрос на тему: 
купили бы вы «Акваду» за 200 000? «Да» 
ответили 25%, 55% предпочли бы за та- 
кие деньги машину и катер, остальные 
к водным процедурам равнодушны. 

В РОССИЙСКИХ ВОДАХ 

Фирм, готовых производить амфибии, 
у нас пока нет. Зато есть изобретатели. 
Например, Игорь Рикман, главный кон- 
структор «Гипроутлемаша», проехал на 
амфибии собственной конструкции 
«Ихтиандр-2» уже 200 000 км. Его пер- 
вая машина, созданная в 1979 году, 
оставила за кормой 1000 морских и 
400 000 земных верст. Конструкция 
традиционна для амфибий: каркас из 
труб и корпус из стеклопластика. Мото- 
ром поделилась «Нива», коробкой пере- 
дач - ЛуАЗ. Поскольку колеса не убира- 
ются да и двигатель слабоват, скорость 
на воде всего 16 км/ч. Однако поболь- 
ше, чем у британского «Коммандера»! 
На шоссе же ничто не мешает разго- 
няться до 130 км/ч. По оценкам конст- 
руктора, такая амфибия могла бы сто- 
ить около 30 000 долларов. По сравне- 
нию с импортными аналогами совсем 
не много. Желающие купаться за ру- 
лем, думаю, найдутся. Дело за произво- 
дителями... О 
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За семь часов до начала финально- 
го матча чемпионата Европы по 
футболу 2004 года корреспонденты 
«За рулем» встретились с генераль- 
ным директором отделения спор- 
тивного маркетинга «Хёндэ» г-ном 
Ра-Су Чо (Вае-8и СЬо). 



- Если бы мы с вами поспорили, то на какую 
из команд-финалистов вы сделали ставку? 

- Не считаю себя экспертом в области фут- 
бола - я занимаюсь изучением рынка в компа- 
нии. но как любитель слежу за играми. Главное 
для меня заключается в том, что при любом 
исходе матча выиграет команда «Хёндэ». 

- А вот мы поставили бы на греков, посколь- 
ку у нас есть греческий друг, который дела- 
ет 60 тысяч вседорожников в России - дире- 
ктор СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ» г-н Милонас. Ка- 
кие аргументы могли бы привести вы? 

- Конечно, успех «Хёндэ» в Португалии 
был бы значительно выше на волне победы 
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ее национальной сборной, это точно. Но то 
же самое я смог бы сказать, если удача ока- 
залась на стороне Греции. В Европе грече- 
ский рынок имеет для нашей марки огром- 
ное значение. «Хёндэ» лидирует на земле Эл- 
лады и по объему продаж в этом году обош- 
ла «Тойоту». Кроме того, нас с Грецией свя- 
зывают и Олимпийские игры, официальным 
партнером которых мы также являемся, а 
кроме того, выступаем на них спонсорами 
национальной команды Кореи. 

- Давайте тогда попробуем заключить пари 
по поводу России. Мы ставим на то, что в те- 
чение ближайших десяти лет у нас состоится 
чемпионат Европы по футболу и будет выпу- 
скаться 200 тысяч автомобилей марки «Хён- 
дз». Что вы скажете? 

- Вполне может быть. 

- Сегодня Греция играет в управляемый фут- 
бол, а Португалия - в змоционально-роман- 
тичный. В чем суть игры «Хёндэ» на этом 
чемпионате? 

- Не будем касаться данного конкретного 
состязания - поговорим о том, почему ко- 
манда «Хёндэ» играет в футбол. Как извест- 
но, автомобильная компания «Хёндэ» обра- 
зовалась в 1967 году, то есть много позже 
американских, европейских или японских 
фирм. Однако несмотря на молодость мы 
ставим перед собой глобальные задачи и уже 
стали восьмой компанией в мире по объему 
производства. А вот к 2010 году мы должны 
войти в пятерку мировых производителей. 
Эту концепцию у нас так и называют «Миро- 
вая пятерка лидеров». Наши цели вполне 
обоснованны. По темпам роста мы опережа- 
ем других. Это касается не только динамики 
продаж, но и развития производства. Мы бу- 
дем создавать новые сегменты рынка, на ко- 
торых пока никого нет. И вот когда к 2010 го- 


ду войдем в пятерку ведущих автопроизво- 
дителей, это станет еще одним голом в воро- 
та противников. 

При этом мы намерены постоянно повы- 
шать качество автомобилей, которое будет 
соответствовать нашему высокому положе- 
нию. Наши центры работают не только в Ко- 
рее, но и в Японии, Соединенных Штатах, 
Германии. Также расширим географию про- 
изводства. Одновременно предпримем мар- 
кетинговые шаги для укрепления имиджа 
марки. Этим целям служит наша стратегиче- 
ская линия на поддержку европейских и ми- 
ровых футбольных чемпионатов и Олимпий- 
ских игр. Напомню, мы будем официальны- 
ми партнерами чемпионата мира по футболу 
2006 года в Германии, Олимпийских игр в 
Греции. Наша марка будет на слуху у актив- 
ного населения всей планеты. 

- Какие из автомобилей футбольного чемпи- 
оната можно назвать звездами в составе ва- 
шей команды? Не будем забывать, что звез- 
ды иногда тоже получают «желтые карточ- 
ки». Было ли такое? 

- Нет, «желтых карточек» у нашей коман- 
ды нет,, зато есть наиболее результативные 
игроки. Среди звезд нужно назвать «Сентен- 
ниал», которая была задействована для по- 
четных гостей, но лично мне очень нравится 
«Санта Фе». 

- В июне нынешнего года продажи машин 
«Хёндз» возросли на 30% - это результат ва- 
шего партнерства в футбольном чемпиона- 
те? 

- Участие в Евро-2004 оказалось очень 
успешным. Это мнение подтверждается и 
данными независимых опросов. Они показа- 
ли, что имя «Хёндэ мотор компани» было 
наиболее узнаваемым среди официальных 
партнеров турнира. 









На правах рекламы 


®РЕМОМ 




|о4-^ЛЬѵлаЛі^; 

Движок дымит и не тянет? Ззмзячилз «кзтіитзлкз»? 
Рекондиционеры метзллз придздут новые силы вз- 
шему звто. отсрочзт кзпитзльный ремонт. У мзши- 
ны словно откроется ^второе дыхзние» - онз еще 
послужит и порздует своего влздельцз! 

РЕКОНДИЦИОНЕРЫ 

щт РN437/250мл 
* РN574/1 л»РМ680/5л 

РЕNОМ ОІО СНАР 
ЙЕС0N^IТI0NЕЙ 

Рекондиционер 
для двигателей 
автомобилей с большим 
пробегом 

Рекондиционер, обладающий 
восстановительным эффек- 
том. Образует на металлических поверхностях 
трения самовосстанавливающуюся защитную 
пленку, обеспечивает повышенную несущую спо- 
собность («прочность») смазки в зоне контакта 
сопряженных деталей, имеющих увеличенный за- 
зор вследствие износа. 

РМ758/250 мл 
РЕNОМ ОІО СНАР 
ТЙАН8МІ88ІОН 
Рекондиционер 
для механических КПП 
автомобилей 
с большим пробегом 
Синтетический препарат обес- 
печивает повышение надежно- 

сти и ресурса работы агрегатов трансмиссии в ши- 
роком диапазоне режимов нагружения; снижение 
шума и вибрации узлов: легкость переключения пе- 
редач; повышение эластичности сальников и уст- 
ранение течи через уплотнения. 



ТЕМ5АІ 




РN222/200мл 
РЕНОМ ТЕН8АІ 
Рекондиционер 
для японских 
ТЕМ5АІ .. автомобилей 

ѳ Разработан специально для 

японских автомобилей с 
большим пробегом с учетом 
особенностей их эксплуата- 
ции и старения. Способствует снижению темпа 
износа деталей двигателя, их восстановлению и 
упрочнению; улучшению эксплуатационных и 
ресурсных характеристик двигателя. Компенси- 
рует недостатки в техническом обслуживании, в 
несоответствии применяемых топлив и масел 
требуемому уровню их качества. Изготовлен на 
синтетической основе с применением современ- 
ных химических беззольных соединений (проти- 
воизносных, антиокислительных. моющих). 



НОСШ ЖЕНШ іипж ѴЮССІЛЬ МОСКВА пкм ССУЯ Е№Е-2061 МОСКВА 

Препараты марки РЕПОМ отмечены мно- 
гочисленными наградами на российских 
и международных выставках 

25 000 наименований первоклассных 
товаров для автомобиля, гаража, 
мастерской оптом и в розницу, 
сеть дистрибьюторов по СНГ 
(095) 721-3333 шл«.адаб.ги 


тж 
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ВЫСШАЯ ЛИГА 


ОТТОЧЕННАЯ ТЕХНИКА 

На сей раз фирма подошла к чемпионату под- 
готовленной как никогда: в Португалию при- 
плыло около четырех сотен машин! «Хёндэ» 
получила статус официального перевозчика 
чемпионата. Автомобили пригодились самые 
разные; от мини-вэна «Траже» до 45-местного 
автобуса «Аэро». Он обсфудован по последне- 
му слову техники: на борту аудио-, видеоаппа- 
ратура, кондиционеры; кузов покоится на 
пневмоподвеске. Двигатели на выбор: четыре 
вида дизелей мощностью от 172 кВт/235 л. с. 
до 279 кВт/380 л. с. 

Мехаду этими полюсами - маневренные 
универсальные микроавтобусы Н1, этакий 
симбиоз вседорожника и грузовика с легковой 
управляемостью. Под капотом машины бен- 
зиновый мотор объемом 2,4 л или турбоди- 
зель объемом 2,5 л. Украшение «парадных 
выездов» - седаны Х6 и «Сентенниал». Пос- 
ледний интересен абсолютно новыми двига- 


телями: шестицилиндровой «Сигмой» и вось- 
мицилиндровой «Омегой» объемом 3,6 и 4,5 л 
соответственно. «Омега» стала первым у 
«Хёндэ» восьмицилиндровым мотором, вдо- 
бавок ее первенцем применения непосредст- 
венного впрыска бензина. 

Такое разнообразие транспорта обуслов- 
лено самыми разными обязанностями, кото- 
рые он призван выполнять. Судейские брига- 
ды, делегации УЕФА, многочисленная пишу- 
щая и снимающая братия - все они пользова- 
лись машинами со стилизованными «Н» на 
корме и фальшрадиаторной решетке. Особен- 
но красивы были 16 автобусов сборных ко- 
манд, раскрашенные в цвета «Хёндэ». По ус- 
ловиям конкурса «Твой путь на Евро-2004» в 
странах-участницах отбирали лучшие пожела- 
ния командам, которые и украсили автобусы. 
К сожалению, звучный лозунг «Играйте краси- 
во, побеждайте достойно» нашим футболи- 
стам не помог. 



- На чемпионате мира по футболу 2006 года 
в Германии против вашей команды играют 
немецкие автопроизводители. На своем поле 
им будет легче завладеть инициативой? 

- Уже сейчас они лишились шансов вый- 
ти в финал, потому что среди автомобиль- 


ных компаний «Хёндэ» - единственный и 
эксклюзивный партнер. 

- На Евро-2004 играли 16 сборных, а в чем- 
пионате мира «Хёндэ» по мини-футболу при- 
няли участие более 3500 команд. Как на нем 
выступила Россия? 


Морда и ноги лошади укрыты легкими 
доспехами. 

- Ваша команда вошла в восьмерку луч- 
ших, а первенствовала команда Саудовской 
Аравии. 

- Как будут задействованы автомобили 
«Хёндэ» на Олимпийских играх в Афинах, 
в каких видах соревнований мы увидим 
логотипы вашей компании? 

- Как и на футбольном чемпионате, глав- 
ными участниками будут микроавтобусы Н1 
и престижные седаны «Сентенниал» для по- 
четных гостей. Логотипов «Хёндэ» на Играх 
не будет, поскольку это запрещено олимпий- 
ским регламентом. Кстати, на них не будет 
никакой коммерческой рекламы, противоре- 
чащей олимпийской идеологии. 

- Желаем вашей команде, согласно олим- 
пийскому девизу, быть «быстрее, выше, 
сильнее»! 

Материал подготовлен 
командой «За рулем» 



Чемпион Европы по футболу Йохан Кройф, 
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ТЕХНИКА 


ИСПЫТАНИЯ ТОРМОЗОВ 


мьпийсш стоп-лини 


ЮРИИ НЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 



В салоне нестерпимо воняло горелыми 
тормозными колодками, рубиновые 
цифры на указателе температуры дис- 
ков перемигивались у восьми сотен 
градусов. Раскачиваясь и крутясь на серпан- 
тинах, как кленовые листья, четыре машины 
опускались вниз - из снега и облаков в лето 
и зелень. Вот уже виден финиш... 

Вдруг рев мотора, разгон, похожий на па- 
дение, и спокойный голос инженера-испыта- 
теля Петера Юбелиуса: «Внимание, экстрен- 
ное торможение!» Руки и колени уперлись в 
спинку переднего сиденья; «Господи! Наде- 
юсь, он знает, что делает!» Взвизгнули по- 
крышки, указатель скакнул еще на полсотни 
градусов - и машина замерла. Потрескивали 
раскаленные диски, меняя цвет от ярко-оран- 
жевого до темно-бордового, курились сизым 


дымком колодки, пластиковый колпачок на 
воздушном штуцере вдруг растаял и пустил 
черную слезу. 

ТЕОРИЯ С ПРАКТИКОЙ 

Все мы знаем, зачем нужны тормоза - вовре- 
мя и надежно остановить машину. С первого 
раза это удается всегда. И со второго. И да- 
же, как правило, с третьего. А дальше... Ко- 
лодки неизвестного происхождения, успев 
нагреться всего до 300°С, могут вдруг стать 
скользкими, как мыло, и рассыпаться. Гигро- 
скопичная тормозная жидкость, не знавшая 
замены три года и успевшая «впитать» нема- 
ло воды, - вскипеть при 200°С. Результат 
предсказуем... 

Между тем добросовестные производи- 
тели фрикционных материалов обычно га- 


рантируют их работоспособность до 700°С. 
Не должна меняться и эффективность тор- 
можения - соотношение между усилием на 
педали и замедлением. Именно поэтому ко- 
эффициент трения колодок о диск или бара- 
бан должен быть стабилен при любой темпе- 
ратуре и равен 0,40-0,45 для Европы и 
0,30-0,35 для США, Японии и Азии. Это свя- 
зано с ограничениями по применяемым ма- 
териалам и уровню шума - он тем выше, чем 
больше коэффициент трения. В движении 
тормозные цилиндры охлаждаются возду- 
хом и жидкость в них редко нагревается 
больше сотни градусов, но стоит остано- 
виться, как температура моментально под- 
скакивает вдвое и выше. Неспроста послед- 
няя разработка компании ТВѴѴ кипит лишь 
при 260°С. 



Каждому колесу - свой электроклапан в тормозной системе, но Контрольное торможение «в пол» на финише раскаляет 
обычно они работают парами, полностью отключая передние или диски до 900°С, заставляя их сиять даже солнечным днем, 
задние колеса для увеличения нагрузки на оставшиеся. Снаружи на ступице - токосъемник датчика температуры. 
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ИСПЫТАНИЯ ТОРМОЗОВ 



Двадцать минут, полет нормальный: ма- 
шина катится вниз, давление в приводе 
17,1 бар, температура невентилируемых 
дисков достигла 823°С. 



Контроль эффективности тормозов пос- 
ле десятиминутной стоянки: температу- 
ра дисков упала до 650°С, жидкость разо- 
грелась до 200°С, однако не вскипела — 
при сильном нажатии на педаль давле- 
ние достигает 165 бар. 

ПРОВЕРЕНО ГОРАМИ 

Есть в Австрии перевал Г россглокнер, кото- 
рый удачно сочетает значительный перепад 
высот 1361 ми почти равномерный уклон в 
7-10% на всем протяжении 16-километрово- 
го спуска с отличным покрытием и сравни- 
тельно малой загруженностью транспортом. 
В качестве приятного дополнения - прекрас- 
ные виды и развитый сервис, рядом мировые 
горнолыжные курорты Целль-ам-Зе и Инсб- 
рук. На этом-то перевале ведущие автопро- 
изводители, а также компания ТРѴѴ, специа- 



Раскаленные тормоза заставляют пла- 
виться даже пластиковые колпачки на 
воздушных штуцерах. 


лизирующаяся на тормозных деталях и сис- 
темах, ежегодно проводят Альпийский тест - 
испытания тормозов в самых жестких усло- 
виях. Кстати, единственного журналиста сю- 
да допустили впервые. 

Методика, заимствованная у компании 
БМВ, проста: машины поднимаются на вер- 
шину и затем спускаются вниз в самом «чай- 
никовском» режиме - на нейтральной пере- 
даче с постоянно нажатой педалью тормоза 
со скоростью 35-40 км/ч. Барабанные тормо- 
за разогреваются при этом до 250-350°С, 
вентилируемые дисковые - до 600-700°С, не- 
вентилируемые - до 800-900°С! Аппаратура 
непрерывно фиксирует температуру дисков и 
рабочей жидкости в каждом переднем цилин- 
дре, давление в приводе тормозов, замедле- 
ние. Спуск, хронометраж которого четко про- 
писан, занимает 25 минут, в конце - разгон до 
80 км/ч и контрольное торможение на грани 
блокировки. Кроме того, используют еще две 
методики «Фольксвагена» - более мягкую со 
спуском за 45 минут и жесткую 16-минутную. 

Внизу - 10-минутная стоянка, за время 
которой диски остывают, а суппорты и жид- 
кость в тормозных механизмах нагреваются, 
приближаясь к точке кипения. Затем провер- 
ка на работоспособность: при сильном нажа- 
тии на педаль давление в системе не должно 
быть ниже 160 бар, что говорит об отсутст- 
вии паровых пробок. Завершает, как, впро- 
чем, и начинает цикл испытаний серия «при- 
тирочных» торможений с постепенным по- 
вышением давления от 10 до 60 бар. В конце 
разборка и дефектовка механизмов и коло- 
док, установка новых - а после обеда опять в 
горы. И так целую неделю, пока испытатели 
не убедятся, что продукция соответствует 
громкому имени ТЯІ^... 

КТО ЕСТЬ КТО 

Возможно, вы никогда не слышали о компа- 
нии ТВѴ/, хотя заочно с ней наверняка знако- 
мы - именно здесь была разработана тор- 
мозная система для «восьмого» семейства 
ВАЗов. А вот марку «Лукас» наверняка знае- 
те - под этим именем ТВѴѴ поставляет эле- 
менты тормозных систем на рынок запча- 
стей. Здесь можно найти колодки и для 
«Волги», и для «Ламборгини», и для «Бент- 
ли». Детали и узлы, что идут на конвейеры 
автопроизводителей, несут их маркировку - 
«Ауди-ТВѴѴ», «Мерседес-ТВѴѴ» и т. д. Так же 
обозначают и элементы подвески, управле- 
ния, систем безопасности - от подушек до 
Е8Р. Компонентами ТВѴѴ оснащен каждый 
четвертый автомобиль в мире и третий в Ев- 
ропе - 185 предприятий в 23 странах ежегод- 
но выпускают продукции более чем на 10 
миллиардов долларов. Но конек ТВѴѴ все-та- 
ки тормоза - занимая первое место в мире по 
производству дисков, компания избрала де- 
визом слово «безопасность». Просто безо- 
пасность, даже не с большой буквы - это их 
обычная ежедневная работа. □ 
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I 


На АЗС зарулили? А что там вам в бак залива- 
ют? А если вас обманули? А если вам бензин 
«гораздо лучшего качества» продали?... Я уз- 
наю его по оттенку. Видите, как он играет на 
солнце!... Изумруд! Изумруд! 

Теперь понятно, зачем н^ны присадки в топ- 
ливо? 

ОЧИСТИТЕЛИ И ДОБАВКИ РЕN0М ДЛЯ 
ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ 

РN93г/450мл 

ТЕНОМ ТОЕІ СОНОтОНЕЯ 
Кондиционер бензина 

в условиях городского движения спо- 
собствует увеличению эффективности 
горения топлива, снижению его расхода 
и токсичности отработавших газов. Очи- 
щает топливную систему, препятствует 
образованию проводящего слоя на све- 
чах зажигания. Профилактическое сред- 
ство при применении топлива ненадле- 
жащего качества. 

ШЗЗ/450МЛ • РН840/ІЛ 
ТЕНОМ СЕТАНЕ-НиМВЕЯ В008ТЕЯ 
Цетаноловышающая добавка к 
дизельному топливу 

Повышает цетановое число летних и 
зимних дизтоплив до 6 ед. Улучшает 
кинетику горения топлива, снижает 
его расход и токсичность отработав- 
ших газов. Добавка изготовлена на 
основе присадки «Миакрон-2000» 

(допуск МВК Госстандарта России). 

В Н1888 / 450МЛ 

ТЕНОМ ОІЕ8ЕІ 8М0КЕ ТЯЕЕ 
Антидымная добавка к 
дизельному топливу 

Снижает эмиссию дыма и канцероген- 
ных углеводородов, образование нагара 
в камере сгорания и закоксовывание 
колец, повышает КПД, снижает расход 
топлива, износ и коррозию деталей топ- 
ливной аппаратуры. 


(ПБ 




РК697 / 450МЛ 
РМ741/1 л 

ТЕНОМ тх АНТІ-8ЕТТиН6 
Депрессорная присадка 
к дизтопливу 

Улучшает эксплуатационные и низко- 
температурные свойства летних и 
зимних дизтоплив. Снижает предель- 
ную температуру их фильтруемости и 
застывания, улучшает стабильность 
топлива при низких температурах и 
его прокачиваемость, повышает на- 
дежность ТНВД двигателя. 


Г9ЮМ 




хвіт шшш (пссшь иосш ят 


Препараты марки РЕN0М отмечены мно- 
гочисленными наградами на российских 
и международных выставках 


^ 25 000 наименований первоклассных 
' товаров для автомобиля, гаража, 
мастерской оптом и в розницу, ^ 
сеть дистрибьюторов по СНГ 

(095) 721-3333 ѵлѵѵѵ.ада1і.ги 
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Аисіі Ье Мап8 Оиаііго представлен на ІАА во Франкфурте в 2003 году. 


Вместе с эмблемой компания 
«Ауди» унаследовала от пред- 
военного концерна «Ауто- 
Унион» немало традиций. 
Ведь гигант делал и компакт- 
ные переднеприводные ДКВ, 
и вальяжные «хорьхи», и кон- 
структивно передовые го- 
ночные «ауто-унионы». В но- 
вейшей истории фирма ста- 
ралась приумножить славу 
четырех колец. В 1980-м поя- 
вился «Ауди-Кваттро» - спор- 
тивное кзше с 200-сильным 
двигателем и полным приво- 
дом. Машина несколько лет 
доминировала на раллий- 
ных трассах, а ее успех (пре- 
жде всего коммерческий) по- 
будил другие фирмы созда- 
вать аналогичные модели. 

Именно «Кваттро», а так- 
же гоночный «Ауди-К.8», на 
котором три раза выигры- 
вали гонки в Ле-Мане, вспо- 
минают создатели концепт- 
кара «Ле Ман Кваттро», го- 
воря, что он «унаследовал 
гены победителей». 


Концепт «Ле Ман Кваттро» - 
ближайший родственник 


«Ламборгини-Галлардо». 
Напомним: знаменитая бо- 
лонская фирма входит в 
группу «Ауди». Под эффект- 
ным мускулистым кузовом 
тот же мотор - 5-литровый 
VI о с непосредственным 
впрыском (по терминоло- 
гии «Ауди» - Р8І). Двигатель 
концепта оснастили двумя 
турбокомпрессорами, дове- 
дя мощность до 449 кВт /610 


л. с. при 6800 об/мин. 
Богатырский момент - 750 
Н-м - мотор выдает в диапа- 
зоне 1750-5800 об/мин. 
Двигатель с шестиступенча- 
той коробкой передач, как и 
у «Ламборгини», - в базе. 
Очевидно, и полнопривод- 
ная трансмиссия, распреде- 
ляющая момент между пе- 
редней и задней осями в от- 
ношении от 20:80 до 70:30, 


аналогична применяемой 
на итальянской модели. 

«Ле Ман Кваттро» - ис- 
тинный суперкар: все в нем 
подчинено скорости. Масса 
купе, при постройке которо- 
го широко использовали 
алюминий и композитные 
материалы, всего 1530 кг! Не 
удивительно, что первой 
сотни автомобиль достигает 
за 3,7 с, а 200 км/ч - за 10,8 с. 
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Фильтры масляные, воздушные. 


іиіілпымые - 




ІАОО (Япония) 

Тормозные колодки - 
МК КА5НІУАМА (Япония) 
Тормозные диски - 
МО^NТАIN (Япония) 
Термостаты - НКТ (Япония) 


Тормозные барабаны - 
АКЕВОNО (Япония) 

Детали сцепления - 
АI$АN (Япония), ^АIКIN (Япония) 
Свечи зажигания - 0ЕМ5О (Япония) 
Свечи накала - НКТ (Япония) 
Помпы охлаждения - СМВ (Япония) 


Детали 

подвески - 555 
(Япония) 

ШРУСы - 

NКN (Япония) 

Ремни ГРМ - 
ВАМОО (Япония), 
зим (Япония) 


Ремни вентилятора - 
ВАМОО (Япония) 

Радиаторы - НІ55ЕН (Великобритания) 
Топливные насосы - 
КАМВІЗ (Япония), КѴОЗАМ (Япония) 
Датчики давления масла - ЕЕѴѴ (Япония) 

Сайлентблоки - ѴАС(Япония), 
Т2К (Япония), 




Детали рулевого управления 
Подшипники - “ ^55 (Япония) 

КОѴО (Япония), КОК (Япония), НАСНІ (Япония) 
Комплекты высоковольтных 
проводов - КЕКК (Великобритания) 
Детали зажигания - ѴАМА61ІСНІ іЯпочия! 
НІТАСНІ (Япония). ѴЕС (Япония) 

Щетки стеклоочистителя - 
ТКІСО (Великобритания) 


Москва, ул. Бажова, д. 17, стр. 1 
розница т. (095) 742-79-97, опт т. (095) 777-65-56 
ѵѵѵлѵ.аиіораіасе.ги е-таіі: іп1о@аи1ораІасе.ги 
Санкт-Петербург, Ленинский пр-т, д. 160 
т. (812) 118-64-68 
е-шаіі: Іп1о@аи1ора1асе.5р.ги 
Ростов-на-Дону, ул. 2-я Володарского, 76/23а 
оф. 100, т. (8632) 36-00-31 
е-таіІ: арс1оп@ааапе1.ги 
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КОНЦЕПТ-КАР АУОІ ІЕ МАМ8 ОУАТТВО 


На правах рекламы 


Официальный попавщик запчааей ВІие Ргіп( на российский рынок 

Для всех японских и корейских автомобилей (в тон числе с правым рулен): 


Первый «Ауди-Кваттро» дебютировал в 1980-м. 


Проемная «максималка» - 
345 км/ч. Правда, концепт 
«задушили» на отметке 250, 
приспособив для дорог об- 
щего пользования. Но с ми- 
нимальными переделками 
автомобиль пригоден и для 
кольцевых гонок. Салон 
скрыт за стеклами, создан- 
ными по нанотехнологии, - 
они отталкивают воду и не 
пропускают солнечные лу- 
чи. Интерьер ближе к спор- 
тивной функциональности, 
нежели сибаритской роско- 
ши. Тщательно проработан- 
ные сиденья из современ- 
ной синтетики оснащены 
четырехточечными ремня- 
ми безопасности. 

Но создатели «Ле Мана» 
постарались не забыть и о 
тех, кто будет ездить на купе 
не только по автодромам: 
умудрились ВЬПфОИТЬ 100 л 
для багажа. Помогли, в част- 
ности, компактные светоди- 
одные фары. Они к тому же 
экономят энергию и «загля- 
дывают» за поворот, причем 
без обычных в таких конст- 
рукциях вращающихся дета- 
лей. Секрет во включении 
дополнительных секций, 
«отдыхающих» на прямых. 

Вернемся за руль. Под 
ним - «лопухи» переключе- 
ния передач, а на нем - 
кнопки управления аморти- 
заторами и задним спойле- 
ром. Амортизаторы меняют 
характеристики благодаря 
так назьшаемой магнитно- 
реологической жидкости, 
на которую воздействуют 
магнитным полем. Спойлер 
поднимается автоматиче- 
ски на 120 км/ч и опускает- 


ся, когда скорость падает 
ниже 80. Но при желании 
им можно управлять само- 
стоятельно. 

Главный прибор, конеч- 
но, тахометр. Нажав кнопку, 
водитель узнает малоинте- 
ресные при спокойной езде 
параметры: температуру ох- 
лаждающей жидкости и 
масла. На большом дисплее 
в гонке высветится план 
кольца, а в повседневной 
жизни - привычная карта 
местности. 

Учитывая родство с бо- 
лонским «Ламборгини», 
можно заключить: «Ауди Ле 
Май Кваттро», видимо, не 
слишком далек от серийно- 
го производства. 


На рынке ультрадорогих 
престижных купе нынче 
тесно. У концерна «Фольк- 
сваген» уже есть две модели 
«Ламборгини», а с «Бутатти» 
дела идут не слишком глад- 
ко. Но, построив эффект- 
ные купе «Нуволари» и «Ле 
Ман Кваттро», фирма явно 
провела разведку боем. Их 
стилистические мотивы на- 
верняка используют для 
преемника «Ауди-ТТ». 

Новое купе, скорее всего, 
подрастет, чтобы не отста- 
вать от конкурентов (на- 
пример, БМВ серии 6) и вме- 
стить мощные моторы 
вплоть до Ѵ8 (а может, и 
Ѵ10?). Ну а версии с самыми 
«злыми» агрегатами, конеч- 
но, будут отмечены сі*оль 
привлекательным для по- 
клонников марки шильди- 
ком «Кваттро». « 
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ВЕЗУНЧИКИ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


В немногочисленном полку отечествен- 
ных универсалов долгожданное попол- 
нение - на службу заступил «ИЖ-Фабу- 
ла», встав плечом к плечу с ВАЗ-2104. 

Нетрудно догадаться, что новинка 
призвана стать привлекательнее давно 
знакомой «четверки» (иначе стоило ли 
ее ставить на конвейер?), а потому «Фа- 
була» немного дороже ($5400 против 
$5000). До следующего по цене автомо- 
биля, замыкающего, по сути, список 
отечественных универсалов ВАЗ-2111 
($7600), обоим далеко. Нижегородские 
же машины нового «105-го» семейства 
с таким кузовом не производят, ГАЗ- 
310221 из старых запасов тоже отдают 
не даром (около $7700). 

Кроме типа кузова и завода-изгото- 
вителя, «четверку» и «Фабулу» роднит 


задний привод, 13-дюймовые колеса 
(было время, когда автомобили ИЖ 
обували в шины «на 14»), карбюратор- 
ные моторы. Кстати, они на машинах 
нынче только вазовские - у ИЖ-21261 
объемом 1,6 л, у «четверки» возможны 


варианты. Наиболее распространены | 
ВАЗ-21043 с двигателем 1,5 л (такая | 
принимает участие в нашем тесте), од- | 
нако есть модификация ВАЗ-21041 - ; 

с таким же мотором, как у «Фабулы». 

ПО-КРУПНОМУ 

Не скажу, что по части управляемости 
ИЖ соответствует представлениям о 
современном легковом автомобиле, но 
от «Жигулей» все же отличается в луч- 
шую сторону. 



120 За рулем 8/2004 





На правах рекламы 




Благодаря передней подвеске типа 
«Мак-Ферсон» ИЖ менее чувствителен 
к неровностям, чем «четверка» с ее по- 
перечными рычагами. Поэтому колей- 
ность на асфальте, диагональные вол- 
ны или просто кочки-ямки не слишком 
напрягают водителя ИЖ-21261, а рееч- 
ное рулевое управление «Фабулы» не 
заставляет постоянно подруливать. 

В активе ИЖа чуть лучшая посадка 
спереди и больший простор на задних 
сиденьях. Крайним пассажирам здесь 


свободнее в ширину, а у среднего за- 
метно больше места над головой, хотя 
формально салон ВАЗ-2104 выше. В це- 
лом ИЖ современнее, хотя, например, 
фактурный пластик в салоне «четвер- 
ки» вблизи выглядит лучше. Кроме то- 
го, «четверка» может ответить на вызов 
новобранца более четкой работой 
коробки передач и не такой «ватной» 
педалью тормоза. 

А теперь обойдем вокруг автомоби- 
лей и займемся изучением их багажни- 


Что МОЖЕТ А 
БЫТЬ ВАЖНЕЕ? 

ВАШЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ ■ 



Надежные 

ТОРНОЗНЫЕ I 

писки ■ 

СОГЛАСНО ТРЕБОВАНИЯМ ‘АВТОВАЗА" 
ПО “Автореал” предупреждает о необходи- 
мости замены изношенного тормозного диска, 
если его толщина достигла на автомобилях: 

ВАЗ 2101-2107 - 9,0 мм 
ВАЗ 2108-21099 - 10,8 мм 
ВАЗ 2121-21213 - 10,8 мм 
ВАЗ 1111 “Ока” - 8,0 мм 



ПО “Автореал” 456300, Россия, 
Челябинская обл., г. Миасс, а/я 6 
тел. /факс: (35135)4-24-40, 9-84-25 
е-лгіаіі: аѵіо_геаІ@лгііа88.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.аѵіо-геаі.аі 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; «ИЖ-ФАБУЛА» И ВАЗ-2104 




Спинка заднего сиденья у «Фабулы» 
разрезная, но при складывании по час- 
тям ровного пола не получается. 


У ИЖа пепельница есть, но чтобы ее 
вытряхнуть, узел приходится выковыри- 
вать подручными предметами. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


ИЖ-21261 

ВАЗ-21043 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

4053 

4115 

ширина 

1660 

1620 

высота 

1539 

1443 

Снаряженная масса, кг 

1000 

1055 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

18,0 

17,0 

Максимальная скорость, км/ч 145 

143 

Расход топлива 



(ЕС 99/100), л/100 км; 



загородный цикл 

7,0 

7,0 

городской цикл 

9,7 

9,8 

■ Двигатель 

бензиновый. 


карбюраторный 

Расположение, 



число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1568 

1450 

Мощность, кВт/л. с. 

55/75 

51,3/69,8 

при об/мин 

5600 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

115 

104 

при об/мин 

3400 

3400 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 



спереди 

типа «Мак- 

рычажная 


Ферсон» 


сзади 

зависимая 

зависимая 

Рулевое управление 

реечное 

ролик- 


глобоидаль- 


Тормоза; 

с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

175/70В13 



КОВ - универсалы они или нет? В багаж- 
ник «Фабулы» класть тяжести неудоб- 
но. Здесь больше погрузочная высота, 
хуже сделана задняя полка - большая, 
нескладывающаяся, да еще отогнутая 
вниз в задней части. Субъективно гру- 
зовой отсек ИЖа кажется менее вме- 
стительным, хотя цифры говорят об об- 
ратном. Он уступает трюму «четверки» 
150 мм в длину, но превосходя при этом 


Разве это не курьез: прикуриватель на 
центральной консоли «четверки» есть, 
а пепельницы спереди нет. Зато по од- 
ной маленькой - в задних дверях. 

У «четверки» задняя полка складная - 
откинув часть ее, удобно загружать 
трюм. У ИЖа полка большая и при от- 
крывании пятой двери поднимается на 
маленький угол. Поэтому перед погруз- 
кой ее лучше снять. 
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Но это проблемы не сборки, а упрощен- 
ной до предела конструкции. 

Попавшие к нам на тест машины 
оказались собраны лучше, чем мы ожи- 
дали, - очевидно, благодаря стараниям 
тех, кто проводил предпродажную под- 
готовку. Не будем заострять внимание 
на мелочах - по твердой «четверке» 
за качество машины заработали. 

ВМЕСТО ИЛИ ВМЕСТЕ? 

Заменит «Фабула» на наших дорогах 
«четверку» или, как тень, все время 
будет где-то рядом? 

ЕслиуИЖ-21261 кое-что подправить 

- чтобы коробка работала четче, поль- 
зоваться багажником стало удобнее, 
поработать с тормозами, изменить кре- 
пеж пластиковых элементов интерьера 

- я предложил бы отправить «Жигули» 
на заслуженный отдых. Но пока, отда- 
вая пальму первенства «Фабуле», 
не считаю ее победу сокрушительной. 
В «четверке» видна большая культура... 
проектирования. При ее создании все- 
таки меньше думали об экономии. 

Когда «Ода» была почти вдвое деше- 
вле вазовской «десятки» и в 2,5 раза до- 
ступнее «Нексии», критиковать ее за 
простоту было как-то неудобно. Но раз- 
рыв в цене сокращается! 

На сторону ВАЗ-2104 может скло- 
нить еще одно немаловажное обстоя- 
тельство - авторитет автомобиля с хо- 
рошо отработанной конструкцией. 
Но, как ни странно, до боли знакомые 
«Жигули» могут стать лучшей агитаци- 
ей за «Фабулу». Хотя бы потому, что ва- 
зовская «классика» многим приелась. □ 


Автомобили предоставлены 
фирмой «СОК-АВТОРЕАЛ», 
тел. 236-45-64, 111-88-35. 


стал уже обязательным; не нашли спе- 
реди пепельницу (ее, впрочем, давно 
нет). Указатель зфовня топлива у «чет- 
верки» честнее, чем у ИЖ-21261, на- 
ружные зеркала регулировать удобнее, 
а вот заставить двери хорошо закры- 
ваться - сложнее. 

На НЖах теперь комбинация прибо- 
ров с самотестированием: после пово- 
рота ключа стрелки проходят до конца 
шкал, а потом включаются в работу. 
Можно было бы похвалить «Фабулу» 
за один ключ, но его крайне неудобно 
вставлять в замок пятой двери - меша- 
ет поводок <даорника». 

У доставшегося нам экземпляра хо- 
рошо дуло из всех дефлекторов. Наде- 
емся, это не просто везение, а признак 
реального повышения качества, на ко- 
торое было столько нареканий полгода 
назад (ЗР, 2004, № 1). 

Российская специфика заставляет 
обратить внимание на одну мелочь - до- 
полнительный краник «печки» под ка- 
потом «Фабулы». У ВАЗ-2104 такого нет. 
Отнести это к достоинствам или недос- 
таткам? Судите сами. Из автосалона 
«Фабула» уехала с открытым краном и 
на попытку перекрыть горячий воздух 
рычажком на панели реагировала вяло 

- прохлады не было. Стоило нырнуть 
под капот и закрыть краник - все при- 
шло в норму. У «четверки» тепло блгіго- 
получно перекрывается из салона - вро- 
де бы удобнее. Однако по опыту знаем, 
что через год-два «печка» «Жигулей» то- 
же начнет греть, когда не нужно, а спа- 
сительного краника-дублера нет. 

Что считать хорошей сборкой, а что 

- плохой? Скажем, в «Фабуле» плохо за- 
креплены пластиковые детали салона - 
пепельницы, накладки П-образных 
ручек дверей, крышки подлокотников. 


на 130 мм по ширине и 80 мм по высо- 
те. К тому же у «Фабулы» и форма отсе- 
ка правильнее - ближе к кубику. 

Обратим внимание на одно принци- 
пиальное различие - багажник у «чет- 
верки» легко моется. При необходимо- 
сти постоянно возить пачкающий груз 
это хорюшо, а вот при «чистой» эксплу- 
атации, наоборот, плохо. Хотя бы пото- 
му, что вещи будут все врюмя скользить. 

ПО МЕЛОЧИ 

Колеблющегося покупателя нередко 
склоняют к покупке той или иной мо- 
дели малозначительные детали. Мы не 
обнаружили у ВАЗ-2104 дополнитель- 
ного стоп-сигнала, который, кажется. 


У ВАЗ-2104 ключей по традиции два: 
одним двери отворяют, другим мотор 
заводят. 


У «Фабулы», как и всех сегодняшних ав- 
томобилей ИЖ, один ключ. 
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ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО АВТОРА 


С ТОЙ далекой поры, когда команда 
«Ситроен» осуществила невидан- 
ный для того времени переход из 
Парижа в Пекин, минуло более 70 
лет. Но лишь в последнее десятилетие 
«ситроены» по-настоящему утверди- 
лись на дорогах Китая. И не только они: 
Китай превращается в мощную автомо- 
бильную державу, которая по выпуску 
легковых машин уже вдвое превосхо- 
дит Россию. 

Все же «Ситроен» одним из первых 
обратил взор на Поднебесную. Пото- 
му так интересно было побеседовать 
с генеральным директором предпри- 
ятия «Донфеиг - Ситроен» (ОопГеп^ 
Сіігоеп) г-ном Жилем Дебонэ. Мы 
встретились с ним на 8-м Международ- 
ном Пекинском автосалоне. 


- Господин Дебонэ, как «Ситроен» 
пришел в Китай? 

- Интерес к Китаю проявился еще 
в 1932 году, когда Андре Ситроен на- 
правил туда свои машины из Парижа - 
так называемый «желтый рейд». Счита- 
лось, что такой поход оправдает огром- 
ные затраты на него, продемонстриро- 
вав надежность машин, способных вы- 
держивать подобные испытания. Не ме- 
нее важным для основателя компании 
было показать, что автомобиль может 
сближать народы. 

Второй раз «Ситроен» пожаловал в 
Китай в 1985 году, когда в Шанхае впер- 
вые состоялся международный автоса- 
лон, организованный при активном уча- 
стии нашей марки. На нем было прода- 
но 250 «ситроенов-СХ», главным обра- 


зом для руководства страны. Именно то- 
гда прозвучало, что Китай является для 
компании интересным и перспектив- 
ным рынком. Однако реальные возмож- 
ности создать производство в этой стра- і 
не появились позже: лишь в 1992 году ' 
основали совместное предприятие. По- 
началу действовало только сборочное 
производство, потом в Сянфане (Хіап^ 
Рап) построили моторостроительный за- 
вод; сейчас он полностью обеспечивает 
наши потребности. Кстати, там же дела- 
ют коробки передач и подвески для «си- 
троенов», продающихся в Китае. 

Первыми вьптущенными в Китае «си- 
троенами» стали автомобили модели 
2Х. В текущем году мы произведем уже I 
130 тысяч машин. Но не их количеством 

I 

определяются главные итоги этих лет. | 
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Несмотря на большую разницу между 
французской и китайской культурами, 
нам за эти двенадцать лет многое уда- 
лось понять. И вот сейчас открывается 
второе дыхание — к марке «Ситроен» 
присоединяется «Пежо», начинается 
сборка седанов 307. Так что совместное 
производство группы Р5А в Китае соста- 
вит к 2006 году 300 тыс. машин. В на- 
ших планах - освоение новых моделей 
«Ситроена». Нужно готовиться к тому, 
что Китай в скором времени станет 
крупнейшим авто.ѵюбильным рынком 
мира. Однако по экспорту есть опреде- 
ленные ограншіения, накладываемые 
европейским сообществом. 

- Как распределяется участие сторон 
в проекте? 

- К началу будущего года доли партне- 
ров должны составить 50 на 50, однако в 
проекте участвует и ряд банков как с 
французской, так и с китайской стороны. 


на стенде «Пежо» демонстрирует свой седан модели 307. По случаю начала его 
сборки и продаж в Китае на выставку приехал генеральный директор «Пежо Авто- 
мобили» г-н Фредерик Сен-Жур. 


- На выставке я заметил «ситроены» 
не только на вашем стенде, есть они 
и в экспозиции «Донфенг». 

- В Китае это обычная практика. 
Все иностранные компании, желаю- 
щие наладить здесь производство, обя- 
заны создавать совместные предпри- 
ятия с китайской стороной. Поэтому 
на выставке можно увидеть наши авто- 
мобили на стенде китайской ком- 
пании, основной профиль которой — 
производство грузовиков («Донфенг» 
раньше называлась «2-й Автозавод»). 
То же самое касается автомобилей 
«Фольксваген» - эта компания пришла 
в Китай несколько раньше нас. 

- Как «Ситроен» чувствует себя в Ки- 
тае сегодня - насколько удалось укре- 
питься на рынке? 

- «Ситроен» здесь присутствует более 
десяти лет и чувствует себя отлично, что 
подтверждается неуклонным росто.м 


ЖИЛЬ ДЕБОНЭ 

(СіІІез ОеЬоппеі) 

Родился в 1946 году, окончил парижский 
Институт политических исследований, на 
«Ситроене» с 1 972 года. В 1 984 - генераль- 
ный директор «Ситроен-Дания», в 1988 - 
генеральный директор «Ситроен-Нидер- 
ланды», в 1994 - генеральный директор 
«Ситроен-Австрия», с 2003 года - гене- 
ральный директор «Донфенг - Ситроен». 


продаж. Мы предлагаем модели, создан- 
ные совместно с партнерами специаль- 
но для здешних условий. Хорошо заре- 
комендовал себя седан «Фуканг» (Ри 
Кап^) на основе модели «Ситроен-2Х». 
Его продажи в этом году превысят 40 
тысяч, что для китайского рынка явля- 
ется значимым показателем. 

С другой стороны, сюда приходят все 
новые производители и модели. В пос- 
ледние два года китайский рынок мо- 
жет похвастать тем, что на нем одно- 
временно представляют больше новых 
моделей, чем на каком-либо другом. 

В.месте с тем, парк китайских машин 
довольно старый, на автомобиле здесь 
ездят подолгу. Дольше, чем в любой 
стране мира. Но все же для характери- 
стики рынка ориентация на новинки 
является доминирующей. 

В 2004 году рынок развивается по 
дв}тѵі направлениям: продажи недоро- 
гих автомобилей по цене около 6000 
долларов (в основном китайских моде- 
лей) и автомобилей класса «люкс», ко- 
торые ввозятся из-за рубежа. «Ситроен» 
занимает промежуточную позицию - 
наши машины продаются по цене от 
8000 долларов. Впрочем, «Ситроен-С5» 
тоже попадает в сектор престижных, 
дополняя нашу гамму. 

- Может ли наступить такой момент, 
когда «ситроены» китайского произ- 
водства появятся на российском 
рынке? 

- Почему бы и нет? Мы уже немного 
экспортируем в азиатские страны. В ча- 
стности, в Сирию. Пока счет идет на де- 
сятки автомобилей. Но главная задача — 


«Ситроен-Элизе» (ЕІузее) - автомобиль на основе 2Х в удлиненной версии исполь- 
зуется как официальный автомобиль у чиновников. Одновременно им интересуют- 
ся в странах арабского Востока. 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ КИТАЙ 
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«Хёндэ» активно действует на китайском рынке, предлагая 
новые модели, концепты. 


«Фольксваген» - лидер продаж, «Джетта» - самая тиражная из 
его моделей. Она весьма популярна у таксистов. 


удовлетворить потребности бурно рас- 
тущего китайского рынка. 

- Как обстоит дело с комплектующи- 
ми: все заказы размещаются на мест- 
ных предприяти5іх? 

- Нет, часть деталей мы импортиру- 
ем. Например, для модели «Элизе» пра- 
ктически все получаем от китайских 
поставщиков. Чем дольще выпускается 
модель, тем выше процент локализа- 
ции запчастей. Кстати, с точки зрения 
конкурентоспособности продукции 
очень важно снижать долю и количест- 
во импортируемых деталей. 

- Приходится ли создавать в Китае 
собственные предприятия для обес- 
печения поставок на конвейер? 

- Нам принадлежит только завод 
двигателей. Все остальное - это китай- 
ские заводы. 


- Ну а какие позиции именно вам 
приходится завозить? 

- Все зависит от конкретной модели. 
Нужно учитывать два фактора: первый 

- способность и квалификацию китай- 
ского партнера изготовлять ту или 
иную деталь и второй - его готовность 
инвестировать в тех объемах, ызторые 
обеспечат необходимое количество на 
выходе. Проблему представляет распы- 
ленность рынка по маркам и моделям: 
зачастую для каждой нужны оригиналь- 
ные детали, что не позволяет разверты- 
вать крупносерийное производство. 

- Где работают «ситроены» в Китае? 

- Десять лет назад от 60 до 80% 
мащин использовались в качестве 
такси или служебных. Остальные бы- 
ли в личном пользовании. Сейчас 
положение изменилось с точностью 


до наоборот - около 70% продаж при- і 
ходится на индивидуалов. Как и во 
всем мире, автомобиль здесь все боль- 

ще становится личным. 

* * 

Глядя на бурлящий, интересующий- . 
ся и строящий автомобили Китай, меня | 
посетила одна догадка. Ведь одного, 
пусть и страстного желания Андре Сит- 
роена достичь Пекина в свое время ока- 
залось мало, чтобы производить и про- і 
давать там автомобили. Нужно, чтобы, 
прежде всего, сам Китай захотел делать 
современные машины. 

В далекие 30-е советский МИД не 
дал виз участникам «желтого рейда» і 
для проезда в Китай по территории 
СССР. Колонна была вынуждена пойти 
в обход. Исторические параллели, ко- 
нечно, напрашиваются. Но, может, ко- 
гда-нибудь и Россия по-настоящему 
озаботится развитием автомобильной 
промышленности? □ 


ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЕЙ 

В КИТАЕ (2003 г.) 

№ 

Март 

Кол-«о (шт.) В % к абщшц 

1 

«Фольксваген» 

632 748 

31 

2 

^Цженерал моторе» 

201 401 

9,9 

3 

«Чанг-Хз» 

28 507 

1,9 

4 

<€узуки» 

164 214 

8,1 

5 

«Хонда» 

117128 

5,7 

6 

«Кьяли» 

107 246 

5Л 


7 «<Джили» 74 335 ^ 


8 

«Хёндэ» 

52128 

2.6 

9 

<^ри» 

85349 

4^ 

10 

«Ситроен» 

103126 

5 

11 

«Мазда» 

78 654 

2^8 

12 

«Тойота» 

56609 

2Д 

13 

КИА 

51 008 

2,5 

14 

«Ниссан» 

65120 

3,2 

15 

«Ауди» 

61 281 

3 

16 

«Форд» 

17 301 

0,9 

17 

<Лайонсэл» 

33557 

1,6 

18 

«Чероки» 

18 135 

0,9 

19 

ФИАТ 

36 729 

1^ 

20 

«Харбин-Авиэйшн» 

33047 

1.6 

21 

«Рэд Флэг» 

27 018 

1,3 

22 

«Зонгхуа» 

25600 

и 

23 

«<Иунквэ» 

1296 

0,1 

Всего 

2043030 

100 


На заводе «Донфенг - Ситроен» в Ухане. Здесь штампуют, варят, красят кузова. 
На сборочной нитке конвейера идет одновременно сборка четырех различных 
моделей. 



128 За рулем 8/2004 





РЫНОК и СЕРВИС 


ЛИЧНЫЙ опыт 
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ПРО ФОМУ и ПРО ЕРЕМУ, 

или «ЗАКОН и дышло-2» 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН, МАКСИМ ПРИХОДЬКО 

Е сть такое модное направление в совре- 
менной литературе - иронический детек- 
тив. Вроде бы все как положено в насто- 
ящем детективе: стрельба, погони, «тре- 
вожная группа на выезд», герои мучают- 
ся над традиционными детективными «что», 
«где» и «когда», но одновременно проскаль- 
зывают какие-то несерьезные нотки. Герои 
больше «киношные», страсти шуточные, 
а вместо крови - кетчуп. А уж кто виноват 
и чем дело кончится, пытливый читатель мо- 
жет понять сам: на пятой странице, второй 
абзац сверху. 

Это все к тому, что в ЗР, 2004, № 4 
мы опубликовали статью «Закон и дышло». 
О том, как попытались купить автомобиль 
и снять его с учета без участия бывшего 
собственника, руководствуясь решением 
Верховного Суда № ГКПИ 2003-635. Нам 
в совершении этих действий отказали, со- 
славшись на приказ № 59 МВД РФ «О по- 
рядке регистрации транспортных средств». 
При этом все наши собеседники в погонах 
прекрасно знали о решении Верховного Су- 
да, но применить его на практике не реша- 
лись. В том же номере мы пообещали, что 
доведем дело до конца. Итак, отчитываемся 
о проделанной работе... 

Первым делом отправили жалобу в 
УГИБДД ГУВД Московской области на непра- 
вомерные действия должностных лиц ГИБДД 
Красногорского УВД. Напомним, что мы уже 
там были на приеме у одного из начальников, 
но по опыту знаем, что бумажка, которую, 
в отличие от решения Верховного Суда, мож- 
но подшить к делу, - куда надежнее. Потом 
написали письмо в Генеральную прокуратуру 
РФ, где также объяснили суть нашей пробле- 


мы. Вот ведь, никогда сутяжниками не были, 
но пришлось. 22 марта пришел ответ из упра- 
вления ГИБДД ГУВД Московской области. 
Замначальника этой уважаемой организации 
Б. В. Осовский сообщил нам, что «в соверше- 
нии регистрационных действий в отношении 
автомобиля ВАЗ-2109 вам было обоснованно 
отказано», потому что... предыдущий собст- 
венник автомобиля нарушил один из пунктов 
Правил регистрации транспортных средств, 
не перерегистрировав вовремя двигатель. Так 
оно и было, признаемся, только ведь отказа- 
ли нам в регистрации совсем по иной причи- 
не, сославшись на отмененный Верховным 
Судом пункт Правил! Об этом мы и писали 
в своей жалобе, которую, видимо, г-н Осов- 
ский по причине занятости не дочитал до кон- 
ца. Вот и получилось, что мы ему про Фому, 
а он нам - про Ерему. 

Ничего не оставалось, как написать еще 
одну жалобу - в Главное управление ГАИ Рос- 
сии. Естественно, в ней мы не обошли внима- 
нием и то, что областная ГАИ не пожелала до- 
сконально разобраться в нашей проблеме. 
Ответ из ГУ ГИБДД МВД РФ пришел спустя 
месяц - 6 мая. Заместитель начальника упра- 
вления Ю. К. Шакиров сообщал нам, что наша 
жалоба рассмотрена и направлена в ГИБДД 
ГУВД Московской области. Спасибо, конечно, 
большое, но мы там уже были... Одновре- 
менно откликнулись и надзорные органы. 
Сначала из Генеральной прокуратуры нам со- 
общили, что жалоба наша отправилась в про- 
куратуру Московской области, а затем крас- 
ногорский городской прокурор А. П. Филип- 
пов в свойственной всем законникам витие- 
ватой манере сообщил, что «начальнику 
Красногорского УВД вынесено представление 


Автомобиль сняли с учета за пять минут! Ни у кого 
из официальных лиц никаких вопросов не возникло. 



об устранении нарушений действующего за- I 
конодательства и предложено повторно рас- I 
смотреть вопрос о проведении с вашим I 
транспортным средством регистрационных | 
действий». Это уже ближе к делу! Видимо, I 
совсем близко она, та самая «пятая страница, 1 1 
второй абзац сверху»! I 

Четырнадцатого мая сего года круг замк- | 
нулся. В письме из управления ГАИ области | 
нас приглашали в ОГИБДД Красногорского | 
района Московской области «для решения 1 
вашего вопроса по поводу снятия с учета ] | 
принадлежащего вам автомобиля» (конец I 
цитаты). Видимо, подействовало письмо из 1 
прокуратуры... Но именно в тот момент на- 1 
копилось столько редакционных дел, что I 
в ГАИ мы смогли появиться только через не- I 
сколько дней. За это время вежливые звонки I 
дежурного офицера из ГАИ еще несколько 1 
раз напоминали, что нас ждут в любое удоб- | 
ное время (внимание, однако!). И вот - оче- I 
редная встреча с начальником отдела по РЭР | 
ОГИБДД УВД подполковником И. В. Реусом I 
и его подчиненными. Несмотря на то что вре- I 
мя приема населения уже закончилось, авто- ] 
мобиль сняли с учета за пять минут! Ни у ко- I 
го из официальных лиц никаких вопросов не I 
возникло. Вся процедура прошла в деловой 
обстановке и преимущественно молча. Офи- 
церы хоть и были явно обижены (видимо, 
нагоняй получили порядочный - а за что? 
Всего лишь точно выполняли все ведомст- 
венные инструкции...), но вели себя коррект- 
но. даже «счастливого пути» пожелали, вру- 
чая транзитные номера. 

Что в итоге? Праздновать победу - мол, 
закон победил ведомственную косность? Че- | 
стно говоря - не хочется. Потому что по- ! 
прежнему все у нас происходит не благодаря. ; 
а вопреки. Вот, основываясь опять-таки на 
личном опыте, ответственно заявляем: про- 1 
дать автомобиль без снятия его с учета, как 1 
предписывает решение Верховного Суда, 
можно. Но не быстро и легко, как то было за- 
думано, а слишком долго и очень хлопотно. 
Приготовьтесь к тому, что вас обязательно 
попросят представить в ГАИ предыдущего 1 
собственника машины, живого и здорового. 1 
И еще обязательно процитируют отдельные \ 
пункты приказа № 59, а также сошлются на ; 
нехватку, компьютеров и личного состава. 
Кроме того, обязательно понадобится гра- 
мотный юрист, чтобы разобраться во всех 
статьях, параграфах и пунктах для общения 
с представителями органов власти на местах. 
Говоря другими словами, найдется масса 
причин, чтобы короткий и остроумный рас- 
сказ превратить в полноценный трехтомник 
на производственную тему. Наш же ирониче- | 
ский детектив подошел к концу. Добро побе- 1 
дило в отдельно взятой истории, пускай и не 
сразу, зато, как было обещано, на пятой стра- 
нице, второй абзац сверху. . . 

Только стоило ли столько бумаги на это 
тратить? □ і 
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РЫНОК и СЕРВИС 


новости ДИЛЕРОВ 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 


«ФОРД-МОНДЕО» класса О представляет Сергей Богданов, генеральный 
директор по продажам и маркетингу Рогсі Моіог Сотрапу в России. 



Наибольшим успехом у покупателей «Мон- водом регулировки по высоте, ЕВА, АВ$, 
део» (как у частных лиц, так и корпоратив- ЕВО, 1Р$, подушки безопасности водителя 
ных клиентов) пользуется серебристый се- и переднего пассажира, боковые подушки 
дан с двигателем 1,8 л в комплектации безопасности, кассетную магнитолу. Базо- 
Соге. Следующая по популярности моди- вая цена - 18 780 евро, 
фикация СИіа - тоже седан, но в «люксо- Автомобили, как правило, в наличии 
вой» комплектации и с двигателем 2,0 л. У у дилеров, но если клиент заказывает что- 
Соге хромированное обрамление решетки то дополнительно, ждать приходится ме- 
радиатора, передние электростеклоподъ- сяц. На «Мондео»' предлагаются уникаль- 
емники с датчиком защемления, двойной ные условия кредита - всего 7% годовых, 
центральный замок с дистанционным уп- Эту схему выбирают примерно 20% поку- 
равлением. Комплектация включает кон- пателей. Остальные по старинке рассчиты- 
диционер, сиденье водителя с электропри- ваются за наличный расчет. 


ДЕНЬ РОНШЕНИЯ «РОЛЛС- 
РОЙСА» В МОСКВЕ 

В этом году отмечается столетие со 
дня исторической встречи Чарльза 
Роллса и Генри Ройса в Манчестере, 
положившей начало легендарной 
марке. Юбилейные торжества в Рос- 
сии организовала компания «Роллс- 
Ройс Мотор Карс Москоу», которая 
входит в Международную автомо- 
бильную ассоциацию «Муса Моторе». 

В духе прославленной британской 
марки праздник открыли премьерой 



оперы Рихарда Вагнера «Летучий гол- 
ландец» на новой сцене Большого те- 
атра. «Наш автомобиль подобен опе- 
ре: он столь же сложен и столь же 
красив!» - отметил Борис Тетерев, 
президент «Муса Моторе» и «Роллс- 
Ройс Мотор Карс Москоу». В подтвер- 
ждение этих слов на веранде появился 
роскошный «Роллс-Ройс Фантом». 


ЗАБАВЫ В СТИЛЕ «ДЖИП» 

В рамках своей информационно-развлека- 
тельной программы ^еер Ехрегіепсе Оау 
компания «Даймлер-Крайслер Автомобили 
РУС» представила одноименные вседо- 
рожники. На специально подготовленной 
по этому случаю трассе все желающие, 
преодолевая препятствия, могли почувст- 
вовать себя покорителями бездорожья и 
при этом сравнить модификации «Чероки» 
и «Гран Чероки». Необычный конкурс про- 
ходил на «Рэнглере», у которого рулевое 
управление было переделано так. что он 
ехал в сторону, противоположную поворо- 


ЧЕТВЕРТЬ МИЛЛИОНА 
«АВТОМИРА» 




ту руля. Благо участок для этого был ров- 
ный и безопасный. 


В группе компаний «Автомир» продан 250- 
тысячный автомобиль. Столько не реализо- 
вал ни один автомобильный дилер за всю 
историю российского автомобильного рын- 
ка. «Юбилейным» стал седан «КИА-Рио», 
а его владелица Любовь Иванова вместе 
с ключами получила от генерального дирек- 
тора «Автомира» Евгения Сатыева путевку 
в Рио-де-Жанейро. 

По данным Агентства экономических но- 
востей, группа компаний «Автомир» третий 
год подряд входит в десятку наиболее ак- 
тивно развивающихся российских фирм. 


конвейер «ХАММЕРОВ» 

В Калининграде на площадях завода 
«АвтоТОР» запущен конвейер по 
сборке самого брутального из всех 
вседорожников - Наттег Н2. До кон- 
ца года планируется выпустить 200 
таких автомобилей, а вообще их мож- 
но будет собирать здесь методом 
«отверточной сборки» в количестве 
до полутора тысяч. Цена базовой 
версии Наттег Н2 «местного разли- 





ва» составит 86 500 долларов, а топ- 
версия обойдется в 94 090 долл., но 
все равно это ниже, чем у так назы- 
ваемых серых дилеров. Продажи и 
сервис «Хаммеров» будут вести пять 
дилеров - в Москве, Санкт-Петербур- 
ге и Екатеринбурге. 
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новости ДИЛЕРОВ 


ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ 

К РрССИЙСКИМ АВТОМОБИЛЯМ 


ВАРИАНТЫ ТРАНСФОРМАЦИИ 



В московских салонах «Ситроена» нача- 
лась продажа новой модели СЗ РІигіеІ. Это 
трудно произносимое по-русски слово 


в переводе с французского означает «мно- 
голикий». За пару минут несложных мани- 
пуляций этот автомобиль способен пре- 
вратиться из хэтчбека в кабриолет или 
полностью открытый спайдер. Есть и про- 
межуточные положения, например, пано- 
рамный хэтчбек. Так фирма назвала вари- 
ант трансформации, при которой опущены 
переднее и заднее боковые стекла, полно- 
стью сдвинута назад мягкая крыша. 

Автомобили поставляют с двигателя- 
ми 1,4 и 1,6 л с механической пятиступен- 
чатой коробкой передач или более про- 
двинутым агрегатом «СенсоДрайв». Цена 
машин - от 1 5 600 евро. 


СИМВОЛ экономичности 

«Автофрамос» установил для всех диле- 
ров «Рено» единые расценки на ТО для 
весьма популярного у нас автомобиля 
«Символ» (восьмиклапанный двигатель 
объемом 1,4 л): ТО-1 (15 тыс. км) - 3265 
руб., ТО-2 (30 тыс. км) - 4632 руб., ТО-3 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 


«НИССАН-АЛМЕРА» представляет управляющий директор компании 
«Ниссан мотор РУС» г-н Тору Сайто. 



(45 тыс. км) - 3265 руб. (все цены с уче- 
том расходных материалов). Таким обра- 
зом, расходы на техобслуживание при 
пробеге более 50 тыс. км (а такое рассто- 
яние средний российский автомобилист 
проезжает за два-три года) составят 
11,2 тыс. руб. (около 370 долл. США). 
И это с учетом всех материалов! 


Самая востребованная модификация «Ал- 
меры» - седан в комплектации «Комфорт» 
с механической коробкой передач и дви- 
гателем 1,5 л. Даже в наиболее доступ- 
ном варианте «Комфорт» включает гидро- 
усилитель руля, иммобилайзер, централь- 
ный замок с дистанционным управлени- 
ем, злектроприводы зеркал заднего вида 
и четырех стекол, две подушки без- 
опасности, аудиосистему и кондиционер. 


В зависимости от комплектации цена ко- 
леблется от 15 500 до 16 950 долларов. 
Самый популярный цвет - серебристый 
(более половины всех проданных машин). 
В зависимости от комплектации и цвета 
автомобиль придется ждать от недели до, 
максимум, месяца. 

Большинство покупающих «Алмеру» - 
люди среднего возраста, преимущест- 
венно мужчины. 
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ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 


РЫНОК и СЕРВИС 


НА ПРИЛАВКЕ 


ОДИН ЗА ВСЕХ 

Наименование - пыльникч>тбойник. 


Ориентировочная цена - 160 руб. 

■ От чего «умирают» амортиза- 
торы? Чаще всего - от грязи, { 
проникающей в сальник штока. 
Кроме того, нельзя допускать 
ударов стакана амортизатора о 
кузов или другие детали автомо- 
биля. Однако выбор защитного 
комплекта порой вызывает 
сложности не только у потреби- 
телей, но и у продавцов: на один 
и тот же набор амортизаторов, 
будь то ВиѵіІІе, ЗасИз или 
Віізіеіп, существуют десятки за- 
щитных комплектов «пыльник- 
отбойник» от разных производи- 
телей. У всех - различные гео- 
метрические и технические па- 
раметры. Общее же количество 
подобных деталей на рынке ис- 
числяется сотнями. 

Компания ООО «МР-УНИВЕР- 
САЛ» из подмосковного Сергие- 
ва Посада решила унифициро- 
вать и свести к минимуму номен- 



клатуру пыльников-отбойников. 
Исследования показали, что 87% 
всевозможных модификаций по- 
добных деталей можно сгруппи- 
ровать в четыре разновидности 
по длине и еще в четыре - по 
диаметру. Это дало возможность 
освоить выпуск гаммы изделий, 
применимых практически во всех 
современных автомобилях. А по- 
скольку стандартов на подобные 
изделия у нас нет, то фирма- 
изготовитель совместно с Алек- 
сандровским сертификационным 
центром разработала и методику 
испытаний своей продукции. 
Слово - за потребителями. 


«ФАВОРИТЫ» и КОМФОРТ 

Наименование - рулевые наконечники и шаровые опоры 

«БелМаг». 

Ориентировочная цена - от 120 до 240 руб. 


■ Приверженцев продукции от 
НПО «БелМаг» могут заинтере- 
совать очередные новинки 
фирмы, рассчитанные на вла- 
дельцев ВАЗов. Для «классики» 
ВАЗ 21 01 ... 21 07 теперь выпус- 
кается «закатная» шаровая 
опора «Фаворит» с цельнокова- 
ным корпусом - она предназна- 
чена в основном для экстре- 
мальной и спортивной езды. 
Разработчики отмечают ряд 
особенностей ее конструкции - 
от бесфланцевого пыльника 
до материала полимерного 
вкладыша: это позволит серти- 
фицированной новинке «отхо- 
дить» положенные 50 000 км. 
А обладателям ВАЗ-2110 по- 
лезно узнать, что рулевые на- 
конечники для их автомобилей 
отныне выпускают здесь толь- 



ко в комплектации «Комфорт» - 
с улучшенными потребитель- 
скими свойствами. Изделия 
имеют гарантийный сертифи- 
кат и фирменную индивидуаль- 
ную упаковку, защищенную ла- 
зерными голограммами. 


АЭРОЙОНЫ из ПЕТЕРБУРГА 

Наименование - электронный очиститель воздуха. 

Ориентировочная цена - 2200 руб. 


■ Попытки создать малогаба- 
ритный электронный прибор, 
улучшающий качество воздуха 
в салоне автомобиля, известны 
давно - как правило, речь идет 
об ионизаторах. На фото - при- 
бор «ОВИОН-АВТО», созданный 
петербургской фирмой ЗАО 
«Пультекс». 

Разработчики указывают, 
что изделие может очищать 


воздух от пылевого, бактери- 
ального и грибкового загряз- 
нений. умеет уничтожать та- 
бачный дым и прочие неприят- 
ные запахи, а также способно 
обогащать воздух отрицатель- 
ными аэроионами - подоб- 
но известной «люстре Чижев- 
ского». Устройство потребляет 
мощность 3 Вт, а при длитель- 
ной стоянке может перехо- 



дить в экономичный «спящий» 
режим, забирая от сети не бо- 
лее 20 мА. Время непрерывной 
работы прибора не ограничи- 
вается. 



ПРЕТЕНДЕНТ 
НА ШТАТНОЕ 
МЕСТО 

Наименование - бортовой 
компьютер. 

Ориентировочная цена - 
1000 руб. 

■ В команде бортовых компью- 
теров для карбюраторных 
ВАЗов «восьмого» семейства 


появился очередной новичок - 
петербуржец БК-17. Особые 
приметы: постоянная индика- 
ция стрелочных часов, вынос- 
ной датчик температуры, быст- 
рый вызов любимой функции с 


помощью «горячей» кнопки, 
энергонезависимая память и 
т. п. Новый компьютер от фир- 
мы НПП «Орион СПб» предна- 
значен для установки в штат- 
ное место панели. 


ШАРЫ В АЛМАЗАХ 

Наименование - шаровые 
опоры «Фенокс». 

Ориентировочная цена - 
150 руб. 

■ Ассортимент продукции немец- 
кого «Фенокса» (Репох), выпуска- 
емой в Белоруссии, пополнился 
шаровыми опорами в цельноко- 
ваных корпусах. Производители 
указывают, что усилие вырыва 
пальца из такой опоры в несколь- 
ко раз превышает действующие 
нормативы. Технология изготов- 
ления новинки предусматривает 
обкатку шарового пальца алмаз- 
ными роликами, патентован- 
ный антифрикционный вкладыш 
снабжен каналами, удерживаю- 
щими смазку, а пыльник изготав- 
ливают из импортной резины. 
Первыми испытать новые опоры 
в действии смогут владельцы 
ВАЗов, а затем - автомобилей 
ГАЗ и «Москвич». 
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РЫНОК и СЕРВИС сколько ЗАПЛАТИМ 



золотой БЕНЗИН 


МАКСИМ ПРИХОДЬКО 


выхлоп с 


«Модных тем» для разговоров в автомобиль- а потом начинался народный бунт, бессмыс- 
ной среде в этом году стало больше. И это ленный и беспощадный. О соляном бунте 
прежде всего рост цен на топливо. Сегодня, 1 648 года мы знаем только из учебников ис- 
кажется, даже бабушки, сидящие у подъезда, тории, а вот «табачный бунт» 1991 года, ко- 
в курсе, сколько стоит баррель нефти на гда возмущенные курильщики перекрывали 
Лондонской бирже; что уж говорить о тех, московские улицы, помнят даже те, кто сро- 
кто, можно сказать, изо дня в день заправля- ду никогда не курил. Не стоит забывать и о 
ет свои автомобили! Собственно, в России том. что автомобильное топливо в нашей 
беда с бензином летом случалась всегда, по- стране - продукт ценообразующий, то есть 
ра бы привыкнуть: или он исчезал, или доро- рост цен на бензин и дизтопливо автомати- 
жал, либо то и другое вместе. В этом году за чески поднимает их на все товары народно- 
какой-то месяц он подорожал на 1-1,5 рубля го потребления. А это затрагивает уже не 
(а рост за пять месяцев составил более чем только «автомобилизированных» граждан. 
15%). В июне в столице литр АИ-92 стоил В Российском топливном союзе, объеди- 
в среднем 1 3,5 рубля, а цена «95-го» вплот- няющем 35 региональных топливных ассо- 
ную подобралась к 16 рублям. циаций, это хорошо понимают. В свое время 

Ответы на многочисленные «почему» в его специалисты даже подсчитали «предел 
первую очередь стоит искать за пределами прочности» для наших автолюбителей: до 1 5 
родного отечества. Нестабильная обстанов- руб. за литр «девяносто второго» они еще 
ка в странах - традиционных поставщиках как-то выдержат (пусть и жутко при этом ру- 
нефти привела к тому, что цены за баррель гаясь), а вот дальше... Дальше реакцию 
на международном рынке с января по май предсказать трудно. Проанализировав ситу- 

этого года выросли на 25% - с 30 до ацию по стране в целом, РТС предложил 

40 долл. А поскольку российская нефть, судя правительству разработать принципы цено- 
по спросу, не хуже венесуэльской, норвеж- образования на топливном рынке. Хотя но- 
ской или любой другой, наше «черное золо- нятно, что крупные нефтяные компании 
то» хлынуло на Запад в большом количестве, вряд ли склонны к компромиссу, пока экс- 
В результате внутреннему рынку от общеми- порт нефти и нефтепродуктов приносит бас- 
ровых цен тоже «перепало». Котировки неф- пословные доходы, 
ти. оставшейся на российском рынке, в мае- Ныне, правда, ко всем гневным снизу 
июне этого года уже составляли 4000 руб. за «доколе» сверху оперативно присоединился 

тонну (это, между прочим, в три раза выше, глава правительства: он поручил профиль- 
чем в прошлом году). Внес свою лепту в по- ным министерствам детально разобраться с 

вышение цен и новый порядок взимания ак- тем, как остановить рост цен на топливо на 

циза на бензин - теперь его платят не НПЗ, а внутреннем рынке. Скорее всего, это озна- 

сами АЗС. В результате мелких операторов с чает, что нефтяными компаниями вплотную 

рынка практически выжили, а крупные могут займутся ребята из Федеральной антимоно- 
спокойно диктовать свои условия. польной службы. Так что, видимо, в этом го- 

' Есть и третья сторона топливного «бес- ду мы Европу по ценам на бензин еще не до- 
предела». Россияне издревле долго терпели, гоним. ■ 



В условиях не самой благоприятной эко- 
номической ситуации немцы вынуждены 
экономить на многом из того, что счита- 
ют предметом первой необходимости. В 
их число попал теперь и бензин. 

Повышение цен на горючее - одна из 
самых обсуждаемых сегодня тем Герма- 
нии. А как же иначе, если это коснулось 
большинства немцев, которые уже дав- 
но не представляют себе жизнь без ав- 
томобиля. 

В среднем литр бензина стоит сей- 
час 1,2 евро - самая высокая цена, ко- 
гда-либо существовавшая здесь на го- 
рючее. Чем бы ни объяснялось подоро- 
жание - ростом, цен на европейской 
бензиновой бирже в Роттердаме, об- 
щим повышением цен на нефть, возро- 
сшим спросом американцев на европей- 
ский бензин - легче от этого не стано- 
вится. Тем более, что цены на бензин 
растут быстрее, чем цены на нефть: по- 
следняя с начала года подорожала 
больше чем на 17%, а цены на бензин 
подскочили на 43%. Самая распростра- 
ненная в Германии марка бензина «су- 
пер» стоит уже 1 ,24 евро за литр! 

ЗА БЕНЗИНОМ - 
В ЛЮКСЕМБУРГ 

Еще совсем недавно для немца было 
обычным сгонять в булочную за углом 
на автомобиле. Сегодня с этим поконче- 
но. Что уж говорить о дальних путешест- 
виях. приверженцами которых немцы 
слывут в Европе. Мало того, все больше 
заядлых автомобилистов пересаживают- 
ся в общественный транспорт и на вело- 
сипеды. По данным крупнейшей в стране 
страховой автомобильной компании ОА 
Пігекі. каждый четвертый опрошенный 
пользуется автомобилем все реже, а ка- 
ждый пятый намерен чаще отдавать 
предпочтение общественному транспор- 
ту (к слову сказать, в Германии он тоже 
недешев). Особенно велико это желание 
у людей среднего и старшего возраста. 
Некоторые даже заявляют о намерении 
больше ходить пешком. 

Вместе с тем, жители районов, распо- 
ложенных близ Люксембурга, Швейца- 
рии или французского Эльзаса, все еще 
могут не ограничивать свои автомобиль- 
ные потребности. Правда, для этого при- 
ходится поступать непатриотично, от- 
правляясь за бензином к соседям, где он 
до сих пор значительно дешевле. В Люк- 
сембурге можно заправиться, уплатив 
85 центов за литр, в Швейцарии - за 90 
центов, а на ближайших заправках в 
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КОГДА БЕНЗИН ДОРОЖАЕТ 


ЗАПАХОМ КАРТОШКИ 


АЛЕКСЕЙ 

ГЛУХОВСКИЙ 


Эльзасе “95-й” бензин стоит 1 евро. В Герма- 
нии действуют правила, запрещающие в це- 
лях безопасности каждому, кто въезжает на 
территорию страны, провозить в дополни- 
тельной канистре более 20 литров. Экономи- 
ческая целесообразность в этом случае берет 
верх над немецкой законопослушностью - 
везут больше. 

АВТО В СКЛАДЧИНУ 

Растущие цены на содержание авто выдвига- 
ют на первый план новые требования при по- 
купке машины. Главным для многих немцев 
становится теперь ее экономичность, воз- 
можность дешевого ремонта и низкие стра- 
ховые ставки. Поэтому на дорогах все боль- 
ше небольших «японок» и «кореянок». Они 
уступают в скорости на автобанах, зато не так 
прожорливы... 

В наиболее выгодном положении могут 
оказаться водители автомобилей с дизель- 
ными двигателями. Как выяснилось, для них 
в качестве топлива вполне подходит расти- 
тельное или салатное масло. Число автоза- 
правок. предлагающих топливо из огород- 
ных культур, достигло в Германии тысячи. 


Отличие от обычной солярки заключается и в 
том, что за автомобилем стелется аромат жа- 
реной картошки. Но это еще не все: специа- 
листы НИИ биотехнологий при Штутгартском 
университете разработали методику, с помо- 
щью которой отходы от изготовления сыра 
могут быть тоже переработаны в биологиче- 
ское дизельное топливо... 

Пока, правда, подобные виды горючего 
еще экзотика, чего не скажешь о нетрадици- 
онных методах использования автомобиля, 
получающих все большее распространение. 
Один из них - совместное владение и поль- 
зование машиной (саг-збагіпд). По данным 
исследований, автомобиль в среднем экс- 
плуатируется 45 минут в день. В условиях, 
когда расходы на его содержание постоянно 
растут, люди все больше прислушиваются к 
информации об «автомобиле в складчину». 
Система тут проста: участники платят фикси- 
рованные месячные взносы и дополнитель- 
ную плату за месячный пробег. Это дает им 
право время от времени пользоваться «об- 
щими» автомобилями из специальных цент- 
ров. Они уже есть в 250 городах Германии. 
Что-то будет дальше. □ 



Моіоппдів 




На правах рекламы 







ООО "Торговый Дом Л КА* 


( 095 ) 349 - 97-71 
( 095 ) 748 - 36-98 


Воронеж: (0732)56-64-02; 
Краснодар; (8612)34-07-06; 
Москва: (095)165-27-90, 

357-02-68, 730-20-99; 

Нижний Новгород: (8312)74-87-30; 
Новосибирск: (3832)61-24-20; 
Республика Дагестан 
и Чеченская республика: 
(095)746-20-35; (903)423-22-17; 
Ростов-на-Дону: (8632)99-12-55; 
Самара: (8462)97-10-03; 
Санкт-Петербург: (812)560-57-86; 
Саратов: (8452)59-53-94; 
Тольятти: (8482)70-68-38; 

Тула (0872)37-07-77; 

Челябинск: (3512)67-22-57; 
Ярославль: (0852)53-09-24. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЦЕНЫ 



ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

НАШИ 

Не слишком теплое лето 
выдалось в этом году. Кому-то 
обидно; ждали-ждали, а ни поку- 
паться, ни позагорать толком 
в средней полосе не удалось. 
А кому-то радость - садоводам- 
любителям, к примеру. Тем, кто 
рассчитывает на хороший уро- 
жай картошки, резкие перепады 
погоды ни к чему, жара тоже, 
а вот теплая, но пасмурная по- 
годка - в самый раз. Так, навер- 
ное, и в автомобильном бизнесе: 
устойчивый уровень продаж луч- 
ше резких всплесков, даже в сто- 
рону роста. Именно такой и оп- 
ределился нынешним летом у 
официальных дилеров Волжско- 
го и Ижевского автозаводов. 
К концу июня объем продаж не- 
сколько снизился относительно 
«высокого сезона» (апрель- 
май), но при этом по-прежнему 
держался чуть выше, чем про- 
шлым летом. К примеру, цены на 
самую дешевую модель из Толь- 
ятти ВАЗ-2 1053 установились на 
уровне 120-125 тыс. руб. Самые 
популярные в России заднепри- 
водные «семерки» (в 2003 году 
их продано 175 тыс. шт.) уже 
стоят 120-140 тыс. руб., в зави- 
симости от региона и комплекта- 
ции. Кстати, медленно, но верно 
растет доля более дорогих инже- 
кторных ВАЗ-21074-20 из Толь- 
ятти и ВАЗ-2106 из Ижевска. 
Последние в июне подорожали 
в среднем на 6 тыс. руб. и стоят 
теперь от 115 тыс. руб., но, не- 
смотря на это, продаются хоро- 
шо. Видимо, даже самые упор- 
ные консерваторы у нас тянутся 
к прогрессу. . . 

Снятые недавно с производ- 
ства «девятки» уже практически 


исчезли из продажи, и если где 
случайно встречаются, то стоят 
недешево - от 180 тыс. руб. За 
те же деньги можно найти уже 
более современную модель 
ВАЗ-2114. Стоило объявить о 
прекращении производства на 
ВАЗе «девяносто девятой» мо- 
дели - цены на нее сразу под- 
скочили, но любители «рубле- 
ных форм» готовы выложить за 
нее 190-205 тыс. руб. А ведь це- 
ны на «Ладу-2115» начинаются 
со 195 тыс. руб.... 

«Десятки» ныне оценивают- 
ся в 217-250 тыс. руб. Са- 
мый дешевый седан ВАЗ-21102 
в стандартной комплектации в 
Москве и Тольятти можно при- 
обрести за 217-220 тыс. руб., 
в других регионах он обойдется 
уже в 220-230 тыс. Шустрая 
«Лада-103» и «горячий» хэтчбек 
«Лада-112» обойдутся любите- 
лям быстрой езды уже 
в 226-240 тыс. руб. Как всегда, 
в весенне-летнем сезоне доро- 
же всего котируются «сараи»: 
стоимость универсалов серии 


21 1 1 начинается от 230 тыс. руб. 
И еще полезная информация для 
любителей комфорта: в связи 
с тем, что лето случилось нежар- 
ким, наличие кондиционера в 
люксовой комплектации авто- 
мобилей «десятой» серии добав- 
ляет к стоимости всего 10-12 
тыс. руб., и найти такую машину 
в Москве - не проблема. 

Незначительно выросли в на- 
чале лета цены на «классиче- 
скую» «Ниву» ВАЗ-21214 - со 180 
тыс. в мае до 185-190 тыс. в нача- 
ле июля. С чем это связано - ска- 
зать сложно, ведь в Тольятти в 
очередной раз объявили, что вы- 
пуск вседорожника не прекратит- 
ся. Пятидверные «нивы» модели 
21 31 стоят от 200 тыс. руб., пред- 
ложений тут много, а спрос не 
слишком велик. Возможно, часть 
потенциальных покупателей 
«длинной» «Нивы» сделали вы- 
бор в сторону «Шевроле-Нивы». 

Ижевский автозавод наращи- 
вает выпуск универсалов с кра- 
сивым названием «Фабула»; все- 
го в 2004 году планируется выпу- 
стить 14,3 тыс. автомобилей 
этой модели. Пока дилеры пред- 
лагают их по цене от 150 до 170 
тыс. руб., но обещают, что с рос- 
том объемов производства мо- 
дель чуть подешевеет. За «чет- 
верки» из Ижевска просят мень- 
ше: в среднем 138-140 тыс. руб. 

Надо сказать, что стабильный 
объем продаж удалось сохранить 
в первую очередь за счет увели- 
чения доли продаж в кредит. К 
примеру, доля автомобилей «Ла- 
да», проданных по кредитным 
схемам, достигает в среднем 
28%,‘ а в целом ряде регионов 
(Челябинск, Красноярск и др.) 
уже доходит до 30-40%. В конце 


июня объявил о новой програм- 
ме генеральный директор СП 
«Джи-Эм-АвтоВАЗ» Джон Мило- 
нас: кредиты на покупку «Шевро- 
ле-Нивы» будут предоставлять 
через сеть филиалов Собинбанка 
на срок от 1 до 3 лет в рублях под 
14,9% годовых (вместо прежних 
17-18%). Максимальная сумма 
кредита не ограничивается, дос- 
рочное погашение возможно с 
первого дня пользования без 
штрафных санкций. Заявление 
на предоставление кредита рас- 
смотрят в тот же день. 

НОВЫЕ НАШИ 

Чтобы активизировать интерес 
покупателей к своим моделям в 
летний период, многие ино- 
странные производители пред- 
ложили в этом сезоне и новые 
кредитные программы, и новые 
подарки и бонусы. Так, дилеры 
БМВ и «Мини» теперь предлага- 
ют взять кредит через россий- 
ские филиалы австрийского 
«Райффайзенбанка» под 9,9- 
10,9% годовых в долларах, 
10,4-11,4% в евро и 12,5-16% в 
рублях (в зависимости от срока, 
суммы и т. д.). Первоначальный 
взнос - 20%, срок рассмотрения 
заявки - не более трех дней. Тех- 
центр «Кунцево» совместно с 
тем же «Райффайзенбанком» 
предлагают приобрести «Воль- 
во» в кредит без процентов, но 
при условии авансового плате- 
жа, равного половине стоимости 
автомобиля. А в компании «Ав- 
тоспеццентр «Ауди» на Таганке» 
можно купить роскошный не- 
мецкий седан, оформив кредит 
под 9% годовых... всего за час. 
Такую услугу предлагает банк 
«1-ое ОВК»; первый взнос - 
опять же 20%. 

Специально к летнему сезону 
компания «Сатари» предлагает 
клиентам при покупке «Ситрое- 
на-СЗ» и «Берлинго» кондицио- 
нер в подарок, «Ксары» - сигна- 
лизацию и защиту картера; ком- 
пания «Три-а-моторс» обещает 
всем покупателям автомобилей 
«Фольксваген» бесплатно уста- 
новить дополнительное обору- 
дование на 300-1500 долл. А ес- 
ли вы купите вседорожник в 
фирме «Автоцентр «Ниссан» на 
Войковской», то станете облада- 
телем еще и дорогого горного 
велосипеда. Что же - самый се- 
зонный подарок... □ 


ДИНАМИКА ИЗМЕНЕНИЯ ЦЕН НА АВТОМОБИЛИ 
ВАЗ-2106 И ВАЗ-21099 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА: ПРОТИВОТУМАННЫЕ ФАРЫ 


ТУМАННАЯ ПЕРСПЕКТИВА 


АЛЕКСАНДР БУДКИН 


Ч ТО ни говори, а к автомобильной 
светотехнике у нас отношение 
странное. Все понимают, какую 
огромную роль она играет в безо- 
пасности движения, и тем не менее 
большинство наплевательски относит- 
ся к ее выбору. Спросите любого авто- 
мобилиста, сколько стоит лампочка для 
фары - он непременно назовет цену де- 
шевого барахла, которое даже на вело- 
сипед нельзя устанавливать. 

А продавцы в наших автомагазинах? 
Эти милые люди выдают за достоинст- 
во способность безродных фар одновре- 
менно исполнять функции противоту- 
манок и дальнего света! Представьте 
себе маникюрные ножницы, умеющие 
одновременно перекусывать гвозди... 

Не представляете? Вот и мы, покупая 
девять образцов противотуіѵіанных фар, 
не предполагали, что среди них будет 
столько универсалов и результаты их ис- 
пытаний окажутся столь удручающими. 

МНОГОСТАНОЧНИКИ 

Изделия, купленные нами как «фары 
дополнительные», повергли специали- 
стов в шок. Вместо традиционно ску- 


пых на эмоции строк официального 
протокола «...требованиям не соответ- 
ствует...» в отчете мы прочитали: 
«...Никакого отношения к противоту- 
манной фаре данный прибор не име- 
ет...» или еще лучще: «...напоминает 
светораспределение карманного фона- 
рика...»! В общем, сказать, что экспер- 
ты были крайне возмущены - не ска- 
зать ничего. 

Противот>тѵіанная фара призвана ос- 
вещать дорогу очень широким, но не- 
большим по высоте пучком. Чтобы не 
слепить водителя, этому световому 
прибору строго ограничивают макси- 
мальную освещенность: чуть меньше - 
не страшно, чуть больше - караул. 

Совсем другое дело - фара дальнего 
света. От нее не требуют конкретного 
светораспределения, но жестко регла- 
ментируют минимальный световой по- 
ток. Больше - можно, меньше - нет. 

А теперь попробуйте понять специа- 
листов. К ним в руки попадают изде- 
лия, призванные удовлетворять абсо- 
лютно взаимоисключающим требова- 
ниям - светить слабо и сильно одновре- 
менно. Само собой, на всех (или почти 


на всех) чудо-фарах стоят знаки омоло- 
гации, а продавцы, отпускающие бяку, 
имеют какие-то сертификаты. 

Провести измерения параметров та- 
ких фар невозможно из-за отсутствия 
светораспределения, а точнее - хоть ка- 
кой-нибудь границы на нем. Ведь имен- 
но по границе светового пучка устанав- 
ливают фару на стенде. Так что в отно- 
шении шестерых аутсайдеров нашего 
теста нам пришлось довольствоваться 
лишь текстовыми комментариями. 
Только не подумайте, что мы специаль- 
но искали дрянь, чтобы кого-то уди- 
вить, - просто такое сейчас купить куда 
легче, чем высококачественную фару. 
А теперь, собственно, о посіедних. . . 

БЕЛЫЕ ВОРОНЫ 

Три из девяти приобретенных нами 
в магазинах фар оказались действи- 
тельно противотуманными: две отече- 
ственные -для «Волги» и вазовской «де- 
сятки», а также именитая «Хелла». В от- 
личие от шестерых уродцев двойного 
назначения, эти при установке на ис- 
пытательный стенд показали четкую 
светотеневую границу, так что мы рас- 



От противотуманной фары требуют специ- 
ального светораспределения. Ее основной 
световой поток должен быть направлен ни- 


же линии горизонта, чтобы освещать дорогу 
вблизи автомобиля. Вперед или тем более 
вверх разрешено светить совсем чуть-чуть. 


Наименование - НеМа Сошеі 300 
Заявленный производитель - 

НеІІа КС Ниеск&Со 


И Ориентировочная цена - 2450 руб, (за комплект) 
■ Качественные фары с резкой светотеневой грани- 
цей. Стараются далеко освещать дорогу. 


Наименование - Фара 20.3743 
Заявленньм производитель - неизвестен. 
Предположительно ОАО «Автосвет» 



И Ориентировочная цена - 320 руб, (за одну фару) 
■ Хорошо освещают дорогу вблизи автомобиля. 
Щадят глаза встречных водителей. 


Наименование - Фара ФГ-152М 
Заявленный производитель - неизвестен. 
Предположительно ОАО «Освар» 


Л 


.0 



и Ориентировочная цена - 270 руб, (за одну фару) 

■ Очень хорошо освещают дорогу вблизи автомоби- 
ля. На рассеивателе отсутствует маркировка. 
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ЭКСПЕРТИЗА: ПРОТИВОТУМАННЫЕ ФАРЫ 


Маименоеание-$ігіи$ N$-157 

Заявленный производитель - неизвестен. 
Сделано на Тайване 


I 


Наименование - Галогеновый 
осветительный прибор 
Заявленный производитель - неизвестен 



Наименование - 8ігіи$ МиКі Зиііасе 
ВеІІесІог 

Заявленньй производитель - неизвестен 



1 Ориентировочная цена - 620 руб, (за пару) 

■ Ближе к противотуманньм фарам, чем остальные 
аутсайдеры. Но светотеневой границы нет. 


И Ориентировочная цена - 325 руб, (за пару) 

■ Что-нибудь осветить этим «прибором» можно. Но 
это совсем не противотуманная фара. 


И Ориентировочная цена - 680 руб, (за пару) 

■ Судя по рассеивателю, изготовитель пытался сде- 
латъ противотуманную фару. Не гюлучилось. 



Верхняя зона — до 4‘’30' выше линии го- Линия горизонта, 
ризонта (зона 3). 



НеІІа 20.3743 ФГ-152М 

Средняя зона - до 2®15' выше линии го- 
ризонта (зона 2). 



Нижняя зона - до 4®30' ниже линии го- 
ризонта (зона 1). 


не соответствует требованиям; 
соответствует Правилам ЕЭК ООН; 
соответствует требованиям «За рулем». 


Наименование - Уолд Хіпд 8Е-666 

Заявленный производитель - неизвестен. 
Сделано на Тайване 



Наименование - Нурег Род РІ-68 
Заявленный производитель - неизвестен. 
Товарный знак АІ КНАТЕЕВ, ОАЭ 



полагаем и количественной оценкой их 
работы. 

В цифрах наши три богатыря показа- 
ли неплохие результаты. Все уложились 
в требования стандарта, причем «Хелла» 
дала понять, что способна освещать до- 
рогу чуть лучше российских коллег. 
Она выдала предельно допустимые 
люксы в зоне, где требуется светить 
в меру хорошо (см. рисунки) и не пре- 
высила допустимого ослепления. 

Отечественная продукция тоже пре- 
успела, хотя специалисты отметили, 
что это не л)^шие изделия наших заво- 
дов. А вот каких именно - можно гово- 
рить лишь с долей вероятности. 

По давно сложившейся дурной 
традиции «наши» изделия не упако- 
вывают, поэтому ориентироваться 
приходится лишь на маркировку, из- 
вестную специалистам. Выбито на 
корпусе «20.3743» - должна быть фа- 
рой для «десятки», произведенной 
ОАО «Автосвет». А коль стоит соответ- 
ствующая эмблема на рассеивателе - 
это «Освар» для «Волги». Вот только на 
нашей фаре для ГАЗов маркирювки на 


Наименование - 8а(ида Р^-586NВ 
Заявленный производитель - Сделано на Тай- 
ване. Товарный знак АІ КНАТЕЕВ, ОАЭ 



1 Ориентировочная цена - 260 руб, (за пару) 

■ Полное отсутствие светораспределения и недопу- 
стимый для противотуманной фары синий цвет. 


И Ориентировочная цена - 270 руб, (за пару) 

■Лампа одной из двух фар сразу перег^зела. Свето- 
распределение - как у карманного фонарика. 


■ Ориентировочная цена - 480 руб, (за пару) 

■ Мало того, что фары не имеют светотеневой гра- 
ницы, в них установлены лампы мощностью 100 Вт. 


За рулем 8/2004 141 













РЫНОК и СЕРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА 


НА ПРИЛАВКЕ 


стекле не оказалось. Что это - подделка 
или заводское изделие, попавшее в про- 
дажу окольными путями? 

Смешно думать, что неупакованные 
фары, а уж тем более немаркированные, 
магазин продавать не должен. Но на фо- 
не шести безделушек двойного назначе- 
ния отечественные противотуманки, 
пусть и немаркированные, воспринима- 
ешь как подарок судьбы. Можно, конеч- 
но, пойти на принцип и объявить един- 
ственным победителем «Хеллу». Вот, де- 
скать, у кого и свет правильный, и с мар- 
кировкой все в порядке. Мало того, в 
фирменный комплект входит столько 
проводочков, винтиков, ютеммочек, что, 
раскрывая упаковку, радуешься как ре- 
бенок, которому подарили дорогой кон- 
структор. Но взгляд на ценник - как 
ушат ключевой воды. Фирменный ком- 
плект дороже пары отечественных фар 
примерно в пять раз. 


Фар, одновременно про- 
тивотуманных и дальне- 
го света, быть не может 

и все же, независимо от ваших фи- 
нансовых возможностей, настоятельно 
советуем: не покупайте ту дрянь, что 
предложат вам бестолковые продавцы в 
качестве «фар дополнительных двойно- 
го назначения». Они плохо освещают до- 
рогу, но хорошо слепят в тумане самого 
водителя. Ездить с ними не менее опас- 
но, чем на подфарниках. Истинное на- 
значение этого барахла - быть выбро- 
шенным в ближайший мусорный бак! 

ДЕРЖИМ СЛОВО 

В экспертизе воздушных фильтров, 
опубликованной в ЗР, 2004, № 6, мы 
обещали предъявлять изделиям свои 
собственные, «зарулевские» требова- 
ния. Делаем это в очередной раз и здесь 
- кроме пунктов европейских Правил, 
принятых в качестве официального 
стандарта, в том числе в России, указы- 
ваем те характеристики, которые хотел 
бы видеть журнал «За рулем». 

По каким признакам мы устанавли- 
ваем планку требований? Как правило, 
опираемся на мнение специалистов 
и учитываем реальные возможности 
производителей. Знаем, что не только 
именитые фирмы, но и наши заводы 
могут делать лучше, и требуем этого. 
А уж сколько фар, произвольно куплен- 
ных в магазинах Москвы, справится 
с трудным заданием - одна или все - во- 
прос не к нам. Надеемся, когда-нибудь 
их будет много. □ 


ИРИДИЙ для «ВОЛГИ» 
и «МАЙБАХА» 

Наименование - свечи зажигания NСК. 

Ориентировочная цена - от 14 до 19 
евро. 

■ Компания «Эн-Джи-Кей» (ЫСК) 
предлагает россиянам опробовать 
свою новинку - иридиевые свечи за- 
жигания. Тугоплавкий иридий нано- 
сят методом лазерной сварки на цент- 
ральный электрод, диаметр которого 
составляет всего 0,6 мм. Разработчи- 
ки отмечают, что форма электрода по- 
зволяет обеспечить устойчивое искро- 
образование при любых погодных ус- 
ловиях - одновременно предотвраща- 
ется образование нагара. Кроме того, 
обещают сокращение расхода топли- 
ва примерно на 5%, при том, что срок 
службы свечей должен превысить 
показатели их платиновых «коллег». 
Иридиевые свечи ЫСК уже применя- 



ют на конвейерах - их устанавлива- 
ют на «Фольксваген-Фаэтон», «Май- 
бах», «Мерседес-Бенц $ЕК» и т. д. На 
вторичном же рынке можно подоб- 
рать комплект практически для лю- 
бых авто - в том числе «жигулей» 
и «волг». 


ЛАРИСКА - В СУМКУ! 

Наименование - устройство для от- 

пугивания грызунов. 

Ориентировочная цена - 400 руб. 

■ Те, кто полагает, что в автомо- 
билях не водятся грызуны, заблу- 
ждаются: водятся - и еще как! 
Вдобавок сжирают все, что со- 
чтут нужным - как минимум, 
электропроводку. 



Чтобы провести среди крыс 
и мышей урок политграмоты, 
можно воспользоваться нагляд- 
ным пособием, разработанным 
питерской фирмой ООО «Орион 
СПб». Устройство отпугивает хво- 
статых зверьков ультразвуком - 
говорят, они его недолюбливают. 
На людей и домашних животных 
вредное воздействие при этом не 
оказывается. 

Прибор можно использовать 
как в матине, так и в других мес- 
тах: на катере, в гараже, на даче 
и т. п. Напряжение питания - от 10 
до 15 В, ток потребления - до 8 мА, 
радиус гарантированного дейст- 
вия на открытом пространстве - 
15 м. Посмотрим, напугает ли но- 
винка крыс... 


«СОНАР» ДЕЛАЕТ ЗАРЯДКУ 

Наименование - зарядное устройство 
Ориентировочная цена - 12 долл. 

■ Похоже, петербургское ООО «КБ 
Сонар» решило освоить производство 
всех мыслимых типов автомобиль- 
ных зарядных устройств. Очередная 
новинка фирмы называется... тоже 
«Сонар». 

Изделие - автоматическое: «кроко- 
дилы» цепляем на клеммы батареи, 
вилку втыкаем в сеть, а дальше все 
идет само собой. Если аккумулятор 
разряжен «выше ватерлинии», то уст- 
ройство работает в импульсном режи- 



ме при небольшом среднем токе. По 
достижении напряжения 10 В ток уве- 
личивается до 5 А, а затем по мере за- 
ряда снижается, предотвращая «кипе- 
ние» электролита. При полном заряде 
ток устанавливается на минимальном 
уровне, позволяющем компенсиро- 
вать саморазряд батареи. 
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РЫНОК к ОІРВИС 


ЭКСПЕРТИЗА: ТРОСЫ ПРИВОДА СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА ВАЗ-2108 

ОН У МЕНЯ тной... 


В ообще говоря, тросики 
на «Самару» мы уже прю- 
веряли - правда, доволь- 
но давно (ЗР, 1999, 
№ 12). Импортные детали то- 
гда стоили рублей 600-800, 
наши раз в пять дешевле. 
А что на рьшке сегодня? 

Цифр в ценнике стало на- 
много меньше: теперь, неза- 
висимо от гражданства тро- 
сика, его стоимость - от 35 
до 50 руб. А вот по части 
имиджа особых изменений 
не произошло: даже в солид- 
ных магазинах наряду с из- 
делиями в фирменных упа- 
ковках запросто продают не- 
что, брезгливо извлекаемое 
из большого деревянного 
ящика под прилавком. И это 
не подделки, а самые настоя- 
щие заводские изделия. 

Честно говоря, если дос- 
тать импортные тросы из 
целлофановых пакетиков, их 
облик будет не так уж сильно 
контрастировать с отечест- 
венными. Поэтому выбрать 
в магазине желаемый трос 


Заявленный производитель - 

ОАО «ДААЗв, Димитровград, 
Россия 



И Ориентировочная цена - 35-40 руб. 


■ Опознавательным знаком даазов- 
ских тросиков служит приведенная на 
фото эмблема - ее можно отыскать на 
наконечнике оболочки. Упаковка от- 
сутствует как класс. Один из тросов 
сразу был забракован из-за негодных 
размеров, зато другой единственным 
из всех выдержал испытания без за- 
мечаний. Он в итоге и оказался побе- 
дителем. Захотѵгге купить - не за- 
будьте прихватить из дома рулетху. . . 


от конкретного изготовите- 
ля - задача непростая: где 
шильдики, лейблы, этикет- 
ки, голограммы? Короче го- 
воря, куда смотреть-то? Ска- 
жем откровенно - некуда... 

Тросы мы, конечно же, ку- 
пили - отсутствием марки- 
ровки «зарулевцев» не испу- 
гаешь. Изделиям «Трос при- 
вода стояночного тормоза 
2108-3508180» (четыре пары 
в различных вариантах ис- 
полнения) предстояла про- 
верка на «геометрию» и 
прочность заделки наконеч- 
ников. Кроме того, решили 
оценить их долговечность. 

ДОЛЖНО БЫТЬ ТАК... 

Вид длиннющего изделия, 
прописанного под днищем 
автомобиля, на первый 
взгляд как-то не вяжется с 
высокой точностью. Однако 
нормативные документы ее 
требуют: длина троса при 
усилии 320 кгс должна со- 
ставлять 1623 ±3 мм. Обо- 
лочка тоже должна быть не 


Заявленньіі производитель - 
«Кедр», Миасс, 

Россия 



И Ориентировочная цена - 35-40 руб. 

■ Привычное для отечественных изде- 
лий отсутствие упаковки вынуждает об- 
ращать внимание на зеленую полимер- 
ную трубочку, надетую поверх оболоч- 
ки. Первый «Кедр» забраковали - и раз- 
меры не те, и наконечник «потерял»... 
Кроме того, у обоих тросов неправиль- 
но ориентированы наконечники; изде- 
лия будут вьйнуждены работать в скру- 
ченном состоянии. Впрочем, ко второму 
«Кедру» других замечаний нет. 


абы какой - ее длина при 
том же усилии обязана уло- 
житься в 1365 ±3 мм. Если 
тросик окажется слишком 
длинным, то при изношен- 
ных колодках отрегулиро- 
вать ручник не удастся; не 
хватит хода натяжителя. Че- 
ресчур короткий трос вооб- 
ще не закрепить по месту, 
особенно если колодки но- 
венькие. А из короткой обо- 
лочки трос будет торчать 
дальше, чем нужно, - опять- 
таки не хватит запаса на ре- 
гулировку... 

Если геометрия вынужде- 
на добиваться уважения к се- 
бе, то та: сой параметр, как 
прочносп заделки наконец 
ников, в этом не нуждается. 
Сказано - 400 кгс в течение 
30 с - значит, так и надо. И 
уж совсем не вызывают воп- 
росов требования по цикли- 
ческим испытаниям - трос 
обязан вьщержать 10 000 ци- 
клов нагружения с усилием 
150 кгс. Именно столько раз 
можно безбоязненно поста- 


Заявленный производитель - 
«Атэ» (Аіе), 

Германия 



И Ориентировочная цена - 40-50 руб. 

■ Немецкие изделия имеют характер- 
ное покрытие желтого ірета и продают- 
ся в полиэтиленовой упаковке. Длина 
тросиков - в норме, а вот оболочка 
у обоих на несколько миллиметров 
длиннее положенного. Кроме того, ши- 
рина паза наконечников равна 5 мм - 
должно бьпь 5,8 мм. По части прочности 
к «некліам» претензий нет, однако мно- 
гочисленные нелады с геометрией за- 
крывают им доступ к рабочему месту... 


МИХАИЛ колодочкин, 

ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ 

вить машину на ручник - да- 
же если делать это каждую 
секунду. 

ИГРА В РУЛЕТКУ 

Первая же пара проверяе- 
мых тросов оказалась разно- 
родной: цвета пружин и по- 
лимерных втулок оболочки у 
даазовских изделий заметно 
отличаются друг от друга. 
Подделка? Да, только кото- 
рая из двух? Измерив под на- 
грузкой длину, вьшсняем, 
что один из даазовцев явно 
«не вышел ростом» - и трос 
коротенький, и оболочка. Но 
в магазине такой замер не 
повторить... 

Что ж. Нс очеред 1 - пара 
«кедров» из Миасса. К цвето- 
вой гамме претензий нет, 
а вот рулетка опять сказала 
свое «Фи!»: у одного из изде- 
лий слишком короткая обо- 
лочка и чрезмерно длинный 
трос... Мысленно поблаго- 
дарив Отечественного Про- 
изводителя, извлекаем из 
упаковки парочку «немцев» 


Заявленньм производитель - 

«Эндикар» (Ажіусаг), 
Чехия 




■ Чешские изделия - самые сиктатич- 
ные из всех белое покрьпие пружин и 
наконечников, фирменная упаковка... 
Но на машину их ставить нельзя: тросы 
длиннее допустимого аж на сантиметр, 
а оболочки, напротив, несколько короче, 
чем требуется. Кстати, после испытаний 
на долговечность чешский тросик ока- 
зался единственным, которьй хоть не- 
много, да вытянулся. Это лишь усугуби- 
ло общее негативное впечатление. . . 
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МИНИ-ЭКСПЕРТИЗА 


- уж здесь-то порядок гаран- 
тирован! А вот и нет - у обо- 
их слишком длинные обо- 
лочки! Что касается «чехов», 
то они с вазовскими разме- 
рами не знакомы вообще - и 
тросы длиннющие, и на обо- 
лочку материала не хвати- 
ло. . . Вот и ходи после этого в 
магазин без рулетки! 

М-да... К силовым упраж- 
нениям еще и не приступали, 
а уже ясно, что из восьми тро- 
сиков на место под солнцем. . . 
простите, под «Самарой», 
вправе претендовать только 
два, причем оба - наши... 
Ладно, мерить так мерить - 
проверим всех. Сначала по- 
дергаем за наконечники, по- 
том устроим обещанную 
«физзарядку» из 10 000 цик- 
лов «туда-сюда», а после опять 
померим размеры - не вытя- 
нулись ли? Под конец еще раз 
оценим прочность заделки 
наконечников и выясним. . . 

...И вьысним, что нако- 
нечник плохо закреплен 
только на одном из «кедров» 
- который «не того размера». 
Остальные тросики оказа- 
лись прочными — лишь один 
из «чехов» после «физзаряд- 
ки» вытянулся на милли- 
метр. И без того-то был длин- 
ным, а теперь и подавно. 

Кстати, мы забыли еще 
про один нюанс. Согласно ва- 
зовскому чертежу, наконеч- 
ники троса должны быть раз- 
вернуты один относительно 
другого на 90 градусов - в 
прютивном случае при монта- 
же его придется «скручи- 
вать». Так вот — оба «кедра» 
растут неправильно: им за- 
были придать нужную ориен- 
тацию! Мелочь, но на общем 
безрадостном фоне - сами 
понимаете... А «до кучи» до- 
бавим, что ширина паза у не- 
мецких тросиков оказалась 
меньше положенной: захо- 
чешь установить - берись за 
надфиль... 

Что ж, за пять лет мало что 
изменилось — по-пі>ежнему из 
всех приобретенных тросов 
только один можно без слож- 
ностей и опасений устанав- 
ливать на автомобиль. Как 
же ездят «самарцы»? Впро- 
чем, многие давно привьшли 
обходиться без ручника. . . □ 


ХШІЛ с видом НА ДРОССЕЛЬ 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН ■ ■ 


П ро вазовские «датчики пра- 
вой ноги» - они же датчики 
положения дроссельной за- 
слонки (ДПДЗ) - мы расска- 
зывали совсем недавно (ЗР 2003, 
№ 11). Поэтому наш интерес к 
аналогичным изделиям курского 
ОАО «Счетмаш» (фото 1 ) кажется 
на первый взгляд нетонятным - 
ни внешний облик датчиков, ни 
прикладываемая к ним этикетка 
не несут в себе какой-либо не- 
обычной информации. Но. . . 

Но мы точно знали: курские 
«дэ-пэ-дэ-зз»- бесконтактные! 

КОЛЬЦО со сдвигом 

Напоминаем - «обычный» ДГШЗ 
представляет собой, грубо говоря, 
переменный резистор, установ- 
ленньм на дроссельном патрубке 
системы впрыска топлива. Ротор 
этого резистора отслеживает уг- 
ловое положение дроссельной за- 
слотжи, греобразуя его в напряже- 
ние, используемое бортовым ком- 
пьютером для угравления двига- 
телем. Понятно, что сам по себе 
резистор просто изменяет свое 
входное сопротивление - омы 
с<превращаются» в вольты только 
при подаче на датчж нагряжения 
питания 5 В. Недостатки подобных 
систем известны - они являются 
отражением способностей любых 
контактных изделий: вспомним хо- 
тя бы «классическое» зажигание. 
И вот - новый виток спирали: в 
ЛПДЗ обосновались датчики Хол- 
ла? Курск уже освоил серийное 
производство - аналогичные из- 
делия вскоре должны появиться в 
Костроме и Москве. 

Устроена новинка очень про- 
сто - достаточно взглянуть на 
фото 2-4. Вместо ротора пере- 
менного резистора теперь тру- 
дится кольцеобразный магнит, ус- 
тановленный с некоторым смеще- 
нием относительно оси вращения 
подвижной части датчика. Понят- 
но, что при вращении расстояние 
мехщу магнитом и датчиком Хол- 
ла постоянно изменяется, что и 
отражается на величине выход- 
ного электрического сигнала. 

НЕ ДУМАЙ О 
СЕКУНДАХ СВЫСОКА 

При проверке пяти новеньких дат- 
чиков в первую оч^эедь интересо- 


вал один параметр - нелиней- 
ность выходной характеристики. 
Не менее интересна и долговеч- 
ность изделия - если пластмасса, 
извините, протрется, то никакая 
электроника уже не поможет. Вре- 
зультате решили погонять датчики 
на стенде с частотой 60 циклов в 
минуту- и так 1 800 000 раз. Кро- 
ме того, в течение трех часов оце- 
нѵшали теплостойкость датчиков 
при температуре +13(ГС. Работо- 
способность изд^ий определяли 
на специальном измерительном 
устройстве, обеспечивающем точ- 
ность установки угла 0,1 град с 
дискретностью 1 5 град. 

Картина получилась любопыт- 
ная. Три датчіжа, отправленных в 
термобарокамеру, спокойно пере- 
^«сли температурные колебания и 
заработали следующую запись в 
протоколе: «Значения выходного 
нагряжения практически не зави- 
сят от температуры окружающей 
среды». Еще два датчика вьщер- 
жали «бег на месте» - следующая 
запись гласит, что «нелинейность 
соответствует требованиям. . . ». 
Однако обнаружилось и малень- 
кое «но». 

Согласно техническому зада- 
нию ВАЗ, нелинейность для подоб- 
ных датчиков не должна іревы- 
шать ±2% от расчетной величины. 
Следовательно, разница между 
максимальным отклонением в 
«плюс» и в «минус» обязана уло- 
житьст в 4%. Однако симметрич- 
ная картинка получилась не у всех 
- скажем, датчик № 4 имеет н^іе- 
вое отклонегме в <сплюс», зато аж 
3,4% - в «минус». Непорядок? 

Вообще говоря - да, но цеп- 
ляться не будем: на практике по- 
добными отклонениями от нормы 
можно пренебречь. Ктомуже при 
желании ситуацию мюою подпра- 
вить, применив юстировку датчи- 
ка. Если при установке «непра- 
вильного» датчика развернуш его 
корпус на пару градусов, то его 
парамет^Мэі тут же оказываются 
в норме. А уж возникнет ли у кого- 
нибудь желание этим заниматься 
или нет - другое дело. 

Итоговый вердикт экспертов 
следующий - датчики понрави- 
лись! Наше мнение несколько 
иное: работать все это, конечно 
же, будет, но заниматься подгон- 



Полное имя выговорить тру- 
дно: датчик типа 2112- 
1148200-05 (ТУ 4591-034- 
00225331-2003). Изготовитель 
-• ОАО «Счетмаш», Курск, 
Россия. 


ками да регупировкаклі как-то не- 
солидно... Будем надеяться, что 
это - детская болезнь новинки, 
о ее надежности говорить преж- 
девременно, да и неизвестно, пу- 
стит ли ее ВАЗ на свой конвейер. 
Однако если родной датчик на ва- 
шей машине вдруг «задурит», 
почему бы вам не оценить реаль- 
ные способности «дэ-пэ-дэ-зэ» 
с Холлом самостоятельно? □ 



Вместо переменного резисто- 
ра теперь датчик Холла - вон 
он, спрятался в пластмассе... 



Понятно, что где Холл, там и 
магнит. Он расположен с экс- 
центриситетом, поэтому при 
повороте дроссельной за- 
слонки приближается или 
удаляется от своего «напар- 
ника». 



Начинка бесконтактного 
ДПДЗ в сборе - все просто. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИН 
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РЫБНОЕ 

К огда-то у каждого племени 
был свой тотем - священное 
животное, насекомое или 
птица. Они защищали его от 
врагов, давали воинам свою силу, 
быстроту и ловкость. В XXI веке 
инженеры вспомнили старинный 
рецепт: один за другим шинники 
стали «вселять» хищников в свои 
изделия. И когда на презентации 
новой летней покрышки «Бридж- 
стоун Туранца 6В-80» японские 
инженеры объяснили, что эле- 
менты ее протектора моделируют 
кожу акулы, я не удивился. В са- 
мом деле, если одна шина, как 
кошка, распластывает подушечки 
лап, а другая выпускает когти, по- 
чему бы третьей не резать волны 
плавниками? Впрочем, в данном 
случае пришлось поверить япон- 
цам на слово - встречаться с жи- 
вой акулой мне не приходилось, 
поэтому оценить глубину ее пере- 
воплощения в покрышку непро- 
сто. Но шинникам с островов вид- 
нее - они разбираются и в том, и 
в другом: «Бриджстоун» уже мно- 
го лет поставляет резину для 
формулы 1, а японцы едят не 


БЛЮДО 

только мясо акул и акульи пирож- 
ные, но даже делают из морских 
хищников корм для кошек. 

РАЗДВИГАЯ ВОЛНЫ 

Борьба с аквапланированием - 
одна из приоритетных задач при 
создании летних шин. В 6Р-80 за 
эвакуацию воды отвечают три 
продольные канавки в средней 
части протектора, куда та попа- 
дает из косых прорезей между 
шашками. На дне канавок - мел- 
кие продольные ребра, органи- 
зующие поток воды. Они-то и со- 
здают эффект «кожи акулы». 
Кстати, похожее решение ис- 
пользовали американцы при 
разработке гидрокостюмов для 
своих пловцов. 

Конструкторы сознательно 
укрупнили рисунок протектора 
новой «Туранцы», чтобы снизить 
шум при качении, ведь он - не 
что иное, как шлепки шашек по 
асфальту. Сдвоенные кольца по 
центру не шумят по определению 
- разрывов в них нет, а большие 
разнокалиберные шашки по кра- 
ям препятствуют возникновению 


резонанса. Оптимальное распре- 
деление давления в пятне конта- 
кта обеспечивает технология 
трехмерного моделирования 
{С.8.С.), опробованная на топо- 
вой «Потенце». За счет этого 
улучшается управляемость на су- 
хом и мокром покрытии и допол- 
нительно снижается шум. 

Двухслойный протектор 
«Бриджстоун» использовал еще 
на преДьідущей модели 6В-50 
АО. Под слоем более жесткой ре- 
зины находится мягкая, которая 
обнажается по мере износа, ком- 
пенсируя стершийся рисунок. В 
новой шине мягкий подслой вы- 
ходит на поверхность в цент- 
ральной части протектора и на- 
чинает работать уже с первых 
километров. Интересное реше- 
ние - благодаря сплошным цент- 
ральным кольцам у шины мень- 
ше увод, а за счет мягкой смеси 
-лучшее сцепление. 

НОВЫЙ ЭЛЕМЕНТ 

Со старением резины химики бо- 
рются со дня ее изобретения. 
Разрушают ее ультрафиолето- 



Вгісідезіопе Тигапга СК-80 - 
летняя дождевая шина с на- 
правленным рисунком проте- 
ктора для комфортной езды. 
Индексы скорости - Н и V. 

вые лучи, кислород воздуха, теп- 
ловые и механические нагрузки. 
Но ухудшение свойств покрышки 
бывает вызвано и другим про- 
цессом - так называемой по- 
вторной вулканизацией. Дело в 
том, что всю серу не удается свя- 



Рис. 1. Конструкция шины «Бриджстоун-Туранца СК-80»: 1 - спе- 
циальная форма бортового кольца: 2 - двухслойный протектор 
(красным выделена мягкая резина); 3 - мощные плечевые час- 
ти, устойчивые к порезам; 4 - защитный бортовой слой. 



Рис. 2. Гидроэвакуационная поверхность, имитирующая кожу 
акулы: на стенках водоотводных канавок - продольные ребра: 
А - обычная шина - турбулентное течение; Б - «Туранца СК-80» 
- ламинарное течение. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АНОТОЛИЙ СУХОВ 




I зать при изготовлении шины, 

' какая-то ее часть остается в 
свободном виде и реагирует 
со смесью при нагреве, когда 
колесо катится по дороге. Поэ- 
I тому со временем смесь ста- 
і новится жестче - ухудшаются 
I сцепные свойства шины. 
Японские химики утверждают, 
что новой «Туранце» это не 
грозит: специальное соедине- 
ние предотвращает «перевул- 
I канизацию». 

і Длинные карбоновые це- 
I почки (1.1.), обеспечивающие 
I высокую износостойкость, те- 
1 перь стали более подвижными 
|| и получили наименование 
I Бирег 1.1. Благодаря им улуч- 
^ шилось сцепление в первую 
очередь на мокрой поверхно- 
сти. Разработали японские хи- 
мики и специальный модис})и- 
і катор под кодовым названием 
I «частица 2», придающий ла- 
; мелям еще большую пластич- 
1 ность. 



Так «заломать» подвеску 
«Аккорда» можно только на 
цепких шинах! 


...ПОДКРАЛСЯ 

НЕЗАМЕТНО 

Поездив на новой «Туранце» 
по дорогам полигона «Бридж- 
стоуна», я невольно предста- 
вил себя в роли пешехода, пе- 
реходящего тихую улочку: эти 
шины настолько бесшумны, 
что полагаться на слух риско- 
ванно - того и гляди попадешь 
под колеса. Причем комс})орт- 
но было даже на разбитом - 
конечно, по японским меркам 
- асс})альте. Наверняка наши 
водители оценят. Только вот 
линеечка типоразмеров корот- 
ковата - от 185/60Р13 до 
215/65Р15. На вазовские ма- 
шины из нее подойдет только 
185/65Р14, и то не на все. И 
это, пожалуй, единственный 
недостаток «рыбного блюда» 
японских шинников. 




в комплекте Р 2его Согза 
Бузіет - разные шины: зад- 
ние - более широкие, с нена- 
правленным рисунком, перед- 
ние - поуже, с направленным. 



Дополнительная кордовая 
прослойка на боковине ши- 
ны улучшает управляемость 
в экстремальных режимах. 


ТОЧКА ОТСЧЕТА 


Б ыструю езду любят не толь- 
ко русские, но и европейцы: 
спрос на скоростные маши- 
ны продолжает расти, а с 
ним и продажи «обуви» для до- 
рожных болидов. Еще в 1987 го- 
ду компания «Пирелли» предста- 
вила первое поколение шин Р 
2его, созданных для легендарно- 
го «Феррари-Р40». За последние 
десять лет продажи шин «Пирел- 
ли» с индексом скорости 
240 км/ч и выше выросли в де- 
сять раз: с 400 тысяч до 4 милли- 
онов в год - это почти половина 
производства итальянского кон- 
церна. За это время появилось 
целое семейство суперскорост- 
ных шин, отныне объединенных в 
«Планету Зеро». 

Новинка этого года - Р 2его 
Согза - результат эволюции про- 
шлогодней модели Р 2его Пего и 
модели 2000 года Р 2его Яоззо. 
При ее создании использованы 
как более ранние изобретения, 
так и последние разработки, все- 
го более 70 патентов. Среди пер- 
вых - тонкий и прочный корд вы- 
сокого натяжения, снижающий 
массу шины и улучшающий чув- 
ство дороги, и арамидные добав- 
ки к смеси, позволяющие шине 
держать форму, не вытягиваться 


на высоких скоростях. Ко вторым 
относится дополнительная про- 
слойка в боковине шины из нитей 
стального корда, «обнимающая» 
бортовое кольцо. За счет этого 
уменьшается боковая деформа- 
ция шины в повороте, позволяя 
сохранить контроль над автомо- 
билем даже при частичной потере 
сцепления на высокой скорости. 

В комплекте к автомобилю - 
четыре шины. Передние и задние 
различаются размером и рисун- 
ком протектора: спереди он на- 
правленный - для лучшей управ- 
ляемости на мокрой дороге, сза- 


ди асимметричный - для опти- 
мальных сцепных свойств при 
разгоне и торможении. 

Отличия в характеристиках 
новой шины по сравнению с 
предшественницами хорошо 
видны на диаграмме. «Дзеро 
Корса» намного опережает их в 
поведении на сухом асфальте, 
хорошо тормозит на мокром, но 
несколько хуже сопротивляется 
аквапланированию. Впрочем, 
«Корсу» создавали для экстре- 
мального вождения, где, как из- 
вестно, универсальность только 
во вред. Размер покрышек дос- 
тиг 295/30Я22. Любителям со- 
четать скорость и комфорт боль- 
ше подойдет «Росса». Ну а «Не- 
ро» расположилась как раз посе- 
редине. 


РгЕВ0С0В8А8Ѵ$ТЕМ 
' Р2ЕВОНЕВО 
' Р2ЕВ0В0880 (100%) 


Пробег 
ло износа 


Управляемость в 
критических режимах 


Акустический 

комфорт 


Устойчивость к 
аквапланированию 
на повороте 



Управляемость в 
обычных режимах 


Торможение на 
сухом покрытии 


Торможение на 
мокром покрытии 


Устойчивость к аквапланированию 
при движении прямо 


Сравнение характеристик шин серии Р 2его. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


СДЕЛАНО В РОССИИ: ТЮМЕНСКИЕ АККУМУЛЯТОРЫ 


ГУСИ, лоси 

МИХАИЛ колодочкин 

У знав, что каждый сотрудник Тю- 
менского аккумуляторного завода 
к Рождеству непременно получает 
в подарок гуся, да еще в фирмен- 
ном пакете, я невольно почувствовал 
некую симпатию к предприятию, на ко- 
тором никогда прежде не был. Действи- 
тельно - местный электромеханиче- 
ский завод давно прикрыли, АТЭ тоже 
исчез, а здесь не только продолжают ра- 
ботать, но еще и собственную живность 
разводят... 

А вот и рояль в кустах - вернее, при- 
глашение посетить завод. Как говорит- 
ся, заодно и про батареи поговорим... 

ПАЗ ПРЕВРАЩАЕТСЯ В ТАЗ 

Когда пятьдесят подмосковных специа- 
листов наконец добрались до здания 
бывшей пересыльной тюрьмы, то на бе- 
регу туры уже стояла баржа с четырьмя 
дизель-генераторами. Оставалась су- 
щая ерунда - продолбить сибирскую зе- 
млю, проложить кабели и... и постро- 
ить на этом месте Подольский Аккуму- 
ляторный Завод - ПАЗ. Точнее, уже не 
Подольский, а Тюменский - ТАЗ! 

В 1941 году так все и было - тогда 
маленькая Тюмень умудрилась ожи- 
вить аж 22 эвакуированных завода. 
И в том, что вермахт не взял ни Моск- 
вы, ни Подольска, есть и ее заслуга. 
А потом, уже через четыре года выясни- 
лось, что аккумуляторы теперь можно 
делать и на ПАЗе, и на ТАЗе. Что, собст- 
венно, и происходит по сей день... 
Кстати, каждый третий выпускаемый 
в России аккумулятор - тюменский. 
Теперь самое время рассказать под- 
надоевшую всем сказку про соответст- 
вие отечественных товаров лучшим за- 
рубежным образцам. Начнем с привыч- 
ного вопроса - итак, когда же мы... 

ДОГОНИМ КОРЕЙЦЕВ? 

- Да никогда! - неожиданно заявляет 
Генеральный. - Корейцев мы не дого- 
ним никогда! 

Вот такое услышишь нечасто - обыч- 
но говорягг: мол, обогнали давно. .. А ес- 
ли что-то купить, кого-то пригласить - 
продаться самим, наконец? 

- А все равно никогда не догоним, - 
парирует директор. - Дело же не в тех- 
нологиях - здесь у нас порядок. Если 
раньше мы отставали лет на 25, то сей- 
час - от силы на 7-8, и этот вопрос 
вполне решаемый - мы к нему еще вер- 
немся. Но не забывайте - в турциях 
да Кореях всегда тепло! О какой конку- 


И БАТАРЕИ 

ренции может идти речь, если им 
не нужно каждый год утеплять ворота, 
чинить теплотрассы и вставлять новые 
стеклопакеты? К тому же никакому ко- 
рейцу не снились наши условия труда: 
рабочий день - всего 6 часов, отпуск - 
аж 42 дня... Поэтому у них работают 
полтора человека, а у меня - 1639. Вот 
и прикиньте себестоимость... 

ЗНАЕМ МЫ ЭТОТ КАЛЬЦИЙ... 

Тюменский завод не делает новомод- 
ных кальциевых батарей! И пока что 
не хочет. А почему? 

Прежде чем разочарованно махать 
рукой, досчитаем до десяти и постара- 
емся вспомнить азы теории. Необслу- 
живаемые батареи - как гибридные, 
так и кальциевые - имеют ряд несом- 
ненных преимуществ перед «обыкно- 
венными» сурьмяными коллегами: они 
более легкие, в них не нужно доливать 
воду, да и партия зеленых помалкивает. 
Кроме того, на их стороне стереотип 
мышления: мол, если батарея без каль- 
ция - значит, она никуда не годится. 
Однако же вспомним и другое: необслу- 
живаемые аккумуляторы до смерти 
боятся глубоких разрядов... Две-три 
ночевки с забытыми «габаритами» - 
и тю-тю. Кроме того, такие батареи 
очень чувствительны к величине заряд- 
ного напряжения - молчаливо сносить 
капризы регулятора они не будут. Да и 
на морозе могут фортель выкинуть. 

- Где вы видели в американской ар- 
мии кальциевые батареи? - тоном бри- 
гадного генерала вопрошает Генераль- 
ный. - Нет их там, потому что серьез- 
ная батарея на том же танке должна 
служить не год, а семь или восемь! И зи- 
мой, и когда угодно. И заряжаться 
должна без капризов, если понадобит- 
ся. Так и наши батареи - пластины тол- 
стые, коробления не боятся - прютянут 
долго. Кстати, у меня же военпреды си- 



Іендиректор ОАО €<Тюменский аккумуля- 
торный завод» Александр Кореляков: «Не 
сделаешь сам - не сделает никто!» 


1 

і 


1 



дят! Армия, между прочим, берет толь- 
ко сухозаряженные - залитые там не 
нужны... 


Логика вполне понятна. Конечно, ес- 
ли батарея размещена в салоне маши- 
ны, да еще с обилием современных 
электронных «наворотов», то выбор од- 
нозначен - берем только необслужива- 
емую и герметичную: читай - кальцие- 
вую... Если речь идет о каких-нибудь 
детских автомобильчиках - снова голо- 
суем за кальций. Но когда на первый 
план тяжелой российской поступью вы- 
лезают низкая цена, длительный срок 
службы и, извините, привычная «дубо- 
вость» - вот тут-то тюменские аккуму- 
ляторы вне конкуренции. Отпускная 
цена на «пятьдесят пятую» батарею 
составляет 625 руб., примерный срок 
ее службы - 7-8 лет, глубокий разряд 
она со вздохом перенесет, а водичку 
всегда можно и подлить. . . 



Так отливают аккумуляторные решетки 
из низкосурьмянистого сплава - непри- 
вычное зрелище. 


148 За рулем 8/2004 






СДЕЛАНО В РОССИИ; ТЮМЕНСКИЕ АККУМУЛЯТОРЫ 



Идет переработка «бэушных» батарей. 
Кстати, еще несколько лет назад это де- 
лалось вручную... 



Эту батарею - на «жигули», а вот ту - 
на тепловоз! 


- Я не против соболиных воротни- 
ков, - ворчит Генеральный. - Только не 
надо пришивать их к ватникам - смеш- 
но и глупо. Будет нужно - перейдем 
и на кальций: проблем нет. Но пока что 
не вижу в этом смысла. 

ОТКУДА ЛОСИ 

Так откуда на аккзлиуляторном заводе 
взялись гуси? Впрочем, сначала разбе- 
ремся с лосями. Правда ли, что эмблему 
завода директор создал чуть ли не свои- 
ми руками? 

- Эмблема? - смеется Генеральный. - 
Было дело - пригласили этих, как их там 
- креативных дизайнеров... Говорю: 
медведей на других фирмах давно рас- 
хватали - лось нужен! Неделю думали - 
приносят: треугольники какие-то, ни 
черта не разобрать... Спрашиваю: где 
мой лось? Обиделись - дескать, ничего 
не понимаете в искусстве, в общем - 
дверью хлопнули. Ну, взял у внука 
книжку, нашел лося, вырезал - в общем, 
сами все сделали... Да мы давно здесь 
привыкли все сами делать - и аккумуля- 
торы, и пленку термоусадочную, и анти- 
фриз... Только полиэтиленовые сепара- 
торы закупаем за рубежом - их никто 
в стране пока что не производит. 

Теперь понятно, откуда взялись гуси. 
Привычка рассчитьгеать только на соб- 
ственные силы побудила заводчан от- 
крыть в 200 километрах от Тюмени свое 


хозяйство - с гусями, свиньями, корова- 
ми, лошадьми и хлебопекарней. Завод 
пашет круглосуточно и без выходных - 
при этом один раз в сутки рабочих кор- 
мят бесплатно. А это - полторы тонны 
мяса в неделю: вынь да положь... Заод- 
но аккумуляторщики снабжают хлебом, 
молоком и поросятами все окрестные 
деревни - иначе откуда все это возьмет- 
ся у сельского жителя? 

АМПЕР-ЧАСЫ, ПРОЦЕНТЫ 
И РУБЛИ 

Завод работает на вторичный рьшок и 
выпускает более 4000 батарей в день - 
для «жигулей», танков, тепловозов и че- 
го угодно. Даже для иномарок: от «Аль- 
фа-Ромео» до «Вольво». В месяц произ- 
водят 130-140 тысяч аккумуляторов 
емкостью от 44 до 210 ампер-часов. 
«Маленьких» батарей делают значи- 
тельно больше, но по деньгам получа- 
ется примерно поровну. 

Кстати, про деньги: средняя зарпла- 
та на заводе - 9-10 тыс.руб. Удалось за- 
глянуть и в «гонорарную ведомость» за 
прошлый месяц: литейщик А. - 25 000, 
литейщик Б. - 11 000, уборщица В. - 
5200... Но молодые специалисты порой 
воротят нос: базовая ставка в 6000 
их не устраивает, поскольку нефтяники 
за углом дают 9000. Впрочем, заво- 
дские инженеры в основном работают 
по договорам: сделал работу - получи 
свои пиастры. . . 

Между прочим, ТАЗ умудряется со- 
бирать по всей стране старые батареи! 
Да так активно, что удовлетворяет 
таким образом аж 90% (!) потребно- 
стей по свинцу и 70% - по пластику. 
За «бэушную» «пятьдесят пятую» дают 
примерно 80 руб. 

И еще немножко о цифрах. Внима- 
тельные читатели уже догадались, из 
чего сделана стела, изображенная на 
заставке... Отгадайте, сколько корпу- 
сов аккумуляторов пошло на ее изгото- 
вление? 

МЕЖДУ ПРОШЛЫМ 
И БУДУЩИМ 

Лета 7093 (1586) посланы воеводы 
с Москвы Василие Борисов Сукин, да 
Иван Мясной, да письменный голова 
Данило Чулков с тремя сты человек, по- 
ставиша град Тюмень июля в 29 день... 

Так когда-то начиналась история Тю- 
мени и ее промышленности. Нет, на- 
деть респиратор и поработать в литейке 
мне не захотелось. Специально искать 
для своей машины тюменский аккуму- 
лятор тоже не стану. Но все это не уба- 
вило моего уважения к современному 
российскому предприятию, самостоя- 
тельно зарабатьшающему на жизнь. □ 


На правах рекламы 

ЛАВР МІІ-202" — 

новая жизнь двигагеіія! 

Когда возникают проблемы с двигателем, 
такие, как падение компрессии в цилиндрах, 
снижение мощности двигателя, плохой за- 
пуск, перерасход топлива и масла, увеличе- 
ние токсичности отработавших газов, в боль- 
шинстве случаев причиной этому служит за- 
коксовывание поршневых колец и деталей 
топливной аппаратуры. Учитывая качество ис- 
пользуемых топлив и масел, не удивительно, 
что «болезнь» со временем только прогресси- 
рует, а это уже грозит залеганием (затем при- 
горанием) поршневых колец, и в итоге их за- 
меной, а подчас — переборкой двигателя. 

Напрашивается вопрос: "А есть ли аль- 
тернатива?" Да, есть. Причем, сопоставляя 
затраты как финансовые, так и временные, на 
переборку, или альтернативный вариант, 
здравомыслящий человек отдаст предпочте- 
ние последнему. Имя ему — жидкость для 
раскоксовывания двигателя "ЛАВР МЛ -202”. 

Жидкость для раскоксовывания двигате- 
ля «ЛАВР» — средство два в одном, т.к. не 
только очищает поршневые кольца и канав- 
ки, но и удаляет вредные отложения с по- 
верхностей деталей камеры сгорания, устра- 
няя такие неприятные явления, как калиль- 
ное зажигание и детонация. 

Обратите внимание на результаты неза- 
висимого тестирования препаратов для рас- 
коксовывания различных производителей, 
проведенного журналом «Потребитель. 
Автодела» (№ 27/2003, № 5/2004), в резуль- 
тате которого раскоксовка «ЛАВР» проде- 
монстрировала наилучшие результаты по 
повышению и выравниванию компрессии 
двигателей как отечественных, так и зару- 
бежных автомобилей. 

Препарат «ЛАВР» прост в применении, и 
процедура занимает не более 1 часа, поэтому 
раскоксовывание может провести любой во- 
дитель, обладающий элементарными навы- 
ками обслуживания двигателя. 


л 



Расширяем дилерскую сеть 
и приглашаем к сотрудничеству! 


Компания НПО «Поликом» 

Россия, г. Челябинск, 
тел. /факс: (3512) 68-92-76, 68-92-78 
Е-таіІ: іп1о@Іаѵг.ги ІіПр://ѵлѵѵѵ.Іаѵг.ги 

Представительства: 

Москва (095) 505-13-73, Нижний 
Новгород 89202535412, Тверь (0822) 
44-63-52, Ижевск (3412) 75-85-15, 
Астана (3172) 238-328 
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РЫНОК и СЕРВИС 


по СТАРЫМ АДРЕСАМ 


ТРОПОЙ КОНТРАБАНДИСТА 


ВЯЧЕСЛАВ ВАРЕНОВ. 
ФОТО АВТОРА 



О бычная по прошлым годам затея - 
съездить в Литву за подержанной ма- 
шиной - обернулась такими хлопотами, 
что, расскажи мне об этом кто-нибудь в 
январе, я бы ни за что не стал связываться. 
Но, раз уж случилось, пришлось планировать 
как настоящую военную операцию. Главное 
было - оставаться в рамках законодательст- 
ва, хотя бы уголовного. 

Все началось еще в декабре, когда моему 
приятелю потребовались две относительно 
«свежие» иномарки. Можно было купить и 
на внутреннем рынке, но это для полных про- 
фанов, не привыкших ничего делать само- 
стоятельно. А друг у меня не таков. С вырос- 
шими в прошлом июле пошлинами он готов 
был смириться, тем более, что на нужные 
ему машины они увеличились не сильно. Ре- 
шили, что в конце декабря заплатим тамож- 
не депозит и сразу после Нового года, когда 
цены падают, рванем в Литву. Но сорвали на- 
ши планы мурманская таможня (Анатолий 


живет в Мурманской области), которая Но- 
вый год начала праздновать за неделю до его 
календарного наступления, и ГТК РФ, много- 
кратно повысивший с января 2004 года став- 
ки депозита. В феврале стало ясно: лучше не 
будет, и в марте решили ехать. Лишних денег 
на два депозита даже по 3000 евро у нас не 
было. А накануне отъезда стало известно, что 
Минюст обязал ГТК отменить этот «людоед- 
ский» приказ. Неразбериха на таможне уве- 
личилась еще больше, а конкретных машин, 
на которые можно было бы оформить тамо- 
женную расписку, у нас не было и быть не 
могло. В общем, поехали наобум - впрочем, 
именно так у нас в стране все в основном и 
делается. 

Так мы и оказались в Мариямполе, на са- 
мом крупном автомобильном рынке Европы, 
который ныне работает не один, как раньше, а 
два дня в неделю - среду и четверг. В этот раз 
он поразил просто огромным обилием авто- 
мобилей и почти полным отсутствием покупа- 


телей. Нет, они, конечно, были, но в таком ми- 
зерном количестве... «Азиаты» и редкие бе- 
лорусы покупали «старье», да и литовцы ищут 
что-нибудь поскромнее. Появились поляки, 
которые в преддверии вступления в Евросоюз 
(и отмены своих внутренних квот на ввоз ав- 
томобилей) начали «прощупывать» рынок. А 
россиян почти и не было. Наше правительство 
может гордиться достигнутым: шлагбаум на 
пути ввоза в Россию подержанных иномарок 
удалось воздвигнуть железобетонный! 

Нужные Анатолию машины {шестилетнюю 
«Лянчу» и трехлетний «Мицубиси») нашли 
без труда, оформили и тронулись в направле- 
нии белорусской границы. Когда подъехали, 
удивлению нашему меры не было: огромный 
хвост грузовиков - и ни одной легковушки! 
Проверка на литовской таможне не заняла и 
получаса (с учетом запроса в Интерпол). 

- А что, служивые, много сейчас машин в 
Россию гонят? - поинтересовались мы у 
стражей литовских рубежей. 
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- Вы сегодня пятые, - ответил один из 
них и, откинувшись поудобнее, прикрыл 
глаза. 

День уже заканчивался. Раньше к этому 
времени проходило не меньше пятидесяти... 

1 Вот и граница. Краснолицый прапорщик 
по старому советскому порядку выписывает 
пропуск-бегунок на въезд. На пограничном 
контроле другой прапорщик, проверив, не 
прячется ли кто в багажнике (чего раньше не 

2 делали), как и десять лет назад, настойчиво 

I интересуется, почему на справке-счете нет 

перевода на русский язык. Пытаюсь объяс- 
нить, что мне он не нужен. 

- А мне нужен, - твердит «прапор». 

- Если вам нужен - вы и переводите. 

- Но я литовского не знаю! 

- А это уже ваши проблемы. 

Только прочной обороной, порой перехо- 
дящей в наступление, удалось победить его 
упрямство. Впереди предстояло сражение 
посерьезней - с белорусской таможней. 

В тот вечер экономические интересы Рес- 
публики Беларусь и по совместительству 
России защищали две боевые дамы. Когда 
они узнали, что у нас нет ни таможенной рас- 
писки, ни гарантийного сертификата, при- 
шли в сильное возбуждение. 

- Вам придется либо оставить нам залог 
по 500 долларов за машину, либо звонить в 
Россию, чтобы ваши родственники или дру- 
зья заплатили от вашего имени депозит и от- 
правили бы его вам, - разъяснили они. 

- А как и когда залог можно вернуть? 

- После того, как растаможите машины и 
поставите их на учет, снимите копию с ПТС, 
заверьте ее у нотариуса и с паспортом и га- 
рантийным обязательством, которое я вам 
сейчас оформлю, приедете в райцентр Ош- 
мяны в таможню. Там и получите залог об- 
ратно. Только есть еще проблема: обе ваши 
машины оформлены на одного человека, а 
по нашему закону один человек имеет право 
за один день провезти только одну машину! 

Поскольку день уже кончался, мы угово- 
рили строгих дам оформить одну машину се- 
годняшним днем, другую - завтрашним и от- 
I считали деньги. 

Итак, по 20 долларов за транзитный про- 
I езд (как с иностранцев), по 5 евро - страховка 
[ гражданской ответственности, по 2 доллара за 
марку на декларации, по 500 долларов залог 
плюс 2,5 доллара банку за прием наличных 
(0,5%; неплохо, московские банки берут 2%). 

Когда выехали с территории КПП, Анато- 
лий изрек: 

- Теперь я понимаю, почему цивилизо- 
ванный мир ненавидел «совков». 

Впереди нас ждал самый главный рубеж - 
российский. Удастся ли въехать на родину 
без депозита? Ответ напрашивался сам со- 
бой: нет! Но попробовать надо было. Этим 
мы и занимались весь следующий день. На 
главных трассах нас «завернули» - либо пла- 
тите на границе всю таможенную пошлину. 


по СТАРЫМ АДРЕСАМ 


либо оставляйте машины под охраной и ез- 
жайте в Москву за депозитом. Все таможен- 
ные посты Центрального таможенного упра- 
вления держали ушки востро. А что если по- 
щупать Северо-Западное? Ехать далеко не 
надо - Псковщина рядом. Уходим на север и 
на широкой оживленной дороге встречаем 
уже знакомый нам прием. Что делать? Под- 
робное изучение карты натолкнуло на шаль- 
ную мысль: а если проехать, минуя пост, про- 
сто через лес? Или попробовать сунуться на 
какую-нибудь глухую таможню? В надежде, 
что там ничего не знают ни про депозиты, ни 
про таможенные расписки и сертификаты. 
Вспомнился случай трехлетней давности, ко- 
гда на одном дремучем посту таможенник 
потребовал разрешение на мобильные теле- 
фоны (отмененное еще два года назад), а по- 
сле произвел совершенно ненужное оформ- 
ление, от которого Московский автотранс- 
портный пост пришел в ужас. Переход этот 
на карте нашли быстро. 

Дорога туда отвратительная, но выхода не 
было. Граница проходит сразу за околицей бе- 
лорусской деревеньки с выразительным на- 
званием Уклейка. Прямо из середины ее вид- 
ны пустующие терминалы российской тамож- 
ни. На выезде из деревни остановились: надо 
поинтересоваться у местного населения, како- 
ва обстановка на таможне. Белорусские му- 
жички для объезда поста порекомендовали 
воспользоваться услугами трактора, который 
легко протащит наши машины пару километ- 
ров по лесу. Причем предлагалось все это аб- 
солютно искренне, а не корысти ради. Похо- 
же, их самих эти таможни достали! Мы пред- 
ставили, что останется от машин после такой 
буксировки по смеси песка и снега, и вежливо 
отказались. 

Решили рискнуть и поехать прямо через 
таможню. Подъехали к шлагбауму, посигна- 
лили - ноль эмоций. Неужели нет никого? 
Но тут из окна высунулся некто в граждан- 
ской одежде и позвал с документами в по- 
мещение. Взял наши справки-счета и тех- 
паспорта и, не говоря ни слова (и не спро- 
сив про депозит или про расписки-сертифи- 
каты!), проставил штампы-направления 
о явке в течение 10 дней на Центральную ак- 
цизную таможню: 

- Можете ехать. 

Мы едва не заорали от восторга. Надеж- 
ды на русское авось и таможенный беспоря- 
док полностью себя оправдали! Вечером мы 
были в Москве, а через пару дней растамо- 
жили обе машины. Московские таможенники 
долго не могли понять, как это нам удалось 
въехать в Россию без «обеспечения уплаты 
таможенных платежей», как на их языке на- 
зывается банальный отбор денег у честных 
граждан. А вот нечестным и десятикратные 
депозиты нипочем... □ 

Р.8. Впереди нас еще ждет поездка в Ошмя- 
ны за деньгами. Говорят, еще тот «цирк»! 
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Піушители ІіпіѵегзаІ - 
звук без фальши 

Машинка стала «фальшивить»? Причин не- 
благозвучного «пения» может быть несколько. 
И если двигатель все еще «в голосе», то, ско- 
рее всего. Вас подводит глушитель. 

Какие требования мы как потребители 
предъявляем к выхлопной системе своего ав- 
томобиля? 

Во-первых, конечно, надежность и долго- 
вечность. 

Во-вторых, приемлемая цена и простота 
установки. 

И, наконец, экологическая безопасность, 
которая хоть до сих пор и стоит на последнем 
месте в списке потребительских приорите- 
тов, но, к счастью, набирает последнее время 
все больше очков по шкале значимости. 

Ну, и нельзя сбрасывать со счетов, что су- 
ществует категория автолюбителей, которая 
с особым пристрастием относится к эстети- 
ческим качествам глушителя. 

Очевидно, что продукция, соответствую- 
щая всем требованиям сразу. — это результат 
длительных и тщательных инженерных разра- 
боток и маркетинговых исследований потреб- 
ностей рынка автомобильных запчастей. 

Системы выпуска выхлопных газов компании 
ІІпіѵегзаІ Іпсіизігіез уже неоднократно под- 
твердили свои высокие потребительские каче- 
ства и справедливо пользуются неизменно вы- 
сокой популярностью у покупателей. Более 500 
тыс. автолюбителей ежегодно становятся об- 
ладателями этой продукции только в России. 

Применение передовых технологий шумо- 
подавления с использованием шумопоглоща- 
ющего базальтового волокна позволяет суще- 
ственно снизить уровень шума, при этом не 
увеличивая показатель противодавления, ко- 
торый приводит к дополнительным затратам 
топлива. Инженеры ІІпіѵегзаІ Іпсіизігіез по- 
стоянно работают над уменьшением показа- 
телей противодавления. 

Использование современных технологий 
также позволяет сделать всю систему выпус- 
ка легче. С ІІпіѵегзаІ вашей машине не при- 
дется возить с собой лишние килограммы, 
без которых, в принципе, можно обойтись. 

Особое внимание компания ІІпіѵегзаІ 
Іпсіизігіез уделяет повышению коррозионной 
стойкости своей продукции. Покраска изде- 
лий в электростатическом поле и вальцовка 
швами, продольными и торцевыми, значи- 
тельно улучшают устойчивость к коррозии: 
поскольку применение вальцовки в замок 
вместо сварки позволяет сделать бачок более 
герметичным, а покраска в электростатичес- 
ком поле обеспечивает очень равномерное 
нанесение термостойкой краски. 

Особо отметим, что вся продукция 
ІІпіѵегзаІ Іпсіизігіез, поступающая на рос- 
сийский рынок, прошла сертификацию 
Госстандарта, а системы выпуска газов для 
автомобилей западного производства сер- 
тифицированы по евронормам на знак Е22. 


ѵѵѵѵѵѵ.ипіѵегзаі.ее 

представительство ІІпіѵегзаІ Іпсіизігіез 
в РосісУііи: ООО «Союз Импорт Универсал» 
т. (812) 331-7003 

Официальные дистрибьюторы: 

ООО ТД «АвтоЛада», т. (812) 123-2793. 123-2795 
ООО «АвтоПартнер Плюс», т/ф (812) 227-9697/09 
ООО «ГРЭТ АВТО», т. (095) 502-7520 
ОКЦ «Трансмастер», т. (095) 933-6161 (многоканал.) 
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ВЫБИРАЕ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН, 
ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. 
ФОТО АВТОРОВ 


РЫНОК и СЕРВИС 
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ТОВАР ЛИЦОМ 

Автомобиль по имени «Корса» появил- 
ся в 1982 году. В 2000-м увидела свет 
модель третьего поколения, а в 2003-м 
ее подвергли рестайлингу. Машина об- 
рела «опелевские» черты последнего 
времени: хромированную полосу вдоль 
решетки радиатора с фирменной эмб- 
лемой посередине, а также разделен- 
ный на секции окрашенный бампер 
с черными пластиковыми воздухоза- 
борниками. Самую дорогую комплек- 
тацию снабжают новыми фарами. 


Обновилась гамма моторюв - рос- 
сийские покупатели могут выбирать 
между уже знакомым 1,2-литровым 
двигателем (55 кВт/75 л. с.) и обнов- 
ленным 1,4 л, 66 кВт/90 л. с. У него бо- 
лее гибкое управление конфигурацией 
впуска, измененная система впрыска. 
Он в ср>еднем на 23% меньше расходует 
топлива, чём предыдущий мотор того 
же объема. По желанию владельца ав- 
томобиль оснащают механической ко- 
робкой передач с автоматическим уп- 
равлением «Изитроник» (Еазуггопіс). 


Машину предлагают в трех основ- 
ных комплектациях - Еззепііа, Ещоу и 
Созто. В минимальную (Еззепііа) вхо- 
дят иммобилайзер, аудиоподготовка, 
подушка безопасности водителя, про- 
тивопылевой пакет и три задних под- 
головника (от $11 730 за трехдверную 
машину). Следующий вариант Еп)оу 
(от $12 580) включает еще аудиосисте- 
му с кассетником, 14-дюймовые коле- 
са, регулируемое по высоте сиденье 
водителя и разрезное заднее, а также 
подушку безопасности пассажира. 
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ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: ОРЕІ СОР5А 



центральный замок, окрашенные в 
цвет кузова наружные зеркала и цент- 
ральную консоль цвета темно-серый 
металлик. 

Наконец, в третью комплектацию 
Со$то (от $12 835) входят более доро- 
гая (но тоже кассетная) магнитола, 15- 
дюймовые колеса, кожаная обивка ру- 
ля, более современные фары и затем- 
ненные задние фонари, пластиковые 
пороги и окантованные под хром при- 
боры. Кондиционер ($640) предлагает- 

І ся за доплату во всех комплектациях, а 
в двух более дорогих возможна уста- 
новка климат-контроля ($990). Также 
независимо от выбора варианта можно 
стать обладателем АВ$ ($500), регули- 
руемой по высоте рулевой колон- 
ки ($100), электрических стеклоподъ- 



а передней панели основные органы управления сгруппированы по функциональ- 
ному назначению - вполне по-немецки. Все, что связано со светом - габариты, ближ- 
нии свет, противотуманки, корректор фар и регулировка яркости панели приборов - 
слева от руля. 



Управление климатом - в нижней час- Управление механическими зеркалами 
ти центральной консоли, магнитолой - очень четкое. Рядом с ручкой высокочас- 
по центру. тотный динамик - твитер. 



КОНКУРЕНТЫ 


«Фольксваген-Поло» 
ил 


«Форд-Фиеста» 
и л 


«Ситроен-СЗ» 
1,4 л 


Размеры, мм: 

длина 3895 

ширина 1650 

высота 1400 

Максимальная 

^коростъ, км/ч 162 

Разгон 0-100 км/ч, с 1 4 ,9 

Расход топлива, л; ~ 

город/шоссе/средний 7,6/5,1/5,9 

Цена, долл. США от 13 300 


3915 

1680 

1460 


8,475,0/6,2 

от 13 500 


3850 

1670 

1520 


7,8/5,076,0 

от 13 700 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ; ОРЕІ СОР5А 




Коробка передач ссИэитроник» упрощает 
жизнь, но поначалу ее действия кажутся 
заторможенными. 


ВАРИАНТЫ 

КОМПЛЕКТАЦИИ 


и Еяетіа 

Аудиоподготовка, иммоби- 
лайзер, подушка безол. во- 
дитЕля, задн. подголовники. 

ДЕпіоу 

Дополнительно; аудиоси- 
стема, колеса 14", подушка 
безоп. пассажира, регул, по 
высоте сиденья водителя. 

ИСоятю 

Дополнительно; фары трех- 
мерный эллипсоид, кожа- 
ный руль, колеса 15". 


ЦЕНА ПЯТИДВЕРНОГО «ОПЕЛЯ-КОРСА»* 

Двнга- Коробка 
теяь передач 

Конншея- 

тацвя 

Езеепііа 

Ковкілек- Коантак- Цена, 

тация тшрія дояя. 

Епіоу Созаю США 

мкп 

1 о 

• 

12030 


• 12880 


• 13135 

1 ^ 

Еаэуігопіс 

• 

12580 

• 13430 

• 13685 

МКП 

1 А 

• 13550 

• 13805 

Еа$у(гопіс 

• 14100 

• 14355 

' Цена трехдверной машины меньше на $300. 


емников передних дверей ($250) или 
наружных зеркал с электроприводом и 
подогревом ($175). 

Нам довелось поездить на двух пяти- 
дверных «корсах» с коробкой передач 
«Изитроник» - хорошо «упакованной» 
Совшо с двигателем 1,4 л, АВ8, климат- 
контролем и наличием других опций 
(около $16 800) и скромной Езвешіа 
с мотором 1,2 л, кондиционером, недо- 
рогой магнитолой, сигнализацией, сте- 
клоподъемниками и еще кое-какими 
мелочами, в сумме потянувшими 
на $14 150. 

СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Два опробованных нами автомобиля 
отличаются не только начинкой, но и 
отделкой, цветовыми решениями ин- 
терьера. В более дорогом варианте все 
электрифицировано (кроме кресел, ко- 


нечно), предусмотрены регулировки 
руля и сиденья по высоте. Туг можно 
разместиться поудобнее, но чтобы най- 
ти «идеальную позу», потребуется боль- 
ше времени. 

Салон «Корсы» довольно просто- 
рный для своего класса - даже сзади 
двое пассажиров средних пропорций 
размещаются вполне сносно. Само зад- 
нее сиденье сплошное или разрезное. 
В минимальной комплектации за воз- 
можность трансформации придется до- 
платить $100, в вариантах Еп)оу и 
Со5то она предусмотрена. Сзади раз- 
мещены кронштейны «Изофикс» для 
крепления детских кресел. Запасное ко- 
лесо - полноценное на всех машинах, 
независимо от его размерности, будь то 
13 или 15 дюймов. Багажник обычный 
для машин этого класса - 260 литров. 
Автомобили в комплектации Собшо 


с новыми фарами располагают модной 
сегодня функцией - «проводи меня до- 
мой» (ІОІІОѴѴ те Ьоте): задержка и пос- 
ледующее медленное выключение 
ближнего света. На всех четырех две- 
рях нашлось место для карманов. За не- 
большую дополнительную плату ($55) 
можно приобрести ящик для мелочей 
под сиденье переднего пассажира, фут- 
ляр для очков, «штурманскзгю» подсвет- 
ку. Немногим дороже вынесенное 
на руль управление магнитолой ($75). 
В общем, места достаточно, а комфорт 
создадим себе сами по вкусу. 

Подкапотного пространства касать- 
ся не будем, отметим лишь, что межсер- 
висный интервал для России - 
15 тыс. км. Кстати, цепной привод ме- 
ханизма газораспределения не сулит 
владельцу больших расходов на плано- 
вые ТО в первые 100 тыс. км. 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВЫБИРАЕМ АВТОМОБИЛЬ: ОРЕЕ СОВ8А 



Этот белый предмет на лючке - ключ 
для колпачков ниппелей. 



Багажник «Корсы» близок к аналогам. 

КАК ЕДУТ 

У обновленного в прошлом году авто- 
мобиля нет принципиальных отличий 
от предшественника, хотя мелкие 
штрихи к его портрету конструкторы 
добавили. Изменения коснулись на- 
строек электроусилителя руля - по 
сравнению с ранними версиями маши- 
на стала точнее отрабатывать команды 
водрггеля. Правда, почувствовать раз- 
ницу при обычной размеренной езде 
трудно. Как и прежде, большинство по- 
воротов на «Корее» проходишь без пе- 
рехвата руля, довольно легкого в город- 
ском режиме движения и немного бо- 
лее тяжелого после набора скорости. 

Двигателя объемом 1,2 л небольшо- 
му автомобилю достаточно, по крайней 
мере, если он не сильно загружен. Бо- 
лее мощный мотор - неплохой подарок 
водительскому самолюбию, но, откро- 
венно говоря, он понадобрггся разве что 
при обгонах на дорогах с закрытыми 
поворотами. 

Коробка передач с автоматическим 
сцеплением - тоже подарок... лентяям. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «ОПЕЛЬ-КОРСА»* 

Опция 

Цена, $ 

Антиблокировочная система (АВ8) 

500 

Кондиционер 

640 

Климат-контроль (кроме компп. Еазепііа) 

990 

Люк механический 

500 

Колеса из легкого сплава 

от 400 

Магнитола с СО-ресивером 

200/400 

Зеркала с электроприводом 
и подогревом 

175 

Окраска металлик 

230 

Регулируемая рулевая колонка 

100 

Электрические стекло- 
подъемники передних дверей 

250 

’Цены автосалона «Автоцентр-Сити», предоставившего ав- 
томобиль на тест. 


1 ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО. ДОЛЛ. США 1 

то 1 5 000 км 

137 

ТО 30 000 км 

206 

ТО 45 000 км 

177 

Колодки тормозные передние 

73 

Колодки тормозные задние 

90 

Бампер передний (неокраш.) 

360 

Бампер задний (неокраш.) 

280 

Капот 

290 

Дверь передняя 

415 

Дверь пятая 

480 

Крьшо переднее 

145 

Ветровое стекло 

от 400 

Блок-фара 

200 

Фонарь задний 

89 

Нормочас на слесарные работы 

36 

Нормочас на кузовные работы 

36 



Спинка заднего сиденья не просто раскладывается, а снимается. 


в хорошем смысле этого слова. Нужно 
ехать - давишь на правую педаль, не 
нужно - на левую. Из недочетов отме- 
тим заметную паузу при переключе- 
нии. Зато есть столь же очевидные 
преимущества - меньший расход топ- 
лива по сравнению с обычными «авто- 
матами». 

При адаптации подвески к нашим 
условиям конструкторы старались мак- 
симально сохранить «интересную» уп- 
равляемость. В целом это удалось. Ма- 
шина не боится провокаций - на гру- 
бые действия рулем старается отвечать 
быстро, но не резко. 

Подводя итог, можно назвать 
«Опель-Корса» автомобилем породи- 
стым и весьма приятным, но со скром- 
ным базовым оснащением. Впрочем, 
для кого-то это будет благом - вам ведь 
ничего не навязывают. □ 

Автомобили предоставлены фирмой 
«АВТОЦЕтР СИТИ», тел. 937-21-41 
и представительством 
«ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС», тел. 777-68-86. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ* | 


1,2 л, ил, 1,4 л, 1,4 л, 
МКП «Изи- МКП «Изи- 


тро- 

тро- 


пик» 

ник» 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

3817 


ширина 

1646 


высота 

1440 


Снаряженная 
масса, кг 

960 

980 

Полная масса, кг 

1430 

1480 

Макс, ско- 
рость, км/ч 

170 170 

179 177 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

13,0 14,0 

11,5 н. д. 

Топливо/ 



запас топлива, л 

АИ-95/44 

Расход топлива, 
л/100 км: 



городской цикл 

8,4 8,0 

9,8 

загородный цикл 

5,3 5,2 

5,5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Рабочий объем, см^ 

1199 

1364 

Мощность, кВт/л. с. 

55/75 

66/90 

при об/мин 

5600 

5600 

крутящий мо- 
мент, Н-м 

110 

125 

при об/мин 

4000 

4000 

^Пятидверный автомобиль 
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И дея этого теста возник- 
ла в вялотекущем ут- 
реннем потоке на въез- 
де в Москву. Решил раз- 
влечь себя - посчитать, 
сколько водителей и пасса- 
жиров в окружающих маши- 
нах пользуются ремнями 
безопасности? Раз - это я, 
два - дама в «десятке» сза- 
ди... Третьего пришлось 
ждать минут петь, четверто- 
го - еще пятнадцать. 

За это время по самым 
приблизительным подсчетам 
заглянул в салоны не менее 
сотни машин! Люди, отчего 
вы такие... беспечные??? 

Размещенный на сайте 
Ь«р://ѵтѵѵ. 2 г.ги (с. 174) оп- 
рос читателей ЗР мало что 
изменил: да, у нас умная ау- 
дитория, но и ее большая 
часть ремнями пользуется 


или от случая к случаю, или 
не пристегивается вовсе! 

ДУРНАЯ ГОЛОВА 

Сколько уже сказано о том, 
что ремень при аварии - спа- 
сение, что на его счету тыся- 
чи и тысячи сохраненных 
жизней. Отсылаю вас к 
крэш-тесту «За рулем» (ЗР, 
2002, № 11): не поленитесь. 


прочитайте еще раз, как од- 
на непристегнутая «дама» уг- 
робила и себя, и «водителя». 

Кому-то кажется, что ре- 
мень «давит на грудь». Не бу- 
ду спорить, у каждого свои 
ощущения (меня, напротив, 
лента делает собраннее, мо- 
билизует), но даже если так - 
смиритесь, примите это как 
плату «всего лишь» за вашу 



Москва 


Венгрия 





Финляндия гЩ 
Франция к 
Германия 





О 20 40 60 80 

Доля водителей, использующих ремни безопасности. 


100 % 


жизнь. Надеетесь на подуш- 
ки безопасности? Открою 
вам Америку: без ремней 
они неэффективны! 

Ах, вы уверены, что нико- 
гда не попадете в аварию? 
Допустим. Но почему счита- 
ете, что ремень работает 
только под скрежет сминае- 
мого железа? Попробую до- 
казать, что он полезен все- 
гда, каждый день, каждый 
час. Неизвестно, когда имен- 
но, но отнюдь не один раз 
любой водитель вынужден 
совершить резкий маневр. 


I 


СТЕКЛЯННЫЙ, 

ДЕРЕВЯННЫЙ... 

Ее разбудил резкий после 
темноты свет. Чьи-то руки 
помогли усесться на переднее 
сиденье, поправили на носу 
очки, закрыли дверь. . . В полу- | 
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ПРИСТЕГНИТЕ РЕМНИ! 



Перед стартом: водитель пристегнут, пассажирка - 67-кило- 
фаммовый манекен, имитирующий среднестатистическую 
женщину, - пренебрегает ремнем. 



Скорость около 80 км/ч, нога водителя уже на педали тормоза. 
Манекен к маневру, разумеется, не готов. 




Первые доли секунды экстренного торможения: манекен уже 
качнулся вперед. 



Колеса заблокированы, автомобиль идет юзом. Пролетев око- 
ло метра, манекен головой врезается в ветровое стекло. «Чет- 
верку» немного развернуло при торможении на неровном по- 
крытии, и удар по «пассажирке» приходится на височную об- 
ласть... 


дреме она почувствовала, как 
машина энергично набирает 
скорость, поворют, вновь раз- 
гон и... Резкое движение во- 
дителя, стон покрышек, и 
сразу какая-то неудержимая 
сила подняла ее с места и по- 
несла вперед. Сухой деревян- 
ный стук после сильнейшего 
удара головой, отчего по сте- 
клу поползли трещины, и ма- 
шина, наконец, замерла. Во- 
дитель отстегнул ремень и 
вьшіел, а она так и осталась 
в какой-то искривленной по- 
зе, тупо пялясь в «паука» на 
загубленном триплексе. 

Чуть позже ее вытащили 
из автомобиля и убрали об- 
ратно в шкаф, к другим ма- 
некенам, прописанным на 
полигоне НИЦИАМТ. 

В этот раз в резко тормо- 
зившей машине пострадал 
манекен, кукла, а если бы на 
его месте были вы? Или ваш 
родственник, которому «ре- 
мень давит» или который 
увер>ен, что «никогда не по- 
падет в аварию»? 

Обращаю внимание: ус- 
ловия задачи были самыми 
что ни на есть стандартными 
- водитель обычной «четвер- 
ки» резко затормозил, что 

Непристегиутый пасса- 
жир при экстренном тор- 
можоіии уже с 40 км/ч 
может получить серьез- 
ные траемы. 


Согласно Правилам 
дорожного движения, 
п. 2.1,2, «водитель 
обязан: при движе- 
нии быть пристегну- 
тым и не перевозить 
пассажиров, не при- 
стегнутых ремня- 
ми...» Это положение 
действует всегда и 
везде. Ах если бы 
еще и соблюдалось. 
Болтовня о том, что 
в городе якобы при- 
стегиваться не обяза- 
тельно - не более 
чем миф. 


случается делать, наверно, 
каждому за рулем! По самым 
скромным подсчетам, доста- 
точно резко нажать педаль 
тормоза всего на 40 км/ч... 
чтобы добиться такого же 
печального эффекта. 

Между прочим, разбитое 
головой стекло (надо было 
слышать, какой стук при 
этом пронесся над дорогой) 
- это, скорее всего, серьез- 
ное сотрясение мозга, трав- 
мы шеи и прочие «прюлести». 
Ах да, водителю предстоит 
еще и оплачивать лечение 
покалеченного пассажира! 

Так, может, все-таки сто- 
ит пристегиваться? Или я 
вас не убедил? Ну не жалко 
головы, хоть стекло пожа- 
лейте... □ 



Она отлетает обратно на сиденье, и уже, глядя на позу, видно, 
как ей нехорошо. Насколько серьезны последствия — предсто- 
ит разобраться медикам. Во всяком случае, они несопостави- 
мы с прямым ущербом - разбитым триплексом и раздавленны- 
ми очками при «выходе» манекена из салона. 
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Советы по регулировке ремней в былые 
времена занимали немало места в автомо- 
бильных изданиях. Облегчить пользование 
ремнями помогло знакомое всем устройство 
с инерционной катушкой и храповым меха- 
низмом (см. рис.). 

В идеале для оптимального положения 
лямок на теле все точки крепления ремня 
должны быть на кресле и, соответственно, 
двигаться вместе с ним. Это, кстати, дает 
возможность делать ремень «зеркальным» - 
с замком у двери, что при аварии облегчает 
работу спасателей. Такие устройства уже 
встречаются. Владельцы же массовых моде- 
лей пока довольствуются регулируемой по 
высоте точкой крепления на стойке. Правда, 
на некоторых автомобилях ремень поднима- 
ется или опускается автоматически, едва 
начнешь подгонять сиденье. 

Все чаще, даже на компактных машинах, 
появляются ремни с так называемыми пред- 


Подсчитано, что только в Евро- 
пе обязательное использование 
ремней безопасности ежегодно 
сберегает 8-10 тысяч жизней. 


В се-таки человечество умнеет медлен- 
но... Представьте, ремням безопасно- 
сти - более 100 лет! Их пытались вне- 
дрить еще до рождения автомобиля, на 
конных экипажах. В 1903-м француз Густав 
Дези Лебе создал подобное устройство для 
особо быстрых самобеглых повозок. В комп- 
лект входил не только поясной ремень, на- 
грудные тоже. Но чтобы ремни стали серий- 
ными, потребовалось 60 с лишним лет. 
Сколько за это время водителей и пассажи- 
ров разбили грудные клетки и головы, выле- 
тели через ветровые стекла? Сколько обор- 
валось жизней - подсчитать сложно, да и 
числа получатся жуткими. 

ДЕРЖАТЬ И НЕ ПУСКАТЬ! 

От поясных ремней конструкторы давно от- 
казались; хоть просты и дешевы, но не удер- 
живают верхнюю часть туловища, а она при 
серьезном фронтальном столкновении ис- 
пытывает ускорение 30-40 д. Поясные ремни 
не только малоэффективны, но и опасны - 
могут нанести весьма серьезные, иногда 
смертельные повреждения. 

Другая крайность - спортивные ремни, как 
правило, четырехточечные с двумя вертикаль- 
ными и одной горизонтальной ветвями. Есть и 
шеститочечные с дополнительными лямками 
для поддержки бедер. Такие оптимальны для 
экстремальной гоночной езды, но слишком 
сложны для обычного применения. 

В повседневной эксплуатации наиболее 
удачен компромиссный вариант - знакомые 
всем трехточечные ремни с поясной и диаго- 



Динамические испытания ремней. Этот 
манекен пострадал, спасая наши жизни. 

нальной лямками. Их делают из прочных 
синтетических материалов - лавсана, капро- 
на, нейлона, сшивая специальными нитками 
по строго контролируемой технологии. При 
относительно небольшой ширине и толщине 
(по европейским нормам - не уже 48 мм и 
не тоньше 1.2 мм) лямки способны выдер- 
жать статическое усилие на разрыв до 
2800 кг. Но главное их назначение - не допу- 
стить перемещения груди ездока более чем 
на 300 мм, а таза - на 200 мм. 


натяжителями. Небольшой пиропатрон сра- 
батывает от сигнала датчика аварийного за- 
медления. Газовый заряд воздействует на 
поршень, связанный с тросом, а тот, выбирая 
слабину ремня, подтягивает его за мгновение 
до того, как водитель или пассажир стал дви- 
гаться вперед. 

Ремни, замки и преднатяжители долж- 
ны удовлетворять Правилам ЕЭК ООН (или 
аналогичным, принятым, например, в США 
или Австралии) и, прежде чем занять свои 
места в автомобиле, пройти строгие испы- 
тания. 


Ремень безопасности с инерционной ка- 
тушкой: 1 - ремень безопасности; 

2 - храповое колесо; 3 - вал инерционной 
катушки; 4 - защелка (положение блоки- 
ровки); 5 - маятниковое устройство. 
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РВАТЬ И ЛОМАТЬ 

Ремни «мучают» более чем двадцатью теста- 
ми. Пытают водой, холодом, жарой, пылью, 
коррозией, искусственно старят, и только по- 
сле этого приходит черед главных, динамиче- 
ских испытаний на специальном стенде. 

Здесь имитируют экстренное замедление 
со скорости 50 км/ч. Старый, изрядно похо- 
дивший ремень должен выдержать усилие 
1500 кг и не позволить манекену сместиться 
вперед дальше, чем положено. Кстати, доб- 
ротные ремни выдерживают на динамиче- 
ских испытаниях 2200-2400 кг. Замок после 
теста обязан открыться с усилием не более 
6 кг, а вы, наверно, все еще думаете, что ре- 
мень помешает вам выбраться из машины 
после аварии? 

КРЕПЧЕ, НО НЕЖНЕЕ 

Сто лет - хороший срок, чтобы накопить опыт. 
Казалось бы, что еще можно усовершенство- 
вать в конструкции ремней? Многое, если ве- 
рить специалистам. 

Шведская с})ирма «Отолив» испытывает 
преднатяжитель без троса. Поршень, движи- 
мый зарядом пиропатрона, толкает небольшие 
шарики, расположенные в изогнутой трубке. А 
они передают усилие на червячное колесо 
преднатяжителя. Разработчики убеждены: та- 
кая конструкция компактней и эс{)с{)ективней 
тросовой - шарики-то не вытягиваются. 

Век подушек безопасности поставил пе- 
ред создателями ремней новые задачи. 
Нагрузку на тела тех, кто находится в автомо- 
биле и кого удерживают лямки, можно за- 
метно снизить. В идеале - седока нужно 
удерживать достаточно сильно лишь в пер- 
вое мгновение, потом же немного отпустить, 
чтобы он по возможности мягко нырнул в 
уже готовую подушку. Для этого в механизм 
встраивают специальный торсион, который 
обеспечивает переменное усилие преднатя- 
жителя. Подчеркнем - все подушки эффек- 
тивно работают только в паре с ремнями, 
иначе они, как минимум, бесполезны! 

Есть и другие проблемы. Представьте, за 
рулем гигант килограммов под сто. а рядом - 



Преднатяжитѳль ремня безопасности: 

1 - провод от датчика; 

2 - спусковой ударный элемент; 

3 - пиропатрон; 4 - трос натяжения; 

5 - цилиндр; 6 - поршень; 

7 - ремень безопасности. 



Преднатяжитель с пиропатроном натя- 
гивает ремень всего за 12-15 миллисе- 
кунд. 


субтильная спутница. Первого надо держать 
сильнее, а то он может даже пробить подушку. 
Для его изящной подруги лучше уменьшить 
усилие. Это возможно, если пиропатронами 
управляет электроника, получающая инфор- 
мацию не только от датчиков ускорения, но 
и массы, встроенных в сиденья. 

Сохраняя наши жизни и здоровье, разра- 
ботчики ремней стараются не забывать о ком- 
форте. Автоматически защелкивающиеся 
ремни не прижились - слишком сложны и до- 
роги. Сейчас предлагают вмонтировать в за- 
мок две пружины. Первая, как и положено, от- 
вечает за натяжение при экстренном тормо- 
жении, вторая - быстро убирает ремень, когда 
ездоки отстегнулись. Переключением с одной 
пружины на другую ведает электромагнит. Та- 
кие устройства уже ставят в дорогих автомо- 
билях, и, как водится, со временем они при- 
живутся в машинах среднего класса. 

Конструкторы систем безопасности, ра- 
зумеется, заботятся и о задних пассажирах. 
Пока что среднему чаще всего предлагают 
лишь поясной ремень, но места для крепле- 
ния обычного трехточечного уже подбирают. 
Сзади, вероятно, тоже появятся «думаю- 
щие» преднатяжители. А поскольку встраи- 
вать подушки безопасности в спинки перед- 
них сидений довольно сложно и дорого, не 
исключено, что их совместят с ремнями... 

В одном из зарубежных исследований 
приведено любопытное суждение специали- 
стов в области пассивной безопасности; их 
разработки рассчитаны на «50-процентного 
«дурака» весом 75 кг». Иными словами, на ус- 
редненного по физическим и умственным 
данным обывателя, не готового пользоваться 
слишком сложными и неудобными устройст- 
вами. Что касается килограммов, их подсчита- 
ет современная электроника. А насчет «напо- 
ловину умных»... Помните, сколько лет назад 
изобрели ремни? Убедились в их необходимо- 
сти? Давайте умнеть и пристегиваться! □ 

Редакция благодарит старшего научного сот- 
рудника НИЦИАМТ Олега Васильевича Мель- 
никова за помощь в подготовке материала. 
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ООО «ГЛАВАВТОСНАБ» 
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245-7505,322-6470 
000«тіГМА» 

г. Н. Новгород, ул. Кащенко, д. 2, лит. Е 
(8312) 61-93_-93, 61-93-28, 61-93-07 
«РУСЬ ТРЕНД», г. Москва 
Профсоюзная ул., 118, 330-2723 
Балаклавский пр-т, 2, стр. 3, 316-4590 
Нагорная ул., 33, 123-1072 
МОСКОВСКИЙ КАРБЮРАТОРНЫЙ ЗАВОД 
установочный цех, ул. Перечная, 17/22 
378-7429 

АВТОЦЕНТР, г. Москва 
Ярославское ііі., 24 км, 8 917 559-6461 
ЮЖНЫЙ ПОРТ, место 161 
По вопросам оптовых поставок обращаться: 
г. Королев, ул. Пионерская, ІА 
(095) 513-4303, т/ф (095) 513-4128 


На правах рекламы 


«СОЛЕКС» 

на «Волгу» и ГАЗель 

Продвижение 
данного товара 
осуществляет 
группа компаний 
«СОК» 


Стоит запомнить — 
модель 4178-1 107010 - 40 — 
это единственный карбюратор, 
выпускаемый ДААЗом 
на «Волгу» и ГАЗЕЛЬ. 


Сдж А. 




ИВК'Ѳ 
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КРЕСТ ИЛИ НАКРЕСТ? 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН, МАКСИМ ПРИХОДЬКО 



Вот, чтобы спросить дорогу, рядом с инспектором остановилась 
дама на ссЖигулях». Естественно, не пристегнутая. Но почему? 
«Ой, вы видите, я женщина крупная, и ремень мне так давит, 
так давит... Но я очень осторожный водитель, надеюсь, все 
обойдется». 


Н адо, надо умываться по ут- 
рам и вечерам. Уходя, гаси- 
те свет. Спички - детям не 
игрушка. Сел в машину - 
пристегнись. Если есть правила, 
их нужно выполнять. Руки мы 
перед едой худо-бедно моем, 
свет тушим, а вот до ремней без- 
опасности наша сознательность 
никак не созреет. Что, вы при- 
стегиваетесь, садясь за руль сво- 
его автомобиля? Вот то-то и оно. 
Хотя, конечно, вам не надо напо- 
минать, что ремни безопасности 
защитят вашу жизнь в критиче- 
ской ситуации на дороге. Только 
какой прок от этих знаний, если 
большинство водителей и пасса- 
жиров даже не думают, что надо 
пристегнуться! А есть ли вообще 
такие, кто пользуется ремнями 
безопасности, и что их побужда- 
ет к этому? Вместе с инспектора- 
ми одного из отделов ДПС мы 
отправились на столичные ули- 
цы в поисках редких законопос- 
лушных водителей. 

...Садовое кольцо, позднее 
утро, москвичи и гости столицы 
плотным потоком спешат по де- 
лам. Пытаемся подсчитать коли- 
чество непристегнутых граждан, 
но быстро сбиваемся со счета. 
Видимо, благосостояние народа 
возросло настолько, что штраф 
50 руб. никого не пугает. Впро- 
чем, гаишников такие деньги. 


видимо, тоже не привлекают 
(возни с оформлением боль- 
ше!), и «за ремни» в столице 
давно никого не останавливают. 
Вот тот самый редкий случай, ко- 
гда народ и стражи порядка еди- 
ны! Их объединяет нежелание 
выполнять закон. 

Пристегнутую по всем прави- 
лам даму на «Ниссане» мы обна- 
ружили в потоке только на 12-й 
минуте пристального наблюде- 
ния! По нашей просьбе инспек- 
тор просит ее остановиться, а мы 
интересуемся; 

- Почему, извините, вы при- 
стегиваетесь? 


- Я всегда это делаю, - отве- 
чает прекрасная амазонка. - У 
меня машина так устроена - пока 
не пристегнешься, противно пи- 
щит зуммер, а это действует 
на нервы. Потому и пассажиры 
у меня всегда пристегнуты. 

Как же здорово придумали 
эти иностранцы! Впрочем, знаем 
одного товарища, который на 
своем «Вольво» какую-то за- 
глушку в замок вставил - и зум- 
мер навсегда перестал реагиро- 
вать на непристегнутый ремень... 

Почти следом за иномаркой, 
как по заказу, идет наша родная 
«четверка». Водитель и пассажи- 
ры пристегнуты. Даже те, кто си- 
дит сзади!!! На вопрос водитель 
отвечает: «Мужики, я за рулем 
20 лет, в аварии был и теперь 
всегда пристегиваюсь». Вот что 
нашему человеку надо - хотя бы 
раз самому в ДТП побывать, тог- 
да только дойдет, что не для кра- 
соты ремни поставлены. Еще ка- 
ких-то десять минут безуспеш- 
ных поисков - и инспектор оста- 
навливает «Пежо-607». Сочета- 
ние редкое и странное: пассажир 
пристегнут, а водитель - нет. 

- Я профессионал, и в себе 
уверен, поэтому пристегиваюсь 
на трассе, а вот пассажиров при- 
стегиваю всегда, - объясняет он. 

Интересная логика, из серии 
«сам погибай, а товарища выру- 
чай». Ладно, снова выискиваем 
взглядом тех, кто ухитряется на 
наших улицах «жить по закону». 



В отличие от пассажира, водитель НАѴ-4 использует ремень; 
«Во-первых, жизнь мне дорога, а во-вторых, тут подушки без- 
опасности установлены. Даже при небольшой аварии, если 
не пристегнусь, меня подушка просто покалечит». 

Что же, очень логично, только почему раньше не объяснить 
это своему спутнику? Пассажир как услышал, тут же зафикси- 
ровал себя в кресле ремнями. 


Минут через 20 в зону нашего 
внимания попадает «Тойота ВАѴ- 
4». Тут все наоборот; водитель 
пристегнут, а пассажир - нет (см. 
фото). 

За три часа, что мы провели 
на посту, удалось «отловить» все- 
го семь (!) автомобилей, водите- 
ли которых помнят, для чего уста- 
новлены ремни безопасности. Ос- 
тальные по исконно русской тра- 
диции надеются на авось. 

В прошлом году в России в 
результате ДТП погибли почти 
36 тыс. человек. Скольких из них 
не защитил непристегнутый ре- 
мень безопасности? По образно- 
му выражению одного знакомого 
милиционера, требование ис- 
пользовать ремень в Правилах 
написано кровью. Так что никаких 
«мешает», «забыл», «я 100 лет за 
рулем», «мне тут рядышком» 
просто быть не может! Пристег- 
ните ремни! Это аксиома, но мы 
изо дня в день зачем-то пытаемся 
доказать, что мы, россияне (и те, 
кто за рулем, и те, кто призван за 
порядком следить), «не такие, как 
все». Но разве огромный список 
жертв - еще не доказательство? 

Р.8. Недавно один из авторов 
ехал в машине по Франции и был 
остановлен патрулем жандарме- 
рии. «У вас двое пассажиров сза- 
ди не пристегнуты, - объяснили 
причину офицеры. - За это поло- 
жен штраф 90 евро. Будьте доб- 
ры, пристегнитесь, иначе мы вы- 
нуждены будем вызвать дорож- 
ную полицию». 

Знаете, довод показался 
очень убедительным. □ 


Благодарим за помощь 6-й отдел 
ДПС УГИБДД ГУВД г. Москвы. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 



Используете ли вы 
ремень безопасности? 


43% 


да, пристегива- 
юсь всегда 


42% 


иногда, чаще 
за городом 


15% 


считаю его вредной удавкой 
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СТРАХОВАНИЕ 


ГОД с ОСАГО. ЧТО ДАЛЬШЕ? 


В от уже год в России дейсгвует закон об 
обязательном страховании граждан- 
ской ответственности владельцев 
транспортных срсдсгв. Медленно, но 
і верно мы приобщаемся к цивилизации, 
V однако вопросов, связанных с «автограж- 
I дамкой», меньше не становится. Оставим 
I на время споры, касающиеся регулирова- 
I ния тарифов, их снижения или >тзеличе- 
I ние. Гораздо важнее понять реальные ме- 
I ханизмы действия закона, как вести себя в 
I трудной дорожной ситуации, на какую по- 
I мощь рассчитывать со стороны компа- 
I нии-страхователя? О том, как дсйсгвѵет 
I система урегулирования убытков и что 
I она из себя представ;шет, мы расспросили 
I вице-президента компании «Росгосст- 
рах» Дмитрия Маркарова. 

- Начну с главного: урегулирование 
I убытков является, пожалуй, самой важ- 
ной составной частью системы клиент- 
ского обслуживания. Собственно говоря, 
страховые компании для этого и сущест- 
вуют. Клиент составляет свое впечатле- 
ние о страховой компании по тому, как 
она урегулирует возникшие убытки. Кс- 
ли его устраивает сервис - он останется в 
компании, если нет - не только уйдет 
сам, но и расскажет всем своим друзьям 
и знакомым, как с ним шлохо обошлись. 
То же самое касается и обязательной «ав- 
тогражданки», хотя нам приходится уре- 
гулировать убыток не своего страховате- 
ля. а потерпевшего в ДТП. Поэтому в Рос- 
госстрахе системе урегулирования убыт- 
ков уделяется самое большое внимание. 

Мы создали по всей стране более 200 
специализированных Центров урегулиро- 
вания убытков в автостраховании (ЦУУ); 
кроме того, в страховых агентствах у нас 
работают порядка 330 инженеров, кото- 
рые зани.маіотся только этими проблема- 
ми. ЦУУ специально оборудованы для то- 
го, чтобы принимать потерпевших с наи- 
меньшими задержками. 

Кто работает в этих Центрах? 
Ведь, не секрет, многие компании на 
волне «автостраховочного» бума были 
вынуждены принимать в штат людей 
случайных, не имеющих никакого опы- 
та работы... 

Всего в системе урегулирования 
убьггк-ов Росгосстраха работгіют более 2.‘500 
человек. Части'чно сюда переішіи те сотруд- 
ники, которые и раньше занимались этими 
вопроса.\іи в других подразделениях. До- 
полнительно мы подобрали и обучили на 
базе Московского автодорожного институ- 
та специіУіистов двух категорий: по работе 
с клиентами и экспертов. 

- По каким критериям определялось 
необходимое количество Центров урегу- 
лирования убытков? Иными словами - 


почему их именно 233, а не, скажем, 89 - 
по числу субъектов федерации? 

- При определении числа Ценіров мы, 
опять-таки, исходили из удобства для на- 
ших клиентов. Они есть во всех крушных 
городах, где зарегистрировано бо;іьшое 
число машин, а в некоторых работает даже 
несколько центров. Как правило, они рас- 
полагаются в местах, удобных для подъез- 
да, например, в непосредственной близос- 
ти от оживленных магистралей. 

- Как должен действовать человек, 
попавший в ДТП? Причем для усложне- 
ния задачи давайте возьмем за усло- 
вие, что он получил полис, скажем, в 
Рязани, а в аварию попал в Уфе. 

- Росгосстрах - единственная страхо- 
вая компания, и.меющая филиальную 
сеть, сравнимую но охвату с Почтой РФ и 
Сбербанком: у нас более 2300 агентств и 
страховых отделов но всей с тране. Каким 
фші налом Росгосстраха вьадан полис и где 
произошло ДТП, значения не имеет - по- 
моіць будет оказана потерпевшему в лю- 
бой точке страны, на выбор - либо по ме- 
сту совершения аварии, либо по месту 
жительства. В Москве, например, порядка 
30% всех страховых счучаев как раз про- 
исходит с пострадавшими от иногород- 
них автомобилистов. 

Когда потерпевший обращается в 
страховую компанию с заявлением о стра- 
ховом событии, страховщик обязан прове- 
сти авторизацию полиса, то есть прове- 
рить, яв;іяется ли он действующим. Про- 
цесс авторизации - наиболее сложный во 
всей процедуре урегулирования, но в рам- 
ках одной страховой компании, и.меющей 
филиалы во всех регионііх страны, авто- 
ризовать полис, безусловно, проще, чем 
между двумя стргіховыми компаниями, 
взаимно представляющими интересы 
друг друта в разных регионах. У нас сфор- 
мирована единая база данных, доступ к 
которой имеют все реі иональные подраз- 
деления компании. 

- И сколько составляет средний срок 
урегулирования убытков в Росгосстрахе? 

Мы укладываемся в 15-дневный 
срок, установленный законом, но в боль- 
шинстве регионов уреіулирование зани- 
мает даже меньше времени. В Тюмени, на- 
пример, средний срок урегулирования 
убытков составляет 8 дней, во Владимире - 
5 дней, а в Мордовии ЦУУ вообще уклады- 
вается в 3 дня после ДТП. Но я хочу' еще раз 
подчеркнуть, что установленный законом 
срок отсчитывается с момента предостав- 
ления последнего документа! 

- С какими основными проблема- 
ми вы сталкиваетесь в процессе урегу- 
лирования убытков? 

- Страхователи, к сожалению, до сих 
пор не могут понять, что 0О\1Ю - это не 


возмещение всего вреда, нанесенного 
транспортному средству: лимит ответст- 
венности законодательно ограничен стра- 
ховой сум.мой. 1 Іо «железу» это - 120 тыс. 
руб. при повреждении одной машины и 
160 тыс. руб. - дву'х и более, а по причине- 
нию вреда жизни и здоровью - 160 тыс. 
рублей на одного потерпевшего и 240 тыс. 
рублей - на двух и более. Потом, в законе 
закрешіено возмещение при замене запас- 
ных частей автомобиля с учетом износа, 
который считается по общепринятым экс- 
пертным методикам. Износ запчастей, на- 
пример, для трехлетней машины .может 
достигать 18-20% от стоимости новых. 
Кроме того, при определении стоимости 
ремонтных работ страховщики обязаны 
руководствоваться среднерыночны.ми це- 
на.ми на нормочасы в своем регионе (так 
записано в законе), а в конкретном серви- 
се они могут быть как ниже, так и выше. 

- А что же делать потерпевшему, 
если его не устраивает та сумма, кото- 
рую выплатила страховая компания? 

- Подавать в суд на виновника ДТП. По- 
лу’чив часть возмещения от страховщика и 
имея на ружах доктлюнты, подтверждаю- 
щие фактические расходы по восстановле- 
нию автомобиля, потерпевший имеет пра- 
во требовать возместить разницу. В случае, 
если виновник откажется от добровального 
досудебного возмещения, зна^шт, остается 
іхілько одно - суд. И такой иск. кстати, име- 
ет реальную судебную перспективу. Конеч- 
но, наша судебная система несовершенна, 
судей не хватает, но такие дела входят в ко.м- 
пегенцию мировых судей - их сейчас стано- 
вится все больше. Я бы посоветовгіл потер- 
певшим не бояться и идти в суд - это нор- 
мальный, цивилизованный путь решения 
подобных споров. 

Но не менее важно, я считаю, напом- 
нить о другом. .Лвтовладельцы, покупая 
полис ОСАГО, забывают (а зачастую про- 
сто не понимают!), что они страхуют в 
этой ситуации не свой автомобиль, а свою 
гражданскую ответственность от причи- 
нения вреда третьим лица.м. Это под- 
тверждает такой слу^іай: когда в результа- 
те сильных лесных пожаров в Курганской 
области пострадало несколько населен- 
ных пунктов, в наш Курганский филиал 
звонили люди, застрахованные по ОСАГО, 
и просили возместить им стоимость сго- 
ревших машин. Поэто.му', если вас беспо- 
коит сохранение товарного вида собствен- 
ного автомобиля, если вы хотите быть уве- 
рены, что в случае ДІ’1 1 вам будет возме- 
щен ущерб, нанесенный вашей собсгвен- 
ной машине (независимо от того, яшше- 
тесь вы его виновником или потерпев- 
ши.м), нужно покупать полис страхования 
КАСКО. Только тогда ваш автомобиль бу- 
дет во всех отношениях защищен. 




СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ; ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 




I Какой путь выбрать, чтобы развернуться? 

1 - ни один 2-1 или 2 3-1 или 3 4 - только 1 

из показанных 


II. Остановившись в указанном месте, 
водитель до устранения неисправности должен: 

5 - выставить знак аварийной остановки на расстояиім 
не менее 15 м 

6 - выставить знак аварийной остановки на расстоятм не менее 30 м 

7 - въехать с дороги на территорию АЗС и там устранять наюлравность 



В какой последовательности проедут транспортные средства? 

8 -автомобиль 9 -трамвай №2, 10- трамвай №1, 11-траіваи. 
дорожной службы, автомобиль, автомобиль, автомобиль 
трамваи трамвай № 1 трамвай № 2 



IV. Автобус движется 
мобиль - 60 км/ч легковой - 30 км/ч Кто из водителей на- 
рушает Правила? 

12 -водитель 13 -водители легко- 14 -водители авто- 
грузового вого и грузового буса и легкового 
автомобиля автомобиля автомобилей 



V. По какой траектории может развернуться 
водитель трактора? 

15 -только Б 16 -А или Б 17 -Б или В 

18 - разворот запрещен 



VI. Можно ли водителю междугородного автобуса выполнить обгон легкового автомо- 
билч движущегося со скоростью 60 км/ч, при работе светофора на желтом мигающем? 
19 - нет 20 - да 21 - да если разность скоростей автобуса и автомобиля 


VII На какие стекла легкового автомобиля 
допускается наносить зеркальное напыление? 

22 - на все, кроме ветрового 

23 - на все, кроме ветрового 
и передних боковых 

24 - ни на какие 





VIII Двое из трех водителей нарушили ПДД поставив 
ное средство на стоянку. Кто именно? 

25 - водители мотоцикла и легкового автомобиля 

26 - водители легкового автомобиля и «Газели» (с разрешенной максималь- 
ной массой менее 3,5 т) 

27 - водители «Газели» и мотоцикла 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



Хочу поставить на ВАЗ-211 03 
прямоточный глушитель. Не воз- 
никнет ли у меня проблем с тех- 
осмотром? 

При государственном техни- 
ческом осмотре транспортные 
средства проверяют, в частности, 
на соответствие ГОСТ Р 51709- 
2001 «Автотранспортные средст- 
ва. Требования безопасности к 
техническому состоянию и мето- 
ды проверки». В настоящее вре- 
мя этот ГОСТ не содержит специ- 
альных требований к системам 
выпуска отработавших газов, 
кроме их герметичности. Однако, 
по информации Минтранса Рос- 
сии. в ближайшее время назван- 
ный стандарт предполагают уже- 
сточить; повысить требования к 
экологической безопасности ТС, 
в том числе к уровню их шума. 
Учитывая, что у глушителей по- 
добной конструкции повышен- 
ный уровень шума, такая замена 
вряд ли целесообразна. 

Въезжая со своим ВАЗ-2107 на 
пункт технического осмотра, за- 
цепил правым зеркалом створ 
ворот, и зеркало сломалось. По 
зтой причине мне не выдали та- 
лон техосмотра, хотя прямо пе- 
редо мной такая же «семерка» 
вообще без правого зеркала ос- 
мотр прошла. 

Согласно упомянутому выше 
ГОСТ Р 51709-2001, на легковом 
автомобиле правое зеркало зад- 
него вида должно быть установ- 
лено при недостаточном обзоре 
через внутрисалонное зеркало. 
Так что. если на вашем автомо- 
биле нет дополнительного обо- 
рудования, ограничивающего об- 
зорность через внутрисалонное 
зеркало, отказ в выдаче талона 
ГТО неправомерен. 

Купил УАЗ-220692-04, где восемь 
сидячих мест (категория «В»). 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


В ПТС в графе «Наименование 
(тип ТС)» указано «Спец, пасса- 
жирское». При постановке же на 
учет зарегистрировали как «авто- 
бус», позтому транспортный на- 
лог исчисляют по гораздо боль- 
шей ставке. Правы ли сотрудники 
ГИБДД? 

Нет, не правы. Тип транспорт- 
ного средства определяет орга- 
низация-изготовитель и указы- 
вает его в ПТС, на основании че- 
го и заполняют соответствую- 
щую графу в свидетельстве о ре- 
гистрации. Кроме того, соглас- 
но ГОСТ Р 41 .36. к автобусам от- 
носят лишь автотранспортные 
средства, сконструированные и 
оборудованные для перевозки 
более восьми пассажиров. Что- 
бы не платить налог по большей 
ставке, вам следует обратиться 
в подразделение Госавтоинспек- 
ции, где должны внести соответ- 
ствующие изменения в регистра- 
ционные документы. 

Распоряжаюсь автомобилем 
ВАЗ-21 053 по генеральной дове- 
ренности. Собираюсь установить 
на нем двигатель от «Нивы» 
(1,7 л), который купил в магази- 
не. Не возникнет ли у меня проб- 
лем при перерегистрации? 

Согласно официальным разъ- 
яснениям ОАО «АвтоВАЗ» от 
18.10.2002 г. №30000-49/3880, на 
автомобили ВАЗ-2105 и их моди- 
фикации допускается устанавли- 
вать двигатели моделей 2103 (ра- 
бочим объемом 1,45 л), 2106 
(1,6 л) и 2121 (1,6 л). Двигатели 
большего объема указанным до- 
кументом не предусмотрены, поэ- 
тому подобная замена рассматри- 
вается как изменение конструк- 
ции транспортного средства и 
требует соответствующего заклю- 
чения от завода-изготовителя или 
иной компетентной организации, 
например ГНЦ ФГУП «НАМИ». 


Машина затонирована пленкой, 
которая в отдельных местах 
ободрана. Смогу ли я пройти тех- 
осмотр? 

Все зависит от того, выполне- 
ны ли нормы светопропускания 
стекол, установленные ГОСТ 
5727-88 «Стекло безопасное для 
наземного транспорта. Общие 
технические условия». Согласно 
им, светопропускание ветрового 
стекла должно быть не менее 
75%, передних боковых - не ме- 
нее 70%, а для других стекол 
ТС оно не нормируется. Так что 
в этом случае нарушение цело- 
сти пленки не имеет значения. 

В феврале 2003 года при поста- 
новке на учет нового ВАЗ-21 093 
выпуска ноября 2002 года про- 
шел техосмотр, но талон мне вы- 
дали с числом «04». На мое воз- 
ражение, что для нового автомо- 
биля талон выдается на два го- 
да, сотрудники ГИБДД ответили, 
что срок исчисляется с даты вы- 
пуска. Так ли зто? 

Сотрудники Госавтоинспек- 
ции не правы. Согласно Прави- 
лам проведения государственно- 
го технического осмотра транс- 
портных средств Г1/ІБДД МВД 
России, утвержденным при- 
казом МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190 (зарегистри- 
рованы в Минюсте России 
22.04.99 г., регистрационный 
№ 1763), транспортные средст- 
ва, с года выпуска которых про- 
шло не более пяти лет, включая 
год выпуска, подлежат осмотру 
каждые 24 месяца. При этом 
указанный срок исчисляется с 
даты первого государственного 
технического осмотра. 

Машина оформлена на меня. Мо- 
гу ли я дать доверенность жене, 
чтобы она поставила автомо- 
биль на учет? 

Можете. Гражданский кодекс 
Российской Федерации не преду- 
сматривает ограничений для соб- 
ственника на выдачу доверенно- 
сти на право пользования и рас- 
поряжения принадлежащим ему 
транспортным средством. 

Живу в Ярославской области, од- 
нако довольно часто и по не- 
скольку дней приходится бывать 
в Москве. Здесь же приобрел ав- 
томобиль ГАЗ-3110 и хочу его 
теперь поставить на временный 


учет в Москве. Можно ли это 
сделать? 

В соответствии с Правила- 
ми регистрации автомототранс- 
портных средств и прицепов 
к ним в ГИБДД МВД России (ут- 
верждены приказом МВД Рос- 
сии от 27 января 2004 г. № 59. 
зарегистрированы в Минюсте 
России 7 марта 2003 г., регист- 
рационный № 4251) транспорт- 
ные средства, принадлежащие 
гражданам, имеющим регистра- 
цию по месту жительства, могут 
быть зарегистрированы по месту 
их пребывания на период пребы- 
вания при соответствующих об- 
стоятельствах (проживание в 
районах Крайнего Севера, дли- 
тельная командировка, военная 
служба, учеба, работа на судах 
дальнего плавания). Судя по ва- 
шему вопросу, это к вам не отно- 
сится. Следует отметить, однако, 
что в исключительных случаях 
решение о такой регистрации 
может принять главный государ- 
ственный инспектор безопасно- 
сти дорожного движения субъе- 
кта Российской Федерации либо 
его заместитель. 

С авторемонтного завода полу- 
чил автомобиль с двигателем 
ЗИЛ-1 30, номер которого был 
выбит данным заводом. При спи- 
сании автомобиля я снял двига- 
тель, но ГИБДД отказалась вы- 
дать свидетельство на высвобо- 
дившийся номерной агрегат, по- 
скольку, как мне сказали, номер 
выбит «кустарно». Правомерен 
ли отказ и смогу ли я в дальней- 
шем использовать двигатель? 

Для выдачи свидетельства на 
высвободившийся номерной аг- 
регат вас должны были напра- 
вить в экспертно-криминалисти- 
ческое подразделение на прове- 
дение экспертизы, которая мо- 
жет подтвердить факт нанесения 
номера двигателя в условиях 
авторемонтного производства. 
По результатам экспертизы и со- 
ответствующих проверок, преду- 
смотренных названными выше 
Правилами регистрации автомо- 
тотранспортных средств и прице- 
пов к ним, вам должны выдать 
соответствующий документ на 
двигатель. Без упомянутого сви- 
детельства вы не сможете заре- 
гистрировать транспортное сред- 
ство, на котором установлен дан- 
ный двигатель. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СТОП-ЛЯП 


НА ПЕРЕПУТЬЕ 


ВИКТОР ДМИТРИЕВ. 

ФОТО: В. РАДИОНОВ. А. СТЕПОВОЙ, А. БОЙКО, А. ШИШКОВА 

выбор? За работу взялись до- 


В жизни постоянно при- 
ходится делать выбор. 
Хорошо, когда удается 
найти компромисс, но 
так бывает далеко не всегда 
и нередко цена решения 
очень высока. Еще в старых 
сказках об этом шла речь. 
Помните надпись на камне: 
«Налево пойдешь - коня по- 
теряешь»? 

В современном мегаполи- 
се без таких вот «камней» то- 
же не обойтись. Как без них 
водителю сделать нужный 


рожники... 

На западных рубежах 
страны водителям предложи- 
ли даже решить непростой 
ребус (фото 1). Согласитесь, 
гость Калининграда, не зна- 
комый с организацией дви- 
жения на этом перекрестке, 
будет долго мучиться с раз- 
гадкой. Что уж говорить об 
иностранцах! Смею предпо- 
ложить: окажись здесь такой 
знак еще в бытность города 
Кенигсбергом, победить мы 




могли бы гораздо раньше: 
немецкая техника так и кур- 
сировала бы по перекрестку, 
периодически сталкиваясь. 

Восточная оконечность 
России - Владивосток тоже 
не отстает по части ребусов. 
Вот каким образом на одном 
из перекрестков столицы 
Приморья организовали 
круговое движение (фото 2). 
Вы что-нибудь поняли? На- 
пример, почему обществен- 
ный транспорт запустили 
против «течения». Быть мо- 
жет, разгадка в Том, что 
Дальний Восток у нас давно 
«праворульный»? 

Не думайте, что такие 
«находки» встретишь только 
на наших дальних рубежах. 
В самом центре Москвы на 


пересечении Армянского и 
Кривоколенного переулков 
водители невольно задают 
себе вопрос: а зачем было 
тратить столько знаков, что- 
бы обозначить перекресток 
равнозначных дорог (фо- 
то 3)? Быть может, спросить 
у армянского радио? 

Нижегородские дорож- 
ные службы тоже нашли спо- 
соб озадачить водителей 
(фото 4). Кстати, шансы ре- 
шить дилемму есть только 
у дальтоников. 

Ну и какой же «Стоп-ляп» 
без Питера! На таком пере- 
путье с ума сошел бы даже 
Иванушка-дурачок (фото 5). 
Разве что Андрей Макаревич 
с его «перекрестком семи до- 
рог» не растерялся бы. . . □ 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


ДЕЛО О ТЕЛЕФОННОМ ЗВОНКЕ 


СЕРГЕИ ВОЛГИН 


А ндрей Н. ехал на своей «девятке» по 
Московской кольцевой. Рядом ле- 
жал свежий номер «За рулем». Анд- 
рей купил его только вчера и про- 
читать успел совсем немного. Запомни- 
лась статья про «подставлял» - там тоже 
речь шла про МКАД. Правда, никаких 
поводов для беспокойства не было: пре- 
дупрежден - значит, вооружен, тем бо- 
лее,. что м аши на застрахована... 

Андрей решил заправиться и начал 
аккуратно перестраиваться. Вдруг - 
легкий толчок в правое заднее крьыо! 
Он тут же, как учили, остановился, не 
меняя полосы движения, включил 
«аварийку» и стал ждать. Из остано- 
вившегося в том же ряду ВАЗ-2115 вы- 
шли двое молодых людей, осмотрели 
свое изрядно помятое левое переднее 
крыло. На заднем бампере машины 
Андрея сияли лишь две свежие цара- 
пины. Внешность у молодых людей бы- 
ла вполне мирная, и разговор они на- 


чали очень вежливо, как будто ничего 
не произошло. 

- Что же вы так невнимательно езди- 
те? - спросил один. - У вас машина за- 
страхована? 

Полошив утвердительный ответ, мо- 
лодой человек обрадовался, сказав, что 
тогда никаких проблем нет: за все за- 
платит страховая компания, жаль толь- 
ко времени. 

- Давайте отъедем на заправку, а то 
вон какое движение, - предложил он. - 
Сейчас можно документы и без ГАИ 
оформить, если пострадавших нет. 
А потом в вашу страховую компанию 
заедем - и все дела! 

Логика и вежливость пострадавших 
подкупили Андрея, и он спокойно по- 
ехал вслед за «пятнадцатой». Действи- 
тельно, он сам где-то слышал, что ГАИ 
можно не вызывать. Только двигаясь на 
заправку за ВАЗ-2115, Андрей обратил 
внимание, что у машины нет номеров. 


Может, хозяин ехал ставить автомо- 
биль на зшет... 

На заправке пострадавшие снова по- 
дошли к Андрею и предложили для на- 
чала позвонить в его страховую компа- 
нию, уточнить, как правильно действо- 
вать. «Зачем вам тратиться, звоните 
с моего телефона, он безлимитный, - 
предложил водитель «пятнадцатой». 
- Диктуйте номер, я наберу». Андрей 
продиктовал номер, записанный в по- 
лисе; молодой человек поздоровался, 
попросил соединить с менеджером, 
который занимается ДТП, и протянул 
трубку Андрею. 

Сотрудник страховой компании 
представился, внимательно выслушал 
Андрея, потом спросил номер полиса и 
несколько секунд помолчал, проверяя 
данные по компьютеру. «Да, вы наш 
клиент, но - увы! - вы нарушили прави- 
ла страхования, уехали с места проис- 
шествия, поэтому с выплатой у вас 
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СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


На правах рекламы 


будут проблемы. И оплатить ремонт 
придется вам. А если на вас в суд будут 
подавать, то дело это дорогое, поэтому 

I расходы могут возрасти многократно. 
Да еще, не дай бог, арест на имущество 
наложат... Кстати, вы помните - к тем, 
кто попадает в аварии, применяется 
повыщенный коэффициент, поэтому 
в следующем году страховка вам обой- 
дется намного дороже...» 

В общем, картина вырисовывалась 
малоприятная. «Так как же мне посту- 
пить?» - растерянно спросил Андрей. 
«Мой вам совет - если сумма ущерба 
I небольщая, заплатите на месте, да и 
разъезжайтесь с миром. Но это между 
нами», - подытожил менеджер. Рас- 
' строенный Н. отдал трубку владельцу, 
даже не посмотрев, какой номер был 
набран... После недолгих переговоров 
I стороны сошлись на сумме возмеще- 
ния в 5 тыс. руб. (и они тут же переко- 
чевали в карман потерпевшего). По- 
прощались, и «пятнадцатая» скрылась 
в потоке. 

На следующий день Андрей засом- 
невался, а все ли правильно он сделал, 
и позвонил в страховито компанию. И 
что же выяснилось? Менеджера с та- 
кой фамилией там нет и вообще об 
этом ДТП в компании никто не слы- 
шал. С кем разговаривал Андрей по те- 
лефону, останется загадкой, так же как 
и фамилия вежливого молодого чело- 
века на ВАЗ-2115, которому он пода- 
рил свои кровные 5 тысяч. Тогда Н. и 
пришел к нам в редакцию. К сожале- 
I нию, помочь ему мы не могли, да он и 
I не просші помощи. Просто хотел рас- 
сказать свою историю, чтобы его 
ошибки не повторили другие. Что мы 
и делаем вместе с небольшими ком- 
I ментариями. 

' А БЫЛО ЛИ НАРУШЕНИЕ? 

Итак, вернемся к рассказу Андрея. То, 
что он проехал на АЗС, с одной сторо- 
ны, можно квалифицировать как со- 
крытие с места происшествия. С другой 
- это не так, поскольку между водителя- 
ми было достигнуто согласие относи- 
тельно обстоятельств ДТП. А раз так, то 
в соответствии с пунктом 2.6 ПДД води- 
тели могли не вызывать на место ДТП 
сотрудников ДПС, а самостоятельно 
оформить происшествие (такое поло- 
жение закреплено и в Правилах страхо- 
вания). Правда, это ни в коем случае не 
означает, что не нужно обращаться в 
милицию. В такой ситуации следует са- 
мостоятельно нарисовать схему проис- 
шествия и с ней проехать к ближайше- 
му посту ДПС (или в отделение мили- 
ции) для оформления документов. Так 
' что никакого сокрытия с места проис- 


шествия в данном случае не бьшо и ни- 
каких Правил страхования Андрей не 
нарушил. 

Что касается страхового возмеще- 
ния, то, как известно. Правила преду- 
сматривают всего лишь одно основа- 
ние для отказа в выплате - если не бы- 
ло страхового случая. А им, напомню, 
является любое причинение вреда 
в результате ДТП в период действия 
договора страхования. Это означает, 
что, даже если застрахованный води- 
тель и нарушил требования каких-то 
пунктов (например, не заполнил 
бланк извещения, не представил в 
срок документы о ДТП или даже нахо- 
дился пьяный за рулем), компания не 
вправе отказать в выплате возмеще- 
ния потерпевшему. Это объясняется 
просто. Закон об обязательном страхо- 
вании имеет сугубо социальный хара- 
ктер и направлен на максимальную за- 
щиту потерпевших при дорожно- 
транспортных происшествиях. Они 
должны получить возмещение в лю- 
бом случае! Потом страховая компа- 
ния вправе в ряде строго оговоренных 
случаев предъявить регрессные требо- 
вания к тому, кто причинил вред 
(например, управлял автомобилем 
в нетрезвом состоянии). Таких случаев 
совсем немного: причинение вреда 
вследствие умысла потерпевшего или 
в состоянии опьянения; отсутствие 
права управления транспортным сред- 
ством; сокрытие с места ДТП; исполь- 
зование транспортного средства в пе- 
риод, не предусмотренный договором 
обязательного страхования. И здесь 
получается, что никаких нарушений 
Правил страхования со стороны Анд- 
рея не бьыо вовсе. 

Единственное, что от него требова- 
лось - нарисовать схему ДТП, запол- 
нить извещение о страховом слуіае и 
ехать к ближайшему посту ДПС (благо 
на МКАД их предостаточно). После 
этого все оформленные документы пе- 
редать в страховито компанию и за- 
быть об этом. Хотя, думаю, если бы Ан- 
дрей потребовал оформить происше- 
ствие, интерес «подставлял» к нему 
сразу бы пропал... 

Про обязательное страхование уже 
написано и сказано много. Когда толь- 
ко принимали закон, полагали, что 
«подставлялы» исчезнут сами собой. 
Действительно, кто будет платить день- 
ги на месте, если все застраховано? Как 
показывает жизнь, этот «бизнес» пере- 
страивается под новые реалии, но не 
исчезает. Нам же остается грамотно за- 
щищаться от жуликов. Помочь в этом 
может сам закон, ваше хладнокровие и 
умение отстаивать свои права. □ 


ВСЕГДА 
€ ЧИСТОЙ 

ДУШОЙ! 

Свечи СсюсІШіІІ 

Современные технологии в области 
производства свечей зажигания. 

Установкой свечей СообѴѴіІІ вы 
обеспечиваете увеличение срока службы 
двигателя и улучшение степени сгорания 
топлива. 

Адаптированы к российским условиям 
эксплуатации. 





СКЕіѴГ ВШТ-\IN 

Фильтры СсюсІІЛІіІІ 

Своими техническими характеристиками 
опережают современные требования автомо- 
билестроения к системам фильтрации. 

Установкой фильтров СоосШН вы увели- 
чиваете ресурс двигателя вашего автомобиля. 

С фильтрами СоосІѴѴіІІ ваш двигатель 
будет работать лучше, дольше и тише. 


Информация об 
официальных дилерах в 
России и по СНГ по тел.: 

(095)514-1800, 261-4086 
ѵѵѵѵѵѵ.дооббі.сот 
Е-таіІ: іп1о@доос11іІ.сот 
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ПОЛЕЗНЫЕ 

Н овая запчасть и старая иномарка 
плохо совместимы - цена первой 
порой может превзойти стоимость 
второй. Неудивительно, что мно- 
гие автовладельцы предпочитают дета- 
ли б/у. Отыскать нужные проще всего 
на так называемых авторазборках. 

ЧТО стоит ПОКУПАТЬ? 

Автомобиль - конструкция неравно- 
прючная. Даже у полностью отработав- 
шего свой ресурс экземпляра всегда 
найдется, чем поживиться. На разбор- 
ках, как правило, пр>едлагают товар по- 
свежее. Под «болгарку» идут аварий- 
ные, порой еще полные сил, но «проб- 
лемные» средства передвижения. Впро- 
чем, к этому мы еще вернемся. Вначале 
- о технике. Несмотря на огромный вы- 
бор деталей, не всякое приобретение 
полезно. Не задумываясь можно поку- 
пать «кузовщину», оптику, зеркала, сте- 
кла, элементы салона и декоративного 


ИСКОПАЕМЫЕ 


ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ. 
ФОТО: ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 


оформления. Сюда же отнесем всевоз- 
можные бачки, патрубки, кронштейны, 
болты-гайки и прочий неодноразовый 
крепеж - словом все то, чье состояние 
можно определить на глаз. 

Другая часть агрегатов - из разряда 
«кот в мешке». Это моторы, коробки 
передач, карбюраторы, элементы впры- 
ска, стартеры, генераторы, насосы, дат- 
чики и т. д. Брать их имеет смысл, если 
уценка соответствует степени риска. 
Впрочем, многие продавцы оговарива- 
ют условия возврата и обмена. 

Особый разговор о запчастях, на ко- 
торых не стоит экономить. Это те, что 
напрямую связаны с безопасностью 
движения; тормозные цилиндры, шлан- 
ги, тросы, диски, барабаны, шаровые 
опоры и рулевые наконечники. Здесь 
бесспорное преимущество у новых де- 
талей, купленных в солцдных магази- 
нах. Причина понятна - жизнь и здоро- 
вье цены не имеют. 


ТОВАР - КУПЕЦ 

Разборки отнюдь не российское изо- 
бретение. Этот бизнес кормит немало 
людей по всему миру. Существуют це- 
лые ассоциации, издающие даже собст- 
венные журналы. Торговля организова- 
на по-разному. Где-то покупателю пред- 
лагают демонтированные и отсортиро- 
ванные детали, где-то торговая точка - 
подобие автосвалки. Здесь клиент сам 
выбирает и откручивает понравившую- 
ся запчасть. 

Нечто подобное есть и в родном Оте- 
честве. Как водится, не без националь- 
ных особенностей. Главная - острая не- 
хватка таких вот автосвалок. В России 
машины живут вечно, постепенно пере- 
ходя от более-менее состоятельных хозя- 
ев к малоимущим умельцам. Даже трид- 
цатилетняя «копейка» у нас не раритет, а 
обычное транспортное средство. Подоб- 
ное же отношение и к осевшим в нашей 
стране иномаркам. Так что не стоит уди- 
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ВАМСНЕ^ 
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Все по-честному; «олектротовары» про- 
веряют на глазах покупателя. 


Экспресс-проверка форсунок: на прила- 
вок или в утиль? 


«Автоморда»» - бестселлер вторичного рынка запчастей. 


вляться, что крупные торговцы запча- 
стями б/у завозят товар... из-за грани- 
цы. Импорт к тому же обходится много 
дешевле, чем покупка и разборка ава- 
рийных машин и старья на месте. 

Так, у хорошо известной в Москве 
и области фирмы «Сахалин-Плюс», что 
на Осташковском шоссе, есть агенты 
в нескольких странах мира. Автолом 
закупают у зарубежных компаний, спе- 


циализирующихся на утилизации от- 
служивших свое авто. Возраст донора 
обычно не превышает десяти лет - бо- 
лее древние запчасти постоянным 
спросом не пользуются. Путешествуют 
«иностранцы» в контейнерах в вцде на- 
бора запчастей - везти машину цели- 
ком невыгодно. И таможня обходится 
дороже, и отходы растут. Кузова цели- 
ком у подержанных иномарок никто не 


меняет - хлопотно и дорого. В ход идут 
в основном «морды», пороги, двери, 
задняя часть и очень редко - крьппа. 
В среднем же невостребованным оста- 
ется до 80 % кузовного железа. 

А вот моторы уходят практически 
все - целиком и по частям. Проблем 
с регистрацией номерного агрегата не 
возникает - требуемые документы «вы- 
правляют» еще на таможне. Сложность 
в другом. Двигатель - вещь в себе, и за- 
ранее предсказать, как он поведет себя 
в деле, довольно сложно. Популярны 
два варианта. Тем, кто берет товар на 
вынос, разрешают лишь снять поддон и 
оценить состояние вкладышей. Осталь- 
ное - коммерческий риск. Тем же, кто 
платит дополнительно 5400 , пересадку 
делают в местном автосервисе. Здесь 
мотор готовят: проверяют головку, из- 
нос цилиндров, обязательно заменяют 
все ремни и прокладки. Но в обоих слу- 
чаях гарантия действует лишь до ворот. 
Впрочем, судя по количеству желаю- 
щих, это никого не смущает. Опасность 
купить негодный узел не так уж велика. 
Все сложные технические изделия - ге- 
нераторы, стартеры, насосы и т. д. - 
проходят входной контроль. И клиенту 
приятно, и продавцу спокойнее. 

Другая группа разборок наскребает 
сырье по родным сусекам. Это, в основ- 
ном, битые и нерастаможенные маши- 
ны. Кузова здесь тоже идут под нож, 
а вот прочие номерные агрегаты, даже 
при отсутствии российской прописки, 
легализуют как-то через комиссионные 
магазины. Нравы здесь куда менее 
жесткие - на монтаж и проверку двига- 
теля или коробки передач запросто 
могут дать целую неделю. 

К покупателю индивидуальный под- 
ход. Готовите технику для себя - брать 
хоженые шаровые опоры, сайлент-бло- 
ки, амортизаторы и рулевые наконеч- 
ники вам отсоветуют. Имидж дороже 
упущенной выгоды! Другое дело, если 



На правах рекламы 
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С кузовами не церемонятся - здесь это 
не товар, а отходы производства. 


хотите установить эти же детали на ма- 
шину для продажи. 

Маленький бизнес высоких доходов 
не приносит. Поэтому при небольших 
разборках, как правило, есть мастер- 
ские, занятые восстановлением дета- 
лей. Вариант промеж>'точный - и по ка- 
честву, и по цене. 

Упомянутые источники, предлагаю- 
щие автомобильные «органы», не един- 
ственные. Ведь запчастей, подаежащих 
идентификации, в машине всего две - 
кузов и блок двигателя. Все остальное 
можно реализовать без ссылок на про- 
исхождение. Конечно, торговать толь- 
ко краденым никто не рискует. Но рас- 
творить автомобиль-другой среди ле- 
гального товара весьма соблазнитель- 
но. Вряд ли криминалисты станут выяс- 
нять родословную каждого крыла или 
рулевой тяги. Судя по обшіию порезан- 
ных кузовов в подмосковных лесах 
и оврагах, дело поставлено на широкую 
ногу. А чего стоят объявления типа; 
«Куплю авто с любыми проблемами!». 
Так что делайте выводы. 

ДЕНЬГИ И ВРЕМЯ 

Начиная поиск, надо исходить из своих 
возможностей. Если денег достаточно, 
л>шше сразу обратиться в крупную фир- 
му. Здесь всегда богатый ассортимент 
(в той же «Сахалин-Плюс» контейнеры 
с запчастями поступают раз в два-три 
дня). По соседству — прилавок с новыми 
деталями. Выбор - на любой вкус. Срав- 
нивая ценники, не удивляйтесь, что, 
допустим, новое неоригинальное кры- 



Цена привода никак не зависит от высо- 
ты стеллажа. 



Оплаченный заказчиком двигатель обя- 
зательно вскроют для проверки. 


ло стоит дешевле, чем оригинал с раз- 
борки. «Фирма», хоть и бывшая в упот- 
реблении, часто ценится дороже китай- 
ской копии. 

Для покупки не обязательно везти 
с собой образец - достаточно свиде- 
тельства о регистрации автомобиля: 
в нем есть вся необходимая информа- 
ция для работы с компьютерной базой 
данных. 

Клиент окружен заботой, но прав не 
всегда. Фирма жестко защищает себя от 
недобросовестных покупателей, что 
в известной мере сказывается на ос- 
тальных. Чтобы вернуть купленную 
здесь деталь, нужны веские основа- 
ния. Хотя человеческий фактор все же 
не исключается. Так, на наших глазах 
у священника приняли назад неисправ- 
ный двигатель - «божий человек не об- 
манет!». По, пожалуй, самый сущест- 
венный недостаток солидных фирм - 
уровень цен. Увы, развитая инфрастру- 
ктура требует немалых расходов. 

Если времени навалом, можно со- 
средоточиться на мелких разборках. 
Цена здесь, как правило, ниже. Кроме 
того, всегда можно найти повод потор- 
говаться. Свой товар метят и здесь, но 
договориться о возврате или обмене 
гораздо проще. Порой такие разборки 
превращаются в клуб интересных 
встреч, где можно не только купить 
запчасть, но и узнать много полезного 
о ремонте и особенностях эксплуата- 
ции любимой модели. К сожалению, 
портит картину нестабильность ассор- 
тимента. Ведь сырье здесь подыски- 



Разбирать дверь «до основанья» на раз- 
борке не будут - лишний труд. 


вают, в основном, по объявлениям в га- 
зетах и Интернете. Поэтому владелец 
разборки не в состоянии сказать, когда 
поступит нужная вам деталь. 

ЧАСТНЫЙ СЕКТОР 

Самостоятельно нажиться на разборке 
собственноі’О старичка, скорее всего, 
не получится. Во-первых, чтобы про- 
дать машину по частям, нужно время. 
Ведь постоянных клиентов у вас, разу- 
меется, нет, а разовые объявления об- 
вального спроса не гарантируют. Кро- 
ме того, трудно продать все дотла - что- 
нибудь обязательно останется. Куда 
девать невостребованн>то часть кузова, 
подрамники, балку моста? 

Во-вторых, для разборки требуется 
кое-какой инструмент и крыша над го- 
ловой. Если своего гаража нет, аренда 
чужого вряд ли окупится. Да и зачем 
продавать машину по частям, если ее 
можно пристроить целиком. Выйдет 
быстрее и нередко дороже. Не возьмут 
на рынке, обратитесь к разборщикам. 
Если «ласточке» не больше 10 лет, дол- 
ларов 500-800 можно выручить. 

Несмотря на обещанный рост благо- 
состояния, количество разборок на 
убыль не идет. В самом деле, где еще 
можно приобрести вполне годные к 
употреблению детали по более чем 
умеренной цене? А то, что деньги лю- 
бят счет, знают не только у нас. Свалки- 
магазины процветают и в благополуч- 
ной Европе, и в еще более благополуч- 
ной Америке. Что ж, закон есть закон. 
Даже если он - рыночный. □ 
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ГАЗ-3110 

Изготовмтель: ГАЗ 

Год выпуска: 2001 

В эксп л уатаціж «ЗА РУЛЕМ»: с августа 2001 

Ни одного дня вынужденного простоя и 
ни одного межсервисного пробега без 
ремонта - таков противоречивый хара- 
ктер «Волги». 

К двигателю, вернее к его «железу», 
претензий нет, чего не скажешь о на- 
весном оборудовании. На ТО при про- 
беге 40 тыс. км, помимо плановых мас- 
ла и фильтров, заменили свечи и высо- 
ковольтные провода. Последние (еще 
штатные) уступили место импортным 
скорее в профилактических целях, чем 
по необходимости. Хуже, что одновре- 



Этот «блеск» машину не украшает. 
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менно пришлось разориться на стар- 
тер. Он барахлил уже полгода - не все- 
гда срабатывало тяговое реле. Учиты- 
вая близость холодов, от агрегата 
с «плавающей» неисправностью решил 
избавиться. 

Вроде бы все, что надо, заменили, 
остальное проверили... Но у «Волги» 
непредсказуемый нрав. В один из пер- 
вых морозных дней система управле- 
ния двигателем отказалась после про- 
грева установить нормальные обороты 
холостого хода. Ниже 1100-1200 они не 
опускались. Одновременно вырос (при- 
мерно до 16 л /100 км!) расход топлива, 
ухудшился пуск. Налицо были все при- 
знаки «перелива», поэтому, включая 
стартер, приходилось «играть» педалью 
газа - на впрысковой-то машине! Дол- 
гие поиски привели к блоку системы 
управления. Покупка нового заметно 
подпортила финансовые показатели 
«Волги» за отчетный период. 

Два масляных фильтра на один меж- 
сервисный пробег - для нас с «Волгой» 
такое стало привычным делом. Тысяч 
через пять-шесть наблюдаю одну и ту 


же картину: лампочка аварийного дав- 
ления после пуска продолжает гореть 
несколько секунд. Заменить неисправ- 
ный фильтр, конечно, недолго - но уди- 
вительно, что столь низкая надежность 
не зависит ни от марки детали, ни от 
места ее приобретения. 

Новая коробка передач (этот агре- 
гат, а также передний и задний мосты 
с новыми подвесками автомобиль полу- 
чил при пробеге 33 тыс. км) приработа- 
лась примерно через 10 тысяч. Орудо- 
вать рычагом стало легче, чему способ- 
ствует и синтетическое масло, которым 
коробку «порадовал» перед зимой. 

Зато сцепление просто замучило! На 
машине стоит уже третий главный ци- 
линдрі который потихоньку тоже начал 
подтекать. Как и в случае с фильтрами, 
ни смена магазинов, ни уверения про- 
давцов: «Вот этот самый хороший!» 
на ходимость не влияют. 

Бесшкворневая передняя подвеска 
работает исправно - люфтов, стуков, 
а значит, и претензий - нет. Обслужива- 
ние свелось к корректировке углов 
установки колес. 

И, наконец, кузов. Напомню: «Вол- 
гу», окрашенную и обработанную на 
п)чценном в 2001-м комплексе «Хай- 
ден», покрыли дополнительным анти- 
кором лишь наполовину (левую часть). 
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Автомобиль сохранил презентабель- 
ный, опрятный вид. . . Если бы не бампе- 
ры: краска с пластмассы облетела клока- 
ми, хромировка покрылась язвами ржав- 
чины. Помимо безобразного внешнего 
вида, эти «украшения», как известно, 
чрезвычайно хрупкие. Передний бампер 
«Волги» уже пару раз атаковали не сгімые 
дисциплинированные водители. Для ре- 
монта хватает так называемой «сухой 
сварки для пластмассы», например «Фле- 
ксопласта». С помощью этой шпатлевки, 
кусков нетолстой пластмассы, наклады- 
ваеіѵшіх на деталь изнутри, и баллончика 
с краской бампер, за который в магази- 
нах прюсят больше 4000 рублей, удалось 
привести в божеский вид. 

Но в целом кузов, действительно, 
выглядит неплохо. Лишь на капоте и пе- 


редней панели многовато сколов, при- 
чем уже со следами коррозии. 

Пространство под крыльями за год 
почти не пострадало: места, защищен- 
ные подкрьшками, выглядят как на но- 
вой машине. Причем и слева, где накла- 
дывали дополнительный антикор, 
и справа, где металл защищен лишь 
заводским покрытием. На левой сторо- 
не днища мастика отлетает клоками - 
три зимы оказались для нее губительны- 
ми. А под этими ошметками... Нет, не 
ржавчина, а светлое заводское покры- 
тие. На правой стороне днища оно с че- 
стью вьщержало три зимы. Очаги ржав- 
чины мизерные, их легко залечить. 

Скрытые полости осматривали с по- 
мощью эндоскопа спещіалисты фирмы 
«Примула»: коррозия не быстро, но все 



Заводской антикор (слева) держится хорошо, чего не скажешь о дополнительном. 



Пространство под крыльями выглядит идеально. С такой заводской обработкой (фо- 
то слева) и подкрылками наносить сюда дополнительный антикор не обязательно. 



[расходы на эксплуатацию, I 

1 ОБСЛУЖИВАНИЕ и РЕМОНТ ГАЗ-3110 , РУБ. | 

средний расход топлива, л/100 км 

12,8 ' 

Расходы на бензин 

68 890 

Расходы на ремонт и обслуживание 


0-37 тыс. км 

42 853 

Расходы на ремонт 37-46 тыс. км 

9760 

Запчасти и материалы 

9260 

Из них; 


Фильтр воздушный 

150 

Главный цилиндр сцепления 

200 

Свечи 

200 

Фильтр масляный (2 шт.) 

240 

Масло моторное 

1400 

Масло трансмиссионное 

330 

Стартер 

2240 

Провода высоковольтные 

300 

Блок системы управления 

4200 

ИТОГО 

121503 


же развивается. Заводского антикора 
ЯВІЮ недостаточно, а дополнительный 
нанесен не слишком добросовестно. 
Обрабатывая новую «Волгу», уделите 
особое внимание именно порогам и 
дверям. 

Увы, за 46 тысяч «Волга» в среднем 
«сіопала» (другого слова не подобрать) 
2,64 руб. на каждый километр. Без учета 
бензина - 1,14 руб. Совсем не мало, а ес- 
ли еще оценить потраченное время... 

Самые слабые места ГАЗ-3110 - гид- 
равлика, электрика (стартер, генератор 
и всяческие контакты) и по-прежнему 
система управления двигателем. На- 
помним: на нашей «Волге» отечествен- 
ных датчиков почти не осталось. К силь- 
ным сторонам отнесу, пожалуй, кузов - 
во всяком случае по сравнению с маши- 
нами более ранних лет. Краска и анти- 
кор довольно стойко сопротивляются 
коррозии. И конечно, неплохо ведет 
себя новая подвеска. . . Но постучу по де- 
реву и подожду с выводами: для совре- 
менной машины 13 тысяч - не пробег. 

В общем-то «Волга» не подводит, хо- 
тя характер, повторю, непростой. В за- 
головке я все-таки поставил бы запя- 
тую после «нельзя», по крайней мере, 
на этом этапе. А вы? ^ 


На правах рекламы 



182 За рулем 8/2004 




АВТОКЛУБ 





ГАРСОН 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

КЕМАЦЦГ 8VМВО^ 

Изготовитель: ОАО «Автофрамос», Москва 

Год выпуска: 2002 

В эксплуата ціш «За рулем»: с июля 2003 

Пробег на момент отчета: 40 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 
2003, №9, 10, 11,12; 2004, N8 4 

Э тот вишневый седан с двигателем 
1,4 л был собран не в Турции, а в Мо- 
скве, на российско-французском 
«Автофрамосе» и приобретен редак- 
цией специально для экспедиции «Евра- 
зийский путь». В компании других «на- 
шемарок» он совершил марш-бросок от 
Москвы до Владивостока; мы даже 
представить не могли, какие испытания 
выпадут на долю этих сугубо городских 
автомобилей! Надо сказать, что малень- 
кий «Символ» перенес все тяготы бездо- 
рожья отлично, заняв заслуженное вто- 
рое место в рейтинге надежности. Ос- 
мотр на стендах показал: машина вер- 
нулась из пробега в боевом состоянии. 
Амортизаторы почти не потеряли эффе- 
ктивности, и даже свечи можно было не 
менять (на остальных машинах свечи 
были «убиты»). Это удргеительно, ведь 
все машины заправлялись на одних и 
тех же АЗС. Единственное, что потребо- 
валось сделать сначала в полевых усло- 
виях, а затем на СТО в Москве - заме- 
нить жидкость в гидроусилителе руля 
(один из участников пробега по ошибке 
вместо омывателя долил воду в бачок 
ГУРа). В итоге все техобслуживание по- 
сле экспедиции, включая недешевые за- 
меры на стендах, обошлось в 7 тыс. руб. 
- меньше, чем для остальных автомоби- 
лей (из них 1,7 тыс. руб. - за комплект 
новых фирменных колпаков на колеса, 
взамен украденных). 

С тех пор автомобиль побьшал еще 
в нескольких путешествиях, причем два- 
жды - за границей. Зимой ездил в Фин- 
ляндию — 3000 км (см. ЗР, 2004, № 3), 
весной по Украине - 4500 (ЗР, 2004, 
№ 6), да еще две «локальные» поездки 
по России. Срок эксплуатации машины в 
редакции составил год, а пробег вплот- 
ную приблизился к 40 000 км - можно 
подводить предварительные итоги. 

Проблем было не так уж много. В на- 
чале осеннего сезона дождей пропал 
звуковой сигнал. Увы, это болезнь всех 
«символов», но лечится она на фирмен- 
ном сервисе буквально за несколько ми- 
нут (к тому же бесплатно: автомобиль 
на гарантии). В январе вдруг «запел» 


гидроусилитель. Заглянул под капот - 
ба, жидкость куда-то уходит! Пришлось 
нанести внеплановый визит на СТО. Ди- 
агноз - течь жидкости в зоне рулевой 
рейки. Ее заменили бесплатно (на стан- 
ции хоть и знали о залитой однажды 
в бачок воде, но случай все-таки призна- 
ли гарантийным). Все работы по ремон- 
ту и техобслуживанию (15 и 30 тыс. км) 
за год обошлись в 14 тыс. руб. А вот де- 
тали к «дешевому» автомобилю оказа- 
лись неожиданно дорогими. Как-то 
вечером оставил машину на пару часов 
возле обычного жилого дома, выхожу - 
а правое зеркало выломано с мясом! 
Кому оно помешало, ума не приложу. . . 
На СТО мне объявили цену нового зер- 
кала: 1900 руб. Но, как выяснилось, 
на «московских» машинах устанавлива- 
ли какие-то нестандартные (!) зеркала. 
Нужное искали по складам целый день, 
и обошлось оно аж в 6 тыс. руб.! Две- 
сти с лишним долларов за простое зер- 
кало, без обогрева и электропривода - 
ьшоговато. . . 

А теперь - о хорошем. Автомобиль 
с двигателем 1,4 л в городских условиях 
оказался вполне комфортным, вмести- 
тельным и экономичным. И что самое 
удивительное — динамичным! «Корот- 
кие» передачи дают возможность (при 
желании, конечно) резко стартовать со 
светофора и цепко держаться в плотном 
городском потоке. При этом расход бен- 
зина в городском цикле составляет при- 
мерно 7,6 л на 100 км, на трассе - 6,8. 
Двое пассажиров на заднем сиденье чув- 
ствуют себя вполне комфортно (троим 
уже тесновато), а размеры багажника 
«Символа» у тех, кто заглядьшает туда 
впервые, вызывают восторг (его объем - 
510 л, рекорд в своем классе!). Однаж- 
ды зимой пришлось перегружать вещи 
из «Рено» в багажник седана классом по- 
вьшіе. Так вот, часть поклажи пришлось 
разместить на заднем сиденье! 


Салон машины для своего класса 
удобный и не выглядит бедным. Да и 
комплектация солидная: гидроусили- 
тель руля, АВ5, кондиционер, две по- 
душки безопасности, магнитола с че- 
тырьмя колонками, противотуманные 
фары, передние электростеклоподъем- 
ники... Жаль, руль не регулируется по 
высоте, да еще в наших погодных усло- 
виях не помешал бы обогрев зеркал. 

К недочетам эргономики могу отнести 
разве что неудобное расположение 
кнопки центрального замка (она спря- 
талась за рычагом коробки передач) 
и управление электрическими стекло- 
подъемниками. Обе клавиши на две- 
ри, но удобно управлять только стек- 
лом правой, пассажирской двери, а 
к водительской кнопке приходится 
тянуться - нелогично. 

Шустрый в городе, на трассе «Сим- 
вол» несколько разочаровывает: разго- 
няется до крейсерской скорости как-то 
задумчиво, а чтобы пойти на обгон, ча- 
сто приходится «подтыкать» понижен- 
ную передачу. Но если уж разогнался, 
то удовольствие обеспечено; дорогу он 
держит великолепно, хорошо вписыва- 
ется в повороты. 

«Символ» - достаточно большой 
внутри (при небольших габаритах) ав- 
томобиль с очень хорошими «город- 
скими» характеристиками. В нем 
вполне комфортно перемещаться по 
городу, в конце недели — выезжать на 
дачу (причем с солидным грузом). 
А вот для дальних путешествий я бы 
все-таки выбрал другую машину. 
Впрочем, в нашей стране «Символ» 
стал популярен в первую очередь по 
причине удачного соотношения це- 
на/качество. Этакий трудяга-француз, 
пусть не красавец, но не лишенный 
шарма. Скажем, по профессии - гар- 
сон, расторопный, исполнительный и 
при этом с небольшой ленцой... □ 


I 












І 
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ПЯТЬ СЕКУНД, 
ПЯТЬ СЕКУНД. . . 


ГЕННАДИИ ЕМЕЛЬКИН 

«Волга» - традиционно ува- 
жаемый в России автомо- 
биль. Впрысковые двигатели 
ЗМЗ еще больше укрепили 
его авторитет. Впрочем, не- 
плохо они вписались и в под- 
капотное пространство «га- 
зелей». Тем не менее, есть 
у мотора причуды: бывает, 
заводится, когда вроде бы не 
должен. В памяти контролле- 
ра фиксируются даже такие 
ошибки, как неисправность 
датчика положения коленва- 
ла, обрыв цепей четырех 
форсунок, а двигатель вопре- 
ки логике работает! Мы же 
рассмотрим другой случай: 
мотор не завелся и придется 
искать причину. 

Вооружимся пробником, 
любым четырехконтактным 
реле и перемычкой (фото 1). 
Наш пробник - с батарей- 
кой. с ним легко найти «ми- 
нус» в электрической цепи, 
а это понадобится, посколь- 
ку управление многими ее 
элементами происходит как 
раз по «минусу». 

Итак, зажигание включе- 
но, а жужжания бензонасоса 
не слыхать. Тогда вначале 
проверим предохранители. 
Расположены они удобно - 
под декоративной планкой 
справа на панели приборов. 
Сдвинем шильдик с надпи- 
сью «Волга» и, поддев план- 
ку, снимем ее. Седьмой слева 
предохранитель (20 А) и пя- 
тый справа (15 А) отвечают 
за работу бензонасоса и сис- 
тему управления двигателем 
(фото 2). Иногда они перего- 
рают от каких-то случайно- 
стей - заменив их, пускаем 
мотор. Если же и новые сго- 
рят, причина - в коротких за- 
мыканиях, устранить кото- 
рые порой непросто, с этим 
лучше обратиться к специа- 
листу-электрику. Предохра- 
нители целы? Тогда стоит их 
вынуть и вновь вставить - 


иногда этого довольно, что- 
бы восстановить контакт. 

Положим, не помогло: на- 
сос все равно молчит. Прове- 
рим реле бензонасоса и глав- 
ное реле. Вместе с диагности- 
ческим разъемом они закре- 
плены в моторном отсеке на 
щите передка (фото 3). Глав- 
ное реле в этом кадре справа. 
Начнем (см. рис.) с него: ес- 
ли там не все в порядке, реле 
бензонасоса не получит с 
главного реле управляющий 
сигнал и лампа диагностики 
(«проверь двигатель») гореть 
не будет. Отключаем разъем 
главного реле. На контак- 
тах 85 и 87 его колодки даже 
при выключенном зажига- 
нии должно быть напряже- 
ние -И2 В (фото 4). Чтобы 
не путаться в расположении 
контактов, сориентируемся 
по припасенному для этого 
случая реле (см. фото 1). 

Включим зажигание. Те- 
перь на контакте 86 колодки 
главного реле должен поя- 
виться «минус». Как это про- 
верить? Щупом пробника 
коснемся контакта 86, а его 
зажим («крокодил») соеди- 
ним с кронштейном. Если 
загорелся зеленый светоди- 
од (фото 5), внешняя цепь 
главного реле исправна. 
Значит, займемся им самим. 
Соединив его разъем, отсо- 
единим разъем реле бензо- 
насоса и включим зажига- 
ние. На упомянутом уже 
контакте 85 должно поя- 
виться напряжение -И2 В. 
Есть? Выходит, главное реле 
исправно, питание на реле 
бензонасоса обеспечено, 
лампа диагностики горит. 
Нет? Заменим главное реле 
и снова включим зажига- 
ние. Появилось напряжение 
на контакте 85 колодки - 
порядок! 

Теперь разберемся с це- 
пями реле бензонасоса. Не- 



+12 в от 
главного 
реле 


' Электро- 
І бензонасос 

N 


Реле 

бензонасоса 


Блок управления 
«Микас-7» 


Предохранитель 

15А 


+12 В от аккуму- 
ляторной 
батареи 


Электрическая схема подключения электробензонасоса. 



Пробник, перемычка и реле. 




Здесь расположились реле бензонасоса 1, диагностический 
разъем 2, главное реле 3. 
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Проверка «+12 В» на контак- 
тах колодки главного реле. 


лишне знать, что после 
включения зажигания блок 
управления подает на реле 
бензонасоса сигнал продол- 
жительностью пять секунд. 
Если за это время двигатель 
не пустить, реле будет вновь 
отключено. Управление, как 
>оке бьто сказано, здесь по 
«минусу». Поэтому контакт 
86 колодки реле бензонасо- 
са соединим пробником с 
«массой» и включим залш- 
гание. Пять секунд должен 
гореть зеленый светодиод. 
Не получается? Плохо - об- 
рыв в проводе либо (того ху- 



Проверка «минуса» на конта- 
кте 86. 

же!) неисправен блок управ- 
ления. 

Положим, пятисекунд- 
ный сигнал есть, а насос, 
все-таки не действует. Тогда 
сымитируем работу реле 
бензонасоса: соединим его 
контакты 30 и 87 перемыч- 
кой (фото 6). Заработал на- 
сос? Значит, реле неисправ- 
но. Меняем его. Если и пос- 
ле этого насос молчит, про- 
должим поиск. 

Расположен насос не- 
удобно, снизу днища кузова 
(фото 7). Снова поставим 
перемычку между контакта- 



Перемычка между контакта- 
ми 30 и 87 реле бензонасоса. 


ми 30 и 87 реле бензонасоса 
- и посмотрим, появился ли 
«плюс» на том его выводе, 
к которому подходит белый 
провод. Есть? Значит, плю- 
совый провод цел. А минусо- 
вый? Один вывод пробника 
подсоединим к «плюсу», дру- 
гой - к «минусу» насоса. Го- 
рит индикатор? Следова- 
тельно, вся внешняя цепь 
насоса в порядке, а пробле- 
ма в нем самом, например, 
в его механике. Не горит? 
Ищем обрыв в «минусовом» 
проводе, который придется 
восстановить. 



Электробензонасос располо- 
жен под днищем кузова. 


Закончим важным напо- 
минанием. Довольно часто 
бензонасос не работает при 
неполадках в охранной сиг- 
нализации, из-за чего в его 
системе управления возни- 
кают те или иные «обрывы». 
Вот почему весьма полезно 
иметь хотя бы общее пред- 
ставление об особенно- 
стях своей противоугонки, 
ее компонентах - реле, скры- 
тых выключателях, худ-ло- 
ках с размыкателями и т. п. 
Иначе с запуском вашей 
«Волги» действительно быст- 
рей справится угонщик! □ 


На правах рекламы 
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е-тші: ваіе-Оіатапі^гоІІ.ги 

РОЛЬФ восток 

Москва. 

Рязанский прослект. 24. корп. 3 
Тел. (095) 780-9000 

Факс (095) 784-7366 
с-таіі: гпі>5иЬіе)іі-еа8(@гоІ(.ги 

РОЛЬФ ЦЕНТР 

Москва. 

метро «Полежаевская- . 

2-й Магистральный тупик, 5А 
Тел. (095) 780-7700 

Факс (095) 940-0915 

РОЛЬФ КАРЛАЙН 

Санкт-Петербург. 

Витебский проспект. 17/6 

Тел. (812) 320-0020 

Факс (812) 320-0023 
е-шаіі; сабіпеегоІІ.ги 

Гарантия - 3 года или 100 тысяч км 



е-птаіі: гоИ-сепіегфгоИ.ги 

ѵлѵ\іѵ.воір.ви ѵѵѵ 

\лл/.м1Т5ив13н1-мотов8 ви 


За рулем 8/2004 187 







АВТОКЛУБ 


ОХЛАЖДЕНИЕ 


ОДА»: СИГНАЛИЗАТОР СВЕТА 


КИПЯТОЧКУ ЖЕЛАЕТЕ? 


БОРИС ЕЗДАКОВ 


У же в первых поездках мой сосед, вла- 
делец ВАЗ-2115, был немало огорчен 
тем, что даже при сравнительно не- 
больших нагрузках двигатель начинал 
выбрасывать из расширительного бачка ох- 
лаждающую жидкость. Ее потеки не остав- 
ляли сомнений в причине: отвернув пробку 
расширительного бачка, мы увидели неров- 
ные, с грубыми заусенцами, кромки залив- 
ной горловины. Первым делом выровняли 
их. Для этого нужны верный глаз, твердая 
рука и хороший напильник. В результате сэ- 
кономили на покупке нового бачка. Между 
прочим, если уж вам случится отправиться 
за ним в магазин, будьте придирчивы - ина- 
че недолго обзавестись некондицией. 

Итак, теперь жидкость из-под пробки 
не течет? Важно понимать, в чем смысл до- 
стигнутого. Ведь дело не столько в ее поте- 
рях, сколько в риске недопустимого пере- 
грева мотора! Напомню, что при штатной 
работе система охлаждения должна быть 
герметичной - в этом случае с ростом тем- 
пературы жидкости ее давление увеличива- 
ется и может достичь, в зависимости от 
настройки выпускного клапана, примерно 
1,1-1 ,5 кгс/см2, что исключает закипание 
жидкости даже при температурах около 
115-120°С. Этим обеспечивается лучшее ох- 
лаждение двигателя. Если же система негер- 
метична, жидкость в ней начнет кипеть - 
многократно ухудшится теплоотвод от блока 
цилиндров и его головки, а это грозит ко- 
роблением дорогостоящих деталей. Ремонт 
«запаренного» двигателя по затратам таков, 
что впору готовить деньги на новый! 



Приспособление для опрессовки систе- 
мы охлаждения. 



Проверяем работу выпускного клапана. 
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Думаем, этого экскурса в теорию вполне 
достаточно, чтобы понять важность дальней- 
ших действий. Если бачок оснащен датчиком 
уровня охлаждающей жидкости (на «деся- 
том» семействе от него отказались, но на ва- 
шей машине он, возможно, есть), то обяза- 
тельно проверьте, нет ли течи на стыке этого 
датчика и бачка. А заодно - неплотностей и 
в других местах системы. Для этого изгото- 
вим специальное приспособление для ее 
опрессовки под избыточным давлением (фо- 
то 1). Воспользуемся тем, что современная 
пробка бачка разборная; выбросив клапаны, 
просверлим в ее нижней части отверстие 
диаметром 12 мм, что позволит плотно поса- 
дить вентиль бескамерной шины. В верхней 
части сделаем отверстие под резьбовую 
часть вентиля. Заменив этим приспособле- 
нием штатную пробку бачка, опрессуем сис- 
тему. Давление выше 1 ,6 кгс/см2 поднимать 
не стоит - уже при таком холодный «Тосол» 
начнет выдавливаться через малейшие ла- 
зейки. Если найти их сложно, сомнительные 
места можно проверить известными спосо- 
бами с применением мыльного раствора. 
А вообще-то, нынче в продаже есть даже 
охлаждающие жидкости, флуоресцирующие 
в ультрафиолетовом свете. Полезная для 
ремонтников штука! 

Если с герметичностью все в порядке, 
проверим исправность пробки расшири- 
тельного бачка. В ней два клапана - впуск- 
ной, открывающийся под давлением 0,03- 
0,13 кгс/см2, и выпускной, открывающийся 
при давлении 1,1-1 ,5 кгс/см2. Последнее 
исключительно важно. Вазовские пробки 
нередко страдают двумя видами дефектов: 
либо клапан вообще не держит избыточного 
давления (а это опять-таки грозит закипани- 
ем жидкости), либо порог его срабаты- 
вания очень высок - больше 1,6 кгс/см2 
(в этом случае возрастает риск разрыва бач- 
ка, повреждений радиатора, утечек жидко- 
сти в других местах). 

Как проверить порог срабатывания? Ну- 
жен любой исправный бачок, можно от кар- 
бюраторной машины. Наш «испытательный 
стенд» - на фото 2. Нижний штуцер бачка за- 
глушен. 

Шинным насосом с манометром подни- 
маем давление, пока не сработает выпускной 
клапан пробки. Если он не держит - такую 
только менять. Не станем же мы искать при- 
чину - овчинка выделки не стоит. Если же 
порог достигает 1,6 кгс/см2 или еще выше, 
нужно укоротить пружину на полтора витка - 
клапан начнет срабатывать в предусмотрен- 
ном для него диапазоне. По опыту автора, 
лучше обеспечить давление срабатывания 
поближе к верхней его границе, около 
1,4-1,5 кгс/см2. □ 


УХОДЯ, ГМЖ СВЕТ 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Наша память хороша еще и тем, что 
имеет способность забьтать. Иначе 
голова просто лопнула бы от того 
объема информации, который еже- 
секундно сваливается на нее. Но 
есть вещи, которые забывать все же 
не следует. Оставил, к примеру, по 
приезде на работу включенными 
«габариты» - вечером шци кабели 
для «прикуривания» или буксир - ак- 
кумулятор сядет подчистую. Кто из 
нас не испытал это на себе? 

На мысль оснастить «Оду» «напо- 
миналкой» о вхслюченном свете на- 
толкнул ее штатный зуммер, сопрово- 
ждающий писком работу поворотни- 
ков. Куда полезнее, на наш взгляд, ис- 
пользовать его для оповещения о за- 
бытых «габаритах». 



щения; 3 - выключатель аварийной 
сигнализации; 4 - дверной выключа- 
тель освещения салона; 5 - выключа- 
тель сигнализатора стояночного тор- 
моза. Красным цветом показаны до- 
полнительные соединения. 

Алгоритм работы должен быть 
простым: пока двери автомобиля за- 
крыты - зуммер молчит. Стоит от- 
крыть их при включенных фонарях - 
напомнит своим пиликаньем. 

Перевести зуммер в режим опове- 
щения о включенном свете совсем 
не сложно - понадобятся лишь два 
любых слаботочных диода да полто- 
ра метра провода. Схема подключе- 
ния ясна из рисунка. 

Подключаем оба диода к клемме 1 
зуммера. Второй вывод одного диода 
соединяем со штатным проводом, 
идупщм к замку зажигания и клемме 
2 выключателя аварийной сигнализа- 
ции. Второй вывод другого диода со- 
единяем с клеммой 58В переключате- 
ля наружного освещения. Клемму 4 
зуммера соединяем дополнительным 
проводом с выключателем плафона, 
что на «водительской» двери. Вот и 
все. Надеемся, теперь вы, уходя, не за- 
будете погасить свет. С 







АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ: ВЕНТИЛЯЦИЯ КАРТЕРА 


ПРИГЛАСИТЕ ТРУБОЧИСТА 


АНАТОЛИИ 

ВАЙСМАН 


Л юдей «с бензином в кро- 
ви», фанатичных люби- 
телей возиться с техни- 
кой, ныне мало. Для 
нормального же потребителя 
автомобиль, даже очень до- 
рогой, - не повод забыть обо 
всех прочих радостях бытия. 
Зачем тратить силы на ба- 
нальную замену колпачков, 
крестовин, сайлент-блоков, 
если специалисты все это вы- 
полнят и быстрей, и грамот- 
ней. Короче, хороший сервис 
- замечательная штука! 

Но при всех плюсах есть 
в нем некая «>равниловка», 
даже ущербность! Добросове- 
стные мастера не выйдут за 
рамки предписанного изгото- 
вителем, так что от серийно- 
го автомобиля не стоит ждать 
слишком многого. 

...Эта «Нива», прибывшая 
к нам, - из таких. Хозяин ак- 
куратный, но обслуживал ма- 
шину «по состоянию»: иногда 
заменял масло и фильтры, но 
не более того. Так что к про- 
бегу 90 тысяч машина поуба- 
вила прыти. Хуже того, на 
низких оборотах холостого 
хода мотор стал глохн^т'ь. 
Кто-то посоветовал прове- 
рить вентиляцию картера. 
Отсоединил шланг - мотор 
сразу заработал охотней. Хо- 
зяин, недолго думая, вывел 
трубку вентиляции вниз, под 
машину - способ общеизвест- 
ный! Правда, в салоне поя- 
вился «паровозный» запах, а 
в душе - тревога: понимал, 
что это ухищі>ение проблемы 
уже не решит. Резервную ка- 
нистру масла приходилось 
все чаще пополнять, а двига- 
тель теперь не только «потел» 
по всем стыкам - позади авто 
растекался шлейф сизого ды- 



«Узкое место» системы венти- 
ляции. Следите за чистотой! 


ма. Но продолжал ездить, по- 
ка замасленные свечи не ста- 
ли отказывать через каждые 
сто километров. 

Делать нечего - пора в ре- 
монт. В приличном сервисе 
неплохо отремонтировали 
машину, в пробной поездке 
ее было не узнать! Отличный 
пуск, прекрасная приеми- 
стость, тяговитость... Но не- 
долго музыка играла: через 
две недели мотор снова стал 
глохнуть на холостом ходу 
и хуже пускаться. 

Владелец обратился в тот 
же сервис. Рекламацию при- 
няли, и когда хозяин вернул- 
ся, машина снова отлично 
работала. Мастера объясни- 
ли, что причиной отказа бы- 
ла грязь в карбюраторе (пос- 
ледним при ремонте, естест- 
венно, не занимались - зака- 
за на это не было) . 

Заплатив за профилакти- 
ку системы питания, наш ге- 
рой вновь счастливо ездил... 
ровно две недели. Все повто- 
рилось! На этот раз он остал- 
ся понаблюдать, как приво- 
дят в порядок карбюратор. 
Он хорошо запомнил то, что 
ему показали. Внутренние 
поверхности диффузоров по- 
чему-то были сильно закоп- 
ченные, а воздушные жикле- 
ры забиты нагаром. На этот 
раз карбюратор очистили 
бесплатно. Заодно провери- 
ли зажигание и токсичность 
отработавших газов. Все ста- 
ло «о’кей», машина опять ве- 
ла себя пристойно. Но... вы, 
конечно, догадались: через 
некоторое время ситуация 
повторилась! Тогда владель- 
ца и надоумили обратиться 
к нам (везет зѵше с лсадобны- 
ми загадками!). 

Разобрав карбюратор, мы 
полюбовались диффузора- 
ми, покрытыми слоем сажи, 
и грязными воздушными 
жиклерами. Ясно: нужно вы- 
чистить и промыть прибор 
«с пристрастием». Сделали. 
Двигатель заработал как но- 
вый. На всякий случай про- 
верили диагностические па- 
раметры: полный порядок. 


«конкурентов», ремонтиро- 
вавших мотор, упрекнуть не 
в чем. 

Но как быть с трижды по- 
вторившейся загадкой? В чу- 
деса я не верю - тут явно что- 
то «не стыковалось». Почему 
при отличной работе мотора 
загрязьшется карбюратор? 

Хозяин стоял рядом с ра- 
ботающей машиной и с наде- 
ждой смотрел на меня: что, 
мол, мастер скажет? А мас- 
тер, не находя ответа, злился: 
неужто простой мотор, давно 
изученный вдоль и поперек, 
заставит его расписаться 
в некомпетентности! И тут 
я шестым чувством ощутил 
какое-то несоответствие в его 
облике. Подводящий ишанг 
радиатора - новенький... А 
шланг вентиляции картера - 
поседевший от старости! Ме- 
ня словно током ударило: 
«Не в этом ли загвоздка?» 

Мотор выключили. Шланг 
отсоединили, и я, обжигаясь, 
сунул в него палец. Так и 
есть: внутри - наслоения са- 
жи, здоровенный кусок я тут 
же вытащил. Шланг оказал- 
ся словно нафарширован! 
(Впоследствии мы его разре- 
зали: показьшаем на фото.) 

Что сказать в заключение? 
У системы вентиляции карте- 
ра бывают хитрые болезни. 
Видно, шланг при ремонте 
двигателя не згіменили, а он 
возле пламегасителя ^оке дав- 
но был забит грязью. Она-то 
создавала дополнительное 
сопротивление газам и повы- 
шала давление в картере. 
В зависимости от баланса да- 
влений по разные стороны 
тжого «затора» могут слу- 
чаться различные неприятно- 
сти. Например, в корпус воз- 
душного фильтра выбрасыва- 
ется мелко распыленное мас- 
ло с копотью, попадает в воз- 
душные жиклеры и диффузо- 
ры карбюратора. В результа- 
те сильно обогащается посту- 
пающая в цилиндры смесь, 
к тому же «сдобренная» час- 
тицами масла! А если давле- 
ние в картере превысит атмо- 
сферное, масло выдавливает- 



ся наружу не только через 
шланг вентиляции и отвер- 
стие под масляный щуп, но 
и через прокладки на стыках 
блока с крышками, через 
сальники и т. п. Напомню, хо- 
рошо собранный и правиль- 
но работающий мотор - су- 
хой, без каких бы то ни было 
«отпотеваний». 

Кое-кто не считает нуж- 
ным обращать внимание на 
подобные «пустяки», но я 
мог бы привести примеры 
того, как после «генеральной 
чистки» вентиляции двига- 
тель, до этого терявший 
100-150 мл масла на сотню 
километров, почти переста- 
вал его расходовать. Вот вам 
и «отпотевание»! 

В нашем случае поста- 
вили новенький шланг с пла- 
мегасителем - и беды как не 
бывало! 

С этого дня владелец «Ни- 
вы» поддерживает с нами 
связь. Теперь он знает, что за 
состоянием системы венти- 
ляции нужен глаз да глаз. По- 
добных отказов больше не 
было, но до чего пуглив наш 
человек! Недавно в преддве- 
рии дальней поездки прибыл 
с просьбой заменить карбю- 
ратор. Мы уговаривали не де- 
лать этого - прибор, мол, ни в 
чем не виноват. Но хозяин, 
твердо решив расстаться с не- 
малыми деньгами, бьш не- 
преклонен: «Замените - и де- 
ло с концом!» Желание заказ- 
чика, если только оно не под- 
рывного характера, для нас, 
конечно, закон. Заменили... 
Не в обиду будет сказано: пу- 
ганая ворона куста боится! □ 
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АВТОКЛУБ 


ДОВОДИМ: ЗАПАСКА «НИВЫ» 


КОЛЕСО СЧАСТЬЯ 


ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 



К ак всем известно, «Шеви-Нива» по 
многим показателям превосходит 
прежнюю скромную машину. В ча- 
стности, наконец-то инженеры 
грамотно и очень удобно закрепили за- 
пасное колесо - к кронштейну, в свою 
очередь прикрученному четырьмя гай- 
ками к пятой двери. Особенно высоко 
оценили это прогрессивное решение 
воры, первыми «осваивающие» подоб- 


ные тонкости конструкции нового ав- 
томобиля. Кто расторопней, момен- 
тально открутит четыре гайки, крепя- 
щие кронштейн к кузову, - грех не вос- 
пользоваться столь удобным (фото 1) 
доступом! Вряд ли кто-либо соблазнит- 
ся ржавым кронштейном (нашему на 
фото 2 всего-то две зимы!), но где-ни- 
будь за утлом и его можно «свинтить» 
в одну минуту. 




Доступ отличный - это оценит не толь- 
ко хозяин. 


Снимаем обивку пятой двери, открывая 
доступ к внутренней панели. 


Открутил четыре гайки - и запаски как 
не бывало! 


Как обезопасить автомобиль от 
этих бед? Первый способ - поставить 
«секретные» гайки на шпильки креп- 
ления колеса к кронштейну и крон- 
штейна к двери. Второй способ - это 
«секретка» на одной из шпилек для ко- 
леса, а кронштейн закрепляем, что на- 
зывается, намертво, ведь нет необхо- 
димости часто его снимать. Какой из 
двух названных вариантов выбрать, 
конечно же решает хозяин машины. 
У обоих есть плюсы и минусы. Мы ре- 
шили остановиться на втором. Для 
этого заменим шпильки кронштейна 
болтами МІО длиной по 30 мм с само- 
контрящимися гайками, которые раз- 
местятся на внутренней стороне две- 
ри. Попытка вывинтить болты снару- 
жи ничего не даст - они будут прокру- 
чиваться вместе с гайками. 

Итак, начнем. Вооружимся дрелью, 
сверлами и шарошкой. Сняв обивку 
двери (фото 3), демонтируем мотореду- 
ктор стеклоочистителя (фото 4), после 
чего во внутренней панели напротив 
шпилек проделаем четыре отверстия 
(фото 5, стрелки!) такого диаметра, ко- 
торый позволит в дальнейшем затянуть 
гайки торцевой головкой «на 17». Мы 
их размер не указываем, ведь ключи 
бывают разные. Старые шпильки вы- 
сверливаем, отверстия обрабатываем 
антикором. 

Кронштейн мы очистили от ржавчи- 
ны и окрасили, затем поставили на мес- 
то с резиновой прокладкой (фото 6) . На- 
дежно, красиво - и дел всего на час. □ 



Делаем отверстия во внутренней пане- 
ли, показанные стрелками. 



Очистив кронштейн от ржавчины, окра- 
сили его. 
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АВТОКЛУБ 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


ШЁ 

ЛЕВ АГАНИН отдел каркаса кузова (1 ) 

СЕРГЕЙ СЕЗЕМИН отдел автомобильной 

электроники (2) 

ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН отдел доводки двигателей (3) 



1. Наше предприятие купило ВАЗ-2110 с 
пластиковыми накладками на порогах. Это 
заводское исполнение или нет? И что мож- 
но сказать о плюсах и минусах? 

С середины 2003 года автомобили «деся- 
того» семейства получили заводские пласт- 
массовые накладки на порогах. Основные их 
достоинства; защищают от пескоструйного 
эффекта фланец порога и переднюю часть 
заднего крыла (на «самарах» в этом мес- 
те стояли пластиковые накладки), а также 
исключают окраску порога в черный цвет, 
ранее страдавшую от струй воды и грязи из- 
под колес. Но нужно назвать и недостаток: 
при сочетании определенных погодных и 
температурных условий под накладкой мо- 
жет скапливаться снег. 


Работы по модернизации накладки и 
улучшению ее герметизации продолжаются, 
но даже с учетом сказанного применение ее 
улучшает коррозионную стойкость нижней 
части кузова. 

2. На ВАЗ-2110 выпуска 2000 года у венти- 
лятора отопителя было положение «А» для 
поддержания заданной температуры. На со- 
временных «десятках» это не предусмотре- 
но, зато добавилась скорость «4». Чем это 
мотивировано? 

Первое поколение САУО (системы авто- 
матического управления отопителем) имело 
три положения рукоятки управления венти- 
лятором: «А», «1» и «2». В положении «А» 
автоматика сама решала, включать или нет 
вентилятор, и выбирала скорость «Ѵ1 » или 
«Ѵ2»: в положении «1» принудительно 
включалась скорость «Ѵ2»: в положении 
«2» - скорость «ѴЗ». Чтобы исключить пу- 
таницу и непонятный для водителя выбор 
автоматикой скоростей «VI» или «Ѵ2», во 
втором поколении САУО ввели четыре поло- 
жения рукоятки управления вентилятором. 
В положении «А» автоматика решает сама, 
включать или нет вентилятор на скорости 
только «VI»; в положении «2» - скорость 
«Ѵ2» и в положении «3» - «ѴЗ». 

У последнего, третьего поколения САУО 
тоже четыре положения рукоятки управле- 
ния вентилятором, которым соответствуют 
включаемые принудительно четыре скоро- 
сти. Автоматическое включение здесь не 


На ВАЗе: 



АЛЕКСЕЙ ЛИПМАН расчетно-аналитиче<жий 
отдел |1) 

АЛЕКСАНДР МАРКУС отдел шасси (2, 3) 
АЛЕКСАНДР КОЧЕТКОВ отдел кузовов грузовьк 
автомобилей (4) 


1. В «Волге» ГАЗ-3110 рослому водителю 
тесно: левому колену достается то от ручки 
двери, то от баранки, а голова упирает- 
ся в потолок. На прежней ГАЗ-24 сиделось 
просторней! Что по этому поводу думают 
на заводе? 

С января 2004 года ОАО «ГАЗ» выпускает 
автомобиль «Волга» ГАЗ-31105. в котором 
ряд изменений: оперение, фары, замки и 
ручки дверей, а также передние сиденья - 
у них новые стиль и профиль подушек 


и спинок. Они обеспечивают больший ком- 
форт водителю и переднему пассажиру, 
в том числе большее пространство в салоне 
над головой, между рулевым колесом и по- 
душкой и спинкой сиденья. Пониженный 
профиль подушки существенно облегчил и 
посадку в автомобиль. 

2. На сегодняшних «волгах» болты крепле- 
ния колес расположены на окружности 
меньшего диаметра. Подскажите, каков он 
и на каких автомобилях еще встречается. 

С 1996 года колеса автомобилей «Волга» 
крепятся болтами с резьбой М12Х1,25. Диа- 
метр окружности расположения крепежных 
отверстий (Р80) - 108 мм. Такой же исполь- 
зуется на автомобилях «Альфа-Ромео», 
«Ауди», «Ситроен», «Форд», «Пежо», СААБ, 
«Вольво» и др. 

3. Говорят, коническим гайкам и футоркам 
на колесах грузовиков семейства ГАЗ-3307 
уже 70 лет! Не пора ли от них отказаться? 
Решился же на это ЗИЛ. 

Конструкция бесфуторочного крепления 
колес грузовика ГАЗ-3307 по типу 180 раз- 
работана и прошла испытания. Но внедре- 
ние этого дорогостоящего мероприятия по- 
ка откладывается - выпуск таких автомоби- 
лей ограничен. На перспективном ГАЗ-3310 



предусмотрено. Во всех типах САУО имеет- 
ся, однако, «услуга» автоматического под- 
держания температуры в салоне, величину * 
которой задает левая вращающаяся рукоят- 
ка, независимо от скорости вращения вен- 
тилятора. 

3. На карбюраторном автомобиле ВАЗ- ' 
21083 при пробеге 90 тыс. км пришлось за- 
менить два поршня из четырех - сломаны 
перемычки между кольцами. Причина по- 
ломки непонятна, езжу на бензине АИ-92... 

Основная версия - разрушение от детона- 
ции. Подтвердить (или опровергнуть) это 
можно, прежде всего тщательно осмотрев 
прокладку головки блока цилиндров. Самые 
первые признаки детонации проявляются 
здесь - это смятый металл окантовки отвер- 
стий цилиндров. I 

Типовые причины детонации - неудовле- 
творительные детонационные свойства бен- 
зина и (или) слишком ранний установочный 
угол опережения зажигания (УУОЗ). Напом- 
ню, что марка бензина, объявленная на АЗС, 

- не гарантия его истинных детонационных 
свойств. В то же время до начала 90-х годов 
для всех вазовских двигателей рекомендо- 
вался УУОЗ, ориентированный на бензин 
АИ-93. После того как его вытеснили с рын- 
ка бензины АИ-91 и АИ-92, изменились 
и рекомендации завода: для мотора 21083 
это перевод УУОЗ с 4±1 градуса на 0±1 гра- 
дус поворота коленчатого вала, что необхо- 
димо учитывать. 


«Валдай», который готовится к производст- 
ву в ОАО «ГАЗ», заложена бесфуторочная 
конструкция крепления колес. 

4. «Газель», по моим наблюдениям, самый 
«гниющий» грузовик России. Будет ли вве- 
дена на нем хотя бы частичная оцинковка, 
как на ИЖе? 

Не можем согласиться с определением 
«самый гниющий». С начала выпуска «Газе- 
ли» при окраске кабины было внедрено ка- 
тафорезное осаждение эпоксидного грунта, 
что обеспечило достаточно высокую корро- 
зионную стойкость изделия. Очаги корро- 
зии в нижней части дверей могут возник- 
нуть из-за несоблюдения условий техниче- 
ского обслуживания. Инструкция по эксплу- 
атации рекомендует прочищать дренажные 
отверстия в дверях кабины, дверях и поро- 
гах кузова металлическим стержнем диа- 
метром 2 мм при выполнении ТО-2. Не по- 
вредит и более частая чистка. Но многие ли 
этому следуют? А вот у старой грузовой 
платформы такие дефекты были. На новой 
мы избавились от многих закрытых полос- 
тей, что значительно увеличило коррозион- 
ную стойкость. Идет подготовка к внедре- 
нию дополнительной обработки скрытых 
полостей. Оцинковка же кузова на «газе- 
лях» не планируется. 
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АВТОКЛУБ 


ключ от КВАРТИРЫ... 

Виктор Чикишев из Тюмени прислал нам лучший ответ на семнадцатую задачу - 
он заслужил премию в 6000 рублей. 


С колько же у нас знатоков 
автомобиля - людей, во 
всех тонкостях понимаю- 
щих, что и как взаимодейст- 
вует в различных механизмах - 
стучит, поет, скрежещет, почему 
на том или ином режиме одни 
шумы усиливаются, другие ста-* 
новятся слабей, третьи пропада- 
ют вовсе. Вот он - золотой фонд, 
надежда будущего высококласс- 
ного российского автосервиса! 
Мы получили кучу писем, многие 
из которых дают право гордить- 
ся квалификацией наших авто- 
любителей. Ребята знают все, ну 
или почти все! 

Между тем несложную задач- 
ку решили немногие. Парадокс 
в том, что для знатоков коробки 
передач или редуктора она... 
слишком проста! Вспомним 
классического героя, бродивше- 
го по Кунсткамере, да так и не 
приметившего слона. Углубив- 
шись в условия задания, многие 
детально рассказали, что проис- 
ходит с зубчатыми передачами, 
скажем, оставшимися без масла. 
С этим не поспоришь, тем более, 
что вся эта «наука» есть в каж- 
дом приличном учебнике - толь- 
ко читай, не ленись! А вот не- 
стандартных ситуаций в учебни- 
ках не найдешь. Что, например, 
будет «петь» после того, как де- 
таль А, прежде напрессованная 
на деталь Б, от нее вдруг отва- 
лится? (Обычное, кстати, дело 
на старом автомобиле!) 

Авторы нескольких писем ру- 
гают нас за «неконкретность» за- 
дачи. Дескать, нужно было ука- 
зать поточней характер «пения», 
его тональность, место, откуда 
оно исходит, и так далее. Небе- 
зызвестный Остап Ибрагимович 
в таких случаях позволял себе 
шуточки насчет ключа от кварти- 
ры, где деньги лежат. Мы утвер- 
ждаем, что к решению нашей за- 
дачи ключик тоже есть; озадачив- 
шее Катю «пение» исчезало, если 
скорость машины не менялась, 
а возникало при ускорении или 
замедлении. Заметьте: исчезало, 
а не становилось слабей. Это ведь 
разные вещи! И еще одна сущест- 
венная деталь: Кате помог музы- 


кальный слух. Почему? Для того 
чтобы слышать рычание редукто- 
ра, работающего без масла (по- 
добных версий много), музыкаль- 
ный слух не требуется. Нужно 
просто не быть «чайником» - сле- 
дить за уровнем масла. Тем бо- 
лее, что съеденные зубья шесте- 
ренок самое расчудесное масло 
уже не восстановит. Если кто-то 
считает, что «копеечный выход» - 
долить в редуктор убывшее мас- 
ло, он здорово ошибается. Этим 
уже вряд ли обойдешься. 

Но, допустим, долил-таки 
«чайник» маслица. Шум редукто- 
ра стал слабей. Но полностью он 
не исчезнет, кроме случаев, когда 
машина стоит и шестерни непод- 
вижны. У девушки же «пение» ис- 
чезало, когда машина двигалась 
равномерно, а не только стояла. 

Короче, братцы, не тот это 
случай! Хотя и от этой версии 
польза есть. Глядишь, кто-ни- 
будь, прочитав, спохватится: 
«Много ли масла в моем редук- 
торе?.. А в коробке передач?» Об 
этих труднодоступных агрегатах 
некоторые действительно вспо- 
минают лишь после того, как на- 
зойливое гудение завершится 
хрустом и грохотом. 

А причем тут «братцы»? Ситу- 
ация, в которой оказалась девуш- 
ка, почему-то не тронула женских 
сердец! Сотни же мужчин были 
не прочь заполучить призовую 
сумму. При этом представители 


«ДОСТАЛА!» 

Когда это случилось впервые. 
Сан Саныч похолодел: «Коробка 
накрылась!» Рычаг вперед не 
идет, упирается, первую - не 
включить... 

Вскоре дефект сам собой 
исчез, но потом повторялся не- 
однократно. «Достала меня эта 
«копейка». - ругался хозяин, - 
вот что значит покупать ста- 
рье!» Первая давно беспокоила 
- хорошо включалась только на 
месте, на ходу же - со скреже- 


сильного пола чувства юмора не 
теряли. Почему бы, например, не 
допустить, что на старой машине 
ослабла затяжка гайки крепле- 
ния фланца ведущей чіюстерни 
редуктора? Ведь бывает же! 
Дальше следуют комплименты 
даме, которая «коня на скаку ос- 
тановит» - гайку-то нужно затя- 
гивать таким моментом, какой 
не всякому джентльмену по пле- 
чу! Но не будем забывать, что, по 
преданиям, бородатый грек Ар- 
химед хилым не был, а положи- 
тельными свойствами рычага и 
сам пользовался, и других учил. 
Даже сегодня, когда вершина на- 
уки - это пиво под футбол, быва- 
ет полезно что-нибудь еще сооб- 
ражать. Так что Катя, хотя она 
самое что ни на есть воздушное 
создание, даже для смены про- 
колотого колеса помощников 
не ищет: в багажнике припасен 
кусок трубы, которым легко уд- 
линить «баллонник» или любой 
другой ключ. 

Ну а если бы гайка все же от- 
вернулась? Вы сами-то слыша- 
ли, какие звуки в этом случае из- 
дает редуктор? 1/1 эта какофония 
исчезнет только при остановке 
машины. Опять в цель не попали. 

В некоторых письмах упоми- 
нается «подвесной подшипник» 
карданного вала. Ну вы даете, 
братцы! Он-то тут с какого боку? 

Встречаются и другие экзоти- 
ческие версии. Например, у кого- 


том. И хозяин решил заехать на 
эстакаду, слить масло, снять 
лючок коробки - и посмотреть, 
что у нее внутри. 

И тут злодейка снова подве- 
ла! Въехать на второй, с разго- 
на? Сан Саныч, человек осто- 
рожный, для начала, примери- 
ваясь. поднялся передними ко- 
лесами на полметра, откатился 
назад... К его удивлению, пер- 
вая восстановилась - и вот уже 
машина наверху. 

Снял лючок, взглянул на 
синхронизатор первой передачи 
- и по достоинству оценил пода- 


то «провис» трос ручника, да так 
ловко, что именно при разгоне 
и торможении касается вращаю- 
щегося карданного вала... 

Наш призер так точно описал 
«виновника торжества», будто 
лично знаком с Екатериной. Ви- 
дать, было с ним такое же. 

...Спустившись под машину, 
девушка помнила, каким мело- 
дичным голоском пела неизвест- 
ная деталь. 1/1 стала легонько 
бить рукояткой отвертки по все- 
му, что вращается вместе с кар- 
данным валом. Когда ударила по 
грязеотражателю, защищающе- 
му задний сальник коробки пе- 
редач, услышала знакомый звук! 
Эта металлическая чашка долж- 
на сидеть с натягом на фланце 
эластичной муфты, а тут - сво- 
бодно болтается! Стало понятно; 
при быстром разгоне чашка от- 
стает от карданного вала и начи- 
нает издавать собственный «ме- 
таллический» звук. При тормо- 
жении - тоже. А если ехать с по- 
стоянной скоростью, чашка вер- 
тится вместе с фланцем - звук 
исчезает. 

Как закрепить? В автосервисе 
чашку слегка прихватывают 
сваркой. Катя же нашла тюбик 
клея «Момент» и, смачивая им 
полоску ткани, обмотала чашку, 
надежно связав с фланцем. 

Альтернативой клею может 
быть лейкопластырь из аптечки, 
изоляционная лента, скотч и т. п. 
Вторая такая же чашка защищает 
сальник хвостовика редуктора - 
и тоже, имейте в виду, может од- 
нажды освободиться. 

Мы поздравляем Виктора Чи- 
кишева с наградой. 


рочек от прежнего владельца! 
Исправить такое, не разбирая, 
не удастся!. А вот от повторяю- 
щегося «клина» избавить легко. 
И приступил к делу... 

Что скажете, читатели? 

Ответ с пометкой «Конкурс» 
отправьте до 20 сентября 2004 
г. по адресу; 1 07045, Москва, Се- 
ливерстов пер., 10 или по е-таіі; 
ехр@ 2 Г.ги. Тел. (095) 207-79-84. 
Укажите полностью паспортные 
данные, контактный телефон, 
номера ИНН и страхового свиде- 
тельства Государственного пен- 
сионного страхования. 


ЗАДАЧА ДВАДЦАТАЯ 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Т ормозную систему прока- 
чивают без помощника раз- 
ными способами. Я применяю 
свой. На медицинский шприц на- 
деваю резиновую или пластмассо- 
вую трубочку, другой конец кото- 
рой натягиваю на штуцер прокач- 
ки рабочего цилиндра. Отвертън 
ваю штуцер, набираю жидкость 
в шприц, завинчиваю штуцер. 
Повторяю это, если требуется, до 
появления в шприце жидкости без 
пузырьков воздуха или чистой 
(при замене). 

с. РЫКОВ, МОСКВА 



Автором лучшего совета 
номера назван Александр 
КУТИН. Его способ извле- 
чения подшипника без 
специнструмента приме- 
ним во многих случаях. 


Родился в 1984 году, с детства 
интересовался машинами, читал 
автомобильные журналы, в том 
числе «За рулем». 

После окончания средней 
школы пошел учиться в ПТУ на 
автомеханика и еще больше ув- 
лекся автомобилем. Уже после 
первого курса получил води- 
тельские права. Дипломную ра- 
боту писал о системе впрыска 
двигателя ВАЗ-21 1 1 - очень по- 
могла книжка издательства ЗР 
и ваш журнал. Защита прошла 


на «отлично», практику в этой 
области приобретаю сейчас. 

Некоторое время в моем рас- 
поряжении был «Москвич412», 
которому сам сделал капремонт 
двигателя. Тогда-то и родилась 
мысль, как подручными средст- 
вами извлечь подшипник из глу- 
хого гнезда. 

Ныне работаю в городском 
таксопарке, обслуживаю 30 ав- 
томобилей. Своей машины, к со- 
жалению, нет, но приложу все 
силы, чтобы купить ее. 


В дальних поездках на перед- 
них сиденьях ВАЗ-2110 у 

многих людей устают ноги в 
области колен. Чтобы избавиться 
от этой неприятности, я приподнял 
переднюю часть подушек, подло- 



жив под кронштейны крепления 
стойки несколько подходящих 
шайб, как показано на рисунке. Си- 
деть стало удобнее, чем прежде. 
Разумеется, каждый человек, в за- 
висимости от роста и комплекции, 
находит самую удобную для себя 
позу и вьюоту подіэема подушки. 

в. ХЛЕБНИКОВ, САРАТОВ 


Е сли в кузове старого автомо- 
биля появились дыры, не 
влияющие на его прочность, 
заделать их проще и дешевле все- 
го строительной монтажной пеной. 
После отверждения ее излишки ак- 
куратно срезаем ножом заподлицо 
с наружной поверхностью, зашку- 
риваем, грунтуем и красим. 

Заплата держится достаточно 
прочно и почти незаметна. 

и. СТУДЕНОК, ЕКАТЕРИНБУРГ 


П ередний подшипник пер- 
вичного вала коробки пе- 
редач «Жигулей» я извлек 
из гнезда коленчатого вала под- 
ручными средствами, показан- 
ными на рисунке. 

Шток цилиндра сцепления 
с навернутой гайкой вставляем 
в подшипник и прижимаем его 
к одной стороне отверткой, опи- 
раясь лезвием на грань гайки. 
Ключом «на 8» вращаем шток, 
который, упираясь в стенку 
гнезда, выдвигает подшипник 
наружу - благо гайку мы удер- 
живаем от проворачивания от- 
верткой. 

Если подшипник запрессован 
очень туго, шток периодически 
перемещаем на противополож- 
ную сторону. Вместо штока мож- 


Ценностъ способа в том, что не 
требуется ничего изготавли- 
вать. Вместо толкателя от ци- 
линдра сцепления сгодятся болт 
или шпилька подходящего раз- 
мера. Напомним еще один ори- 

К рышка багажника в ВАЗ- 
2115 с «антикрылом» тяже- 
лая, а торсионы, помогаю- 
щие ее открывать, скоро слабе- 
ют, и тогда крышка самопроиз- 
вольно закрывается. Я устано- 
вил газовый упор, как показано 
на рисунке. Верхний конец при- 
соединил через уголок, приварив 
его (можно приклепать или при- 
вернуть болтами) к петле, а ниж- 
ний - на арке колеса, просвер- 
лив отверстие в месте, обеспе- 
чивающем полный подъем 
крышки. 

Такое решение хорошо сог- 
ласуется и с электроприводом 
замка крышки багажника, кото- 



болт. 

* * « 

Головки карданных бол- 
тов при откручивании гаек удер- 


гинальный способ извлечения 
подшипника, опубликованный 
ранее в ЗР Гнездо полностью за- 
полняем консистентной смазкой 
или мягким мылом. В отверстие 
подшипника вставляем цилинд- 



Крепление газового упора. 

рый я установил, использовав 
один комплект, предназначен- 
ный для двери. 

А. БИЩЕНКОВ, 

РОСТОВСКАЯ ОБЛ., ГУКОВО 


живают обьNно, заклинивая от- 
вертку. Гораздо удобнее пользо- 
ваться ключом «на 8»: ему как раз 
соответствует размер головки по 
лыске (см. рис.). 

А. КУТИН, ЛЕНИНГРадСКАЯ ОБЛ., 
п. МАЛОЕ ВЕРЕВО 

Премию - 5000 рублей от хсур- 
нала ЗР и очень удобный об- 
ратный молоток от компании 
«Сорокинструмент®» мы от- 
правляем ^іександру Кутину 
в поселок Малое Верево Ле- 
нинградской области. 



рическую оправку такого же 
диаметра (деревянную или ме- 
таллическую) и ударяем по ней 
молотком. Наполнителю де- 
ваться некуда - он выталкивает 
подшипник. 

Е сли в дороге прокололи 
бескамерную шину, а за- 
паски, специальных заплат- 
грибков или резиновых жгутиков 
для наружного ремонта нет, не 
отчаивайтесь. 

Разбортуйте шину, зашкурь- 
те место повреждения, наложи- 
те разжеванную жевательную 
резинку и закройте ее кусочком 
целлофана. Накачайте колесо, 
убедитесь, что воздух из него не 
выходит, ставьте на машину и - 
в путъ. 

Я проездил с такой заплатой 
более 20 тыс. км! 

Н. БАСАНСКИЙ, 

УКРАИНА, МАРГАНЕЦ 


ОТ ОТДЕЛА ЭКСПЛУАТАЦИИ 
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В России эти авто стали стремительно за- 
воевывать популярность в кон- 
це 90-х, когда начались их официаль- 
ные продажи. «Пежо-406» стал од- 
ним из самых востребованных в первую оче- 
редь из-за выгодной цены. Но выбира- 
ли «француженку» не только по расче- 
ту, но и по любви - за стильный, стремитель- 
ный дизайн, просторный салон, тишину и ве- 
ликолепную управляемость. Сегодня диле- 
ры распродают последние экземпля- 
ры, но эта модель еще много лет будет поль- 
зоваться спросом на вторичном рынке. Четы- 
рех-пятилетний «Пежо-406» стоит в Моск- 
ве 10-12 тыс. долларов. А сколько отло- 
жить на содержание? 

ЧЕГО ИЗВОЛИТЕ? 

За девять лет «пыжик» обзавелся целой гам- 
мой двигателей. Свою лепту в их разнообра- 
зие внес рынок третьих стран (к ним францу- 
зы относят и Россию): с 1997 года сюда по- 
ставляли «четыреста шестые», рассчитанные 
на «92-й» бензин, в том числе этилирован- 
ный. Модель двигателя легко определить - 
она обозначена в позициях Ѵ1І\1 с шестой по 
восьмую. Если средний символ трехзначного 
кода - Е, это мотор для Западной Европы, ес- 
ли 6 - для России. Стойкость к этилирован- 
ному топливу сейчас уже не принципиальна, 
а вот отсутствие лямбда-зонда и нейтрализа- 
тора на восьмиклапанном 1,8 л (Е6А) - ко- 


зырь, особенно для российской глубинки; 
чем проще автомобиль, тем лучше. 

Самый спорный выбор - двигатель 1 ,6 л, 
унаследованный от 405-й модели. Хотя он и 
способен разогнать тяжелый автомобиль до 
175 км/ч, обгоны придется выполнять в тем- 
пе «Жигулей». Не слишком привлекателен 
двигатель и в плане экономии - расход топ- 
лива всего на 0, 3-0,4 л меньше, чем у 1 ,8 л. 
К тому же последний можно найти под «92-й» 
бензин, а 1 ,6 л выпускался только в европей- 
ском варианте. Оптимальный выбор - 
1.8 или 2,0 л. Первый порадует экономично- 
стью. второй - динамикой. Очень хорошо за- 
рекомендовал себя сравнительно новый 
2.2 л, но он устанавливался только с механи- 



Стальная защита входит в «российский 
пакет». Для алюминиевого поддона кар- 
тера она совсем не лишняя. 


ческой коробкой передач. Приверженцам 
«автомата» лучше выбирать мотор от двух 
литров и выше, но самый мощный - трехли- 
тровый Ѵ6 подразумевает и дорогую компле- 
ктацию, и солидные расходы на бензин - в 
городе он выпивает 16 литров на сотню. 
«Шестерки» после 1999 года чуть экономич- 
нее и заметно мощнее, но в России их срав- 
нительно немного. 

Серьезных недугов у этих моторов нет, а 
проявившиеся дефекты в основном уже уст- 
ранены за счет производителя*. В первую 

'Если попалась машина с дефектом, который должен 
быть устранен в рамках проводившихся акций «Пежо», 
при посещении дилерского техцентра дефект устранят 
бесплатно. 



Воздухозаборник расположен не так уж 
низко. Но за целостью впуска надо сле- 
дить и по озерам не ездить. 
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РЕУСЕОТ 406 В ДЕТАЛЯХ 



Пять-шесть зим - и стальная трубка ра- 
диатора на правом лонжероне рассыпа- 
ется в труху. Лучше заменить ее, не до- 
жидаясь рокового дня. 



Чаще всего в задней многорычажной 
подвеске придется заниматься стойками 
стабилизатора и регулировочной тягой 
(стрелка). Не забывайте и про «подрули- 
вающий» сайлент-блок (в кружке). 

очередь это относится к зимнему пуску мото- 
ров ЕѴѴ, которые устойчиво заводились лишь 
до -15°С. После бесплатной перепрошивки у 
дилера блока управления критическая темпе- 
ратура упала до приемлемых минус 25‘’С. 
Другая проблема также связана с морозом: 
на трассе застывал конденсат в трубке венти- 
ляции картера. Результат - обильная течь 
масла через сальники или выброс его через 
щуп. С 2002 года дефект побороли - впуск- 
ной коллектор стали оснащать электроподо- 
гревом. Заменили коллектор и на ранее про- 
данных автомобилях. 

На старых двигателях ХІІ (их устанавлива- 
ли до 2001 года) таких проблем нет, но на мо- 
торах со стажем нередко подтекает масло из- 



До рестайлинга номер для запчастей 
наносили краской на левой чашке. После 
появилась наклейка на передней стойке. 


под пластиковой крышки головки цилиндров 
- как правило, достаточно сменить ее про- 
кладку. Не очень долговечна здесь помпа - 
нередко уже после 80-100 тыс. км она начина- 
ет пропускать антифриз. Течь небольшая и за- 
метна лишь по скопившимся солевым отло- 
жениям. Немедленного вмешательства узел 
не требует, поэтому замену помпы целесооб- 
разно совместить со сменой ремня ГРМ и его 
ролика. Периодичность этой операции на бен- 
зиновых моторах - 90 тыс. км. При обрыве 
ремня клапаны встречаются с поршнями на 
всех моторах, кроме бензинового с наддувом, 
поэтому превышать этот срок рискованно. 

Межсервисный интервал для «Пежо» - 
15 тыс. км. Большинство ТО двигателя сво- 
дятся к замене масла (синтетика 5ѴѴ40) и 
фильтров. Клапаны регулируют только на 
восьмиклапанном 1,8-литровом - шайбами, 
но зачастую зазоры не уходят и после 
150 тыс. км. На всех 16-клапанных установ- 
лены гидрокомпенсаторы зазоров. А вот све- 
чи, особенно на моторах ЕѴѴ, нередко прихо- 
дится менять при каждом ТО - спасибо «хи- 
микам» на заправках. 

Немало сомнений вызывало низкое рас- 
положение воздухозаборника «четыреста 
шестых» - якобы лужа по щиколотку уже 
способна погубить мотор. Многие сервисы 
по просьбе клиента выводят трубу повыше, в 
моторный отсек. На самом деле все не так 
страшно; воздух забирается из-под фары - 
достаточно высоко, и попасть туда может 
только большая волна. Другое дело, что тру- 
ба делает изгиб внизу, и если там она раско- 
лота, мотор может хлебнуть лиха. Ну и, ко- 
нечно, не стоит долго стоять в «озере» - ина- 
че вода наберется через сливное отверстие. 

ПРАВИЛЬНЫЕ ДИЗЕЛИ 

Франция - одна из самых «дизелизованных» 
стран; 85% новых легковушек работают на 
солярке. Французские дизели хорошо ходят 
и в России. Одна из приятных изюминок этих 
моторов - резиновая груша в системе пита- 
ния. С нею заполнить систему топливом (на- 
пример, при смене фильтра или промывке 
бака) - пара пустяков: несколько качков, и 
воздуха в системе как не бывало. Предусмо- 
трены и подогрев фильтра тонкой очистки 
(от системы охлаждения), и датчик присутст- 
вия воды в топливе. 

Оптимальный выбор для России - ХООП: 
наддувный вихрекамерный 2,1 л с тремя кла- 
панами на цилиндр. Характеристиками впры- 
ска управляет электроника, но форсунки 
обычной конструкции - их и промыть можно, 
и заменить недорого. Более экономичный 
1 ,9 л с классическим ТНВД, который устанав- 
ливали и на наши «нивы», еще проще, но его 
90 л. с. для «Пежо-406» все же маловато. 

Современные дизели с непосредствен- 
ным впрыском с системой «коммон рейл» 
(НОІ) фантастически экономичны и очень 
тяговиты, но значительно сложнее в ремон- 


те. Один противосажевый фильтр с элек- 
тронным управлением чего стоит. Пока эти 
машины без особых проблем служат в мега- 
полисах, но в провинции благоразумно пред- 
почитают проверенные вихрекамерники. 

НА ПОСТНОМ МАСЛЕ 

На «Пежо» с мощными двигателями (Ѵ6, ди- 
зель 2,1 л) устанавливали сцепление с гидро- 
приводом, на остальных - тросовое, с авто- 
подводом. Средний срок его жизни - 
150 тыс. км, на дизелях - заметно дольше. В 
приводе механической коробки передач до- 
рестайлинговых машин были тяги; в их шар- 
нирах со временем скапливалась грязь, за- 
трудняя работу рычагом. Заменить их не- 
сложно. Одно время «Пежо» выпускал край- 
не недолговечные пластиковые тяги, сегодня 
их практически не осталось. После рестай- 
линга коробки получили тросовый привод, 
который работает без нареканий. В МКП до 
1999 года масло меняли каждые 60 тыс. км, 
в новых коробках залита синтетика; для нее с 
той же периодичностью предусмотрен лишь 
контроль уровня. 

Коробки, как и сцепления, разные для 
«больших» и «средних» двигателей: в «боль- 
шой» КП - синхронизаторы с латунными 
кольцами, в «средней» - с алюминиевыми. 
Последние требуют нежного обращения - 
стоит несколько раз ударом включить пере- 
дачу или ненароком зацепить ручку, потянув- 
шись на светофоре к «бардачку», и скорый 
ремонт неизбежен. Так что они - не для улич- 
ных гонок. 

ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

■ 1995 год. Дебют седана «Пежо-406». Двигатели 

- четырехцилиндровые рядные, бензиновые, се- 
рии ХУ; 8-клапанный 1,6 л, 65 кВт/88 л. с.; 1 6-кла- 
панные 1,8 л, 66 кВт/90 л. с. (для России 70 кВт/97 
л. с.), 81 кВт/110 л. с. и 2,0 л, 97 кВт/132 л. с. (для 
России 90 кВт/125 л. с.); дизельные с турбонадду- 
вом серии ХУО: 1,9 л, 66 кВт/90 л. с. и 2,1 л, 80 
кВт/110 л. с. Коробки передач - М5, привод - пе- 
редний. 

■ 1996 год. Премьера универсала и купе. /\втома- 

тическая коробка передач. Бензиновые двигате- 
ли; Р4 с турбонаддувом 2,0 л, 1 08 кВт/1 50 л. с. и Ѵ6 
серии Е8 2,9 л, 140 кВт/194 л. с. 

■ 1998 год. Турбодизель с непосредственным 
впрыском серии 0Ѵ\Л 2,0 л, 80 кВт/1 09 л. с.; бензи- 
новый двигатель серии ЕѴѴ: 2,0 л, 99 кВт/135 л. с. 

■ 1999 год. Рестайлинг; изменились бамперы, ра- 
диаторная решетка, фары, появилась горизон- 
тальная полоса по центру задних фонарей, 15- 
дюймовые колеса на всех автомобилях. Расши- 
рился список дополнительного оборудования. Мо- 
дификация двигателя Ѵ6 2,9 л, 152 кВт/207 л. с. 

■ 2000 год. Новые двигатели серии ЕѴУ; 1,8 л, 85 

кВт/1 1 6 л. с. и 2,2 л, 1 1 6 кВт/1 58 л.с. 

■ 2001 год. Двигатель ЕѴУ с непосредственным 
впрыском 2,0 л, 103 кВт/140 л. с. (в Россию не по- 
ставлялся), турбодизель РѴѴ 2,2 л, 98 кВт/1 33 л. с. 

■ 2003 год. Изменился внешний вид; появились 

хромированные окантовки и вставки на молдин- 
гах. Расширился список штатного оборудования 
(складные зеркала, подушки и тп.). 
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Приборная панель «Пежо-406» до 


и после рестайлинга. На консоли появился дисплей и исчезли отдельные часы 


«Автоматов» на «Пежо-406» было три. До 
1999 года устанавливали беспроблемный 2Р, 
потом создали свой, французский, который 
на морозе стал сбоить из-за некорректной 
работы встроенного термоэлемента. Инже- 
неры быстро изменили конструкцию, и де- 
фект пропал (сегодня такая переделка обой- 
дется у дилера в $50). С конца 2001 года «че- 
тыреста шестые» получили новый адаптив- 
ный «автомат», очень удобный в обслужива- 
нии и ремонте (например, его гидроблок ме- 
няется как одно целое, без полной разборки 
коробки). При возникновении ряда неисправ- 
ностей он переходит в аварийный режим, о 
чем сигнализируют мигающие символы 
спорт-режима и скользкой дороги (снежин- 
ка). До гаража добраться можно, но, если 
продолжать ездить в этом режиме, могут 
сгореть фрикционы. Мастерских, где переби- 
рают «пежовские» «автоматы», даже в Моск- 
ве раз-два и обчелся. Поэтому выгодней за- 


менить агрегат на отремонтированный в за- 
водских условиях или б/у. «Пежо» настоя- 
тельно рекомендует для них «родное» масло 
- Е 5 $о П 71141. Менять его лучше каждые 
40-60 тыс. км, хотя инструкции требуют 
лишь контролировать уровень. 

Приводы - почти вечные. Чехлы - из 
прочного эластомера, похожего на пластик. 
Очень долговечны задние подшипники, объ- 
единенные со ступицей, пробег 250 тыс. км и 
более. Передние ходят меньше - порядка 
100 тыс. км. 

СТАЛЬНЫЕ ЖЕЛУДИ 

Одна из изюминок «Пежо-406» - подрулива- 
ющая задняя подвеска. Первые два года 
нижние поперечные рычаги оканчивались 
шаровыми шарнирами, которые механики 
прозвали «желудями». Через год-другой 
«желуди» начинали стучать - в шарнирах по- 
являлся люфт. С 1997 года их сменили более 


долговечные сайлент-блоки. Как правило, 
через 50-80 тыс. км приходится заниматься 
«регулировочной» (отвечающей за схожде- 
ние) тягой и стойками стабилизатора попе- 
речной устойчивости. 

Стойки стабилизатора передней подвески 
также претерпели изменения: с 1997 года 
вместо недолговечных Г-образных, у кото- 
рых «прямой» шарнир работал на отрыв, ста- 
ли устанавливать 7-образные. 1/1х в России 
хватает на 50-60 тыс. км. Шаровые опоры 
здесь унифицированы с более тяжелыми мо- 
делями 605 и 607 и ходят свыше 100 тыс. км. 

Амортизаторы «Пежо» выпускает свои - 
надежные, долговечные и к тому же не слиш- 
ком дорогие для оригинала. До рестайлинга 
они были маслонаполненные, после - с газо- 
вым подпором. 1/1 те, и другие продержатся 
более 100 тыс. км. А вот опорный подшипник 
стойки ржавеет и изнашивается от попадаю- 
щей в него влаги и грязи. Стук, люфт и ощу- 
тимое перекатывание шариков появляются 
через четыре-пять лет эксплуатации. 

До рестайлинга на задней оси «Пежо- 
406» с моторами 1 ,6 и 1 ,8 л стояли барабан- 
ные тормоза, которых хватало на 
150 тыс. км. Дисковые, естественно, более 
чувствительны к грязи и соли, но при целых 
пыльниках направляющие закисают редко. 

Первые четыре года машины сходили с 
конвейера с французским гидроусилителем 
руля с отдельным гидроцилиндром, затем их 
сменило изделие фирмы 2Е. «Француз» ино- 
гда страдал течью из распределителя (золот- 
ника) и стуком в зацеплении, зато был ре- 
монтопригоден и всеяден; переваривал даже 
«придорожную» АТР. Усилитель 2Р в случае 
проблем меняют в сборе, но обычно ни тот, 
ни другой агрегат хлопот не доставляют. 

Основные операции по обслуживанию и 
ремонту подвески и тормозов мы уже описы- 
вали (ЗР, 2002, № 12, с. 184). Не пожалейте 
только денег на фирменный сход-развал; 
ведь здесь регулируют все четыре колеса по 
специальной технологии. 

КОМПЬЮТЕР 

НАЧИНАЕТ И ВЫИГРЫВАЕТ 

В электрике дорестайлинговых «пежо» мог 
разобраться и «дядя Вася», вооруженный 
нехитрьни тестером и руководством по ре- 
монту. После 1999 года блоки управления 
связали мультиплексной шиной - пожалуйте 
на диагностику к профессионалам. Метод 
научного тыка может обойтись очень дорого. 
Например, если на одометре вдруг высветил- 
ся странный пробег - тысяч так 600, не спе- 
шите втыкать приборный щиток в другой ав- 
томобиль, чтобы разобраться, где собака за- 
рыта. В этом случае проверяемый щиток за- 
разит «чужой» блок управления, а тот, в 
свою очередь, «свой» щиток, когда его вер- 
нут на место. Дело в том, что для защиты от 
скручивания пробега информация о нем на- 
ходится в блоке управления и в щитке прибо- 
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Мы решили провести эксперимент. Закупили 
комплекты шестерён главной передачи (ШГП), 
имевшиеся в продаже в розничной сети Са- 
марской области. Затем собрали редукторы на 
ПКФ «Паркс», более десяти лет производящей 
этот вид продукции. 

Представленные редукторы были испытаны на 
специализированном стенде ХЦВ-1 в соответ- 
ствии с «Инструкцией по испытанию и контро- 
лю редуктора заднего моста». «Инструкция...» 
разработана на основании карты контроля ре- 
дуктора заднего моста в сборе на стенде ХЦВ- 
1 ОАО «АвтоВАЗ». Стенд аттестован специали- 
стами ФГУ «Самарский центр стандартизации, 
метрологии и сертификации». 

Экспертизу осуществляли: эксперт по сертифика- 
ции продукции автомобилестроения самарского 
центра сертификации продукции и услуг Марке- 
лов П. В., эксперт АНО «Самараэкспертиза», до- 
цент Самарского аэрокосмического университе- 
та Курицкий А. А., руководитель отдела техничес- 
кого контроля ПКФ «Паркс» Гурьянов И. С. 
Редукторы, в соответствии с происхождением 
примененных при их сборке ШГП, были поде- 
лены на пять групп и закодированы. Экспертам 
были известны только коды. 

В первую группу (01) попали новые ВАЗовские 
пары, цену обозначим как 100%. Упакованы в 
коробку из гофрокартона с этикеткой ГКЗЧ ВА- 
За. Гарантия продавцов — 1 месяц. 

Во вторую группу (02) вошли пары производства 
ПКФ «Паркс». Фирменная упаковка из микрого- 
фрокартона с логотипом сопровождается копи- 
ей сертификата, гарантийным талоном с отмет- 
кой контролера. Срок гарантии-6 месяцев. Цена 
по отношению к первой группе — около 96%. 
Третья группа (03) - не кондиция. Чистота по- 
верхностей зубьев не соответствует ТУ. все ди- 
аметры под подшипники завышены, неравно- 
мерно прорезаны шлицевые пазы. Тем не ме- 
нее выглядят они как новые. Стоимость состав- 
ляет 83% к первой группе. Упакованы в коробки 
без этикеток. Гарантия — 1 месяц. 

Четвертая (04) и пятая (05) группы — шестерни 
главной передачи, бывшие в употреблении, с 
разной степенью износа. Упакованы в коробки 
без этикеток. Гарантия — 1 месяц. Цена 43% и 
30% соответственно. 

Вывод экспертов; РЗМ, собранные с использо- 
ванием пар с кодом 01 и 02, соответствуют по 
проверенным параметрам требованиям доку- 
ментации. РМЗ, собранные с использованием 
пары с кодом 03. не соответствуют требованиям 
документации по шуму и пятну контакта: из пяти 
предоставленных пар с кодом 03 три редуктора 
с использованием данных пар собрать не пред- 
ставилось возможным из-за несоответствия ге- 
ометрических размеров. Редукторы из ШГП с 
кодом 04 и 05 собираются, но вывод экспертов 
однозначен; не соответствуют требованиям до- 
кументации по шуму, пятну контакта, боковому 
зазору. Из пятнадцати собранных редукторов 
выходной контроль прошел только один. 


Говорят: «Преду п^^удан — А«ачѵіг;да- 
щищен». Хорошо, ^ли это прёдулрм- 
дение услышат те, кто впеАгкуя^ется. 

Эксперимент описала ' , 

Татьяна Ожегова 


Г;да- 

р^ж- 

2ТСЯ. 


^ ПКФ «ПАРКС» (8462)26-78-44 
жфу вгягѵгЛЛрагкв.гѵ (8462)26-79-91 
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В комплекте - два ключа (на фото пока- 
заны два разных типа). С 1998 года код 
иммобилайзера - на карточке. 



Клавиатура иммобилайзера может стать 
миной замедленного действия. Узнайте 
у продавца код и проверьте проводку. 


ров. Если данные не совпадают, то большее 
значение замещает меньшее - поэтому у ре- 
стайлинговой машины скрутить пробег почти 
невозможно. А испорченный блок со щитком 
обойдутся минимум в $1300. Дорогая наука. 

В целом электрика надежна, но пол надо 
держать в сухости - под левой ногой водите- 
ля проходит жгут проводов, отвечающий за 
«дверной пакет». На машинах до 1999 года 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 
У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа Стоммостъ, 

долл. США 

Диагностака электронных 

систем автомобиля 15 


Диагностика состояния кузова / 

подвески 20/10 


Замена ремня ГРМ и его ролика / 

помпы (двиг. хи 16 кл.) 

125/+45 

Замена ремня ГРМ и его ролика 

(двиг ЕѴѴ) 

95 

Замена отводящей трубки радиатора 

40 

Замена сцепления (двиг. Р4 / Ѵ6) 

195/260 

Переборка* МКП (двиг. 1,8 л) 

350 

Замена задней стойки стабилизатора / 

«регулировочной» тяги задней подвески 

20/25 

Замена передней стоки стабилизатора / 

опоры телескопической стойки 
передней подвески 

20/60 

Замена подшипника передней ступицы 

90 

Регулировка углов установки всех колес 

105 

Ремонт проводки 
клавиатуры иммобилайзера 

80 

"Включая детали и расходные материалы. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стомиость, 
доля. США 

Ремень ГРМ и его ролик 
(двиг. хи 16 кл.) / помпа 

134/96 

Форсунка (двиг. ХиОІІ / ОѴѴ10) 

68/504 

Отводящая трубка радиатора 

69 

Комплект сцепления (двиг. ХО / ЕѴѴ) 

278/250 

Подшипник передней ступицы 

62 

Стойка стабилизатора передняя / 

задняя 

30/39 

(«Регулировочная» тяга задней подвески 

71 

Передний / 

задний газовый амортизатор 

88/81 

Опора телескопической стойки 

передней подвески 

33 

Крыло переднее 

(до / после рестайлинга) 

200/195 

І^пот (до / после рестайлинга) 

494/462 

Бампер передний 
(до / после рестайлинга) 

468/480 

Фара (до / после рестайлинга) 

247/232 


часто обламывался жесткий провод к датчи- 
ку износа колодок - немало дисков загубле- 
но владельцами, наивно ожидающими под- 
сказки на приборной панели. После рестай- 
линга провод стал мягче, а его обрывы - ред- 
костью. Отключение аккумулятора и прику- 
ривание сбоев в электрике не вызывает, а 
фирменная клемма батареи, не требующая 
гаечного ключа, наверняка порадует многих. 

ПОКУПАЕМ 

Ржавчина на кузове, как правило, признак 
аварии: все панели, кроме крыши, оцинкова- 
ны. А вот днище на наших дорогах уберечь 
сложно, особенно если это европейский вари- 
ант. У «россиянина» пружины на полвитка по- 
выше (клиренс увеличен на 18 мм), и нежный 
алюминиевый поддон двигателя в обязатель- 
ном порядке укрыт стальной защитой, поэто- 
му и днище, и картер, и бамперы целее. Неко- 
торое ухудшение управляемости из-за изме- 
нения характеристик подвески способны уло- 
вить лишь самые требовательные водители. 

На машинах до 1 997 года в панель прибо- 
ров была встроена клавиатура иммобилайзе- 
ра, выдвигающаяся перед пуском двигателя. 
При монтаже дополнительной сигнализации 
установщики нередко не возвращали на мес- 
то хомут, удерживающий провода, и те со 
временем обламывались. Об отказе системы 
владелец узнает, увидев две горящие лам- 
почки на клавиатуре - зеленую и красную. 
Троекратный неправильный набор кода бло- 
кирует компьютер на длительное время. Что- 
бы не попасть впросак, узнайте код у преж- 
него владельца (его можно менять по своему 
усмотрению, и если владелец его забыл, 
«официалы» не помогут) и проверьте состо- 
яние проводки у специалистов. При отказе не 
пытайтесь тыкать кнопки наугад - вызывайте 
эвакуатор. С появлением в 1998 году энерго- 
независимого чипа в ключе эта проблема ис- 
чезла. Но при его утере потребуется код, ко- 
торый записан на карточке под защитным 
слоем - не забудьте получить ее у прежнего 
владельца. При утере карточки этот код хоть 
и сложно, но можно восстановить. □ 

Благодарим дилерский техцентр «АРМАНД» 
за помощь в подготовке материала. 






АВТОКЛУБ 


СЕРВИС: ПРИДОРОЖНЫЕ ТУАЛЕТЫ 


НЕПРИЛИЧНАЯ ТЕМА 

АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 





В мексиканской пустыне Пу- 
эбло одинокому ковбою - на 
лошади или на авто - негоже 
загрязнять девственную при- 
роду. да и кактусы колются.... 
А потому - пожалуйте в бу- 
дочку ѴѴС. 



Навязчивый швейцарский сер- 
вис: лишь только где-нибудь 
возникнет скопление народа, 
как тут же привезут автоном- 
ный биотуалет. 


«Культура начинается с запре- 
тов». 

Юрий Лотман 

О дин неглупый человек как- 
то заметил, что обезьяна 
превратилась в кроманьон- 
ца совсем не тогда, когда 
схватила дубину, а гораздо поз- 
же. Зарождение цивилизации 
началось в тот момент, когда 
лохматый предок, стыдливо ози- 
раясь вокруг, соорудил из под- 
ручных средств то, что дипломи- 
рованные потомки назовут ѴѴС... 

ВЕЛИКА РОССИЯ, 

А СТУПИТЬ НЕКУДА 

Конечно, в своем собственном 
доме мы успешно скопировали 
достижение своего культурного 


пра-пра... -дедушки. Но вот рас- 
пространить великий почин в 
масштабах России что-то никак 
не удается. По непонятной причи- 
не в своей стране мы не чувству- 
ем себя как дома... 

Возьмем любую трассу - М2, 
М8, М10... Постарайтесь найти 
вдоль их обочин хотя бы один по- 
гонный метр, на котором еще не 
ступала нога современника. 1/1 
ладно бы только ступала - визит- 
ные карточки пребывания «хомо 
сапиенс» до обидного узнаваемы; 
десятки тысяч километров придо- 
рожного пространства представ- 
ляют собой один сплошной ѴѴС. 
Причем до омерзения грязный. 

Дело, к сожалению, не в том, 
что по нашим шоссе ездят 


сплошные «Шариковы». Посади- 
те в свое авто княгиню или баро- 
нессу, воспитанную по высшему 
разряду, и попробуйте прокатить 
ее, скажем, по Варшавке - куда- 
нибудь в сторону Серпухова. А ко- 
гда дама начнет излишне внима- 
тельно всматриваться в дорож- 
ные указатели, надеясь ощутить 
близость ѴѴС, тормозните вот на 
такой площадке для отдыха. . . 

С княгиней совсем плохо? То- 
гда - газ в пол: несемся до бли- 
жайшей кафешки. Однако не за- 
будьте предварительно подгото- 
вить даму к тому, что ей предсто- 
ит увидеть... Потому что скорее 
всего вместо кафеля и фаянса 
лорнету вашей баронессы пред- 
станет то, что скрывается за 


дверкой кро-о-ошечного дере- 
вянного домика. Или даже кир- 
пичного - неважно... 

Интересно, что в итоге выбе- 
рет дама: домик или ближайший 
лесок? 

НУЖДА НАЗРЕЛА? 

Нужник, отхожее место, уборная, 
сортир, ватерклозет, туалет... 
Увы - как бы возвышенно на пер- 
вых порах ни звучало по-русски 
очередное название этого заведе- 
ния, буквально на глазах оно не- 
избежно теряло светский оттенок 
и сползало в разряд чего-то не- 
приличного. В общем, как-то не 
сложилось... 

Жаль. Даже в Индии есть му- 
зей туалетов, а американцы соз- 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ 
СОСТОЯНИЯ ПРИДОРОЖНЫХ 
ТУАЛЕТОВ В СТРАНАХ 
ЗАПАДНОЙ ЕВРОПЫ, % 


Оценка, 

баллы 12 3 4 

Сиденьем 7,8 71,6 13,8 6,9 

Ручка двери М 19,8 67,2 9,5 3,4 

Столик для 

пеленания 21,9 64,8 10,2 3,1 

Сиденье Ж 26,6 62,5 9,4 1,6 

Ручка двер и Ж 50, 0 45,3 3,1 1,6 

Итого 2 2,3 64,1 9,8 3,7 

Примечание. Высшая оценка - 
/ балл, низшая - 4 балла. 


всем правилам: не проскочишь! 



Придорожные площадки «у них» хороши не только наличием ѴѴС: здесь водитель может спо- 
койно и безопасно поспать. 



) 



А это - одна из «площадок для отдыха» на Варшавском 
шоссе. Слабо здесь перекусить? 








Ж- 


* і 


о»: • 


Классика жанра. Не хватает 
билетера на входе... 


дали музей декоративных стуль- 
чаков. В тех же Штатах, кстати, 
давным-давно запатентован туа- 
лет, предназначенный для уста- 
новки прямо на водительское 
сиденье. Правда, до практиче- 
ской реализации дело, видимо, 
так и не дошло, но сам факт 
примечателен. 

Чтобы не было совсем обид- 
но за свой дом, отметим, что в 
других странах тоже есть, ска- 
жем так. странности... Во Фран- 
ции полно открытых писсуаров - 
это когда заходишь за перегоро- 
дочку высотой где-то... ну, до 
пояса будет. Говорят, что в Япо- 
нии есть то же самое, только без 
перегородочки - увы, бывать не 
приходилось. Это уже ближе нам 
по духу. А еще говорят, что в 
Древнем Риме, где также побы- 
вать не довелось, туалет на глав- 
ной торговой улице был чуть ли 
не клубом... Врут, наверное. 

ТОЛЧОК 

к РАЗМЫШЛЕНИЯМ 

Неприличные мысли в очередной 
раз посетили, когда шикарный ав- 
тобус, везший журналистов на 
джип-триал в дальнее Подмоско- 
вье, остановился прямо на Воло- 
коламском шоссе и из динамиков 
раздалась команда: «Мальчики - 
налево, девочки - направо, ждем 
пять минут!». Дождя, слава богу, 
не было, обочины не раскисли. 
Только надоедливо жужжали ко- 
мары да слепни, норовя поку- 
ситься на святое. Восторгов от 
единения с природой никто не 
высказал - впрочем, не было и 
возмущения. 

А память услужливо подсуну- 
ла эпизод из одной поездки по 
Германии. Когда одинаковые сте- 
рильные заведения с «нержавей- 
кой по кругу» стали надоедать, 
один из путников высказал по- 
желание притормозить так же, 
как описано выше (скажем сразу 
- это был не автобус, а легковая 
машина). Стоя спиной к проно- 
сившимся машинам, итальянец 
не смог сдержать эмоции: «При- 
ма. а-ля натюрель!». 

Да, иногда все же хочется что- 
нибудь нарушить и в законопос- 
лушной стране - хотя, прямо ска- 
жем, это чревато. Кто-то из про- 
езжавших мимо мог ведь и по- 
звонить куда следует... Оштра- 
фовали бы и правильно сделали: 
зря что ли построены вдоль всех 
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СЕРВИС: ПРИДОРОЖНЫЕ ТУАЛЕТЫ 



В дальнем пути, как бы это повежливее сказать, частенько хо- 
чется размяться... Причем по разные стороны дороги. 


трасс так называемые «растштет- 
ты» с удобной безопасной пар- 
ковкой? Зря что ли каждый год 
крупнейший автоклуб засылает 
проверяющих, вооруженных всем 
необходимым, для взятия мазков 
с «интимных мест» этих доми- 
ков? Масштабы этих акций тако- 
вы; в 2003 году проверили 65 ту- 
алетов в Германии, Австрии, 
Швейцарии, Франции и Италии. 

Как проходят кабинки этот 
тест? Проверяют чистоту, запах, 
наличие табличек с указанием, 
как спускать воду, специальных 
туалетов для инвалидов, душе- 
вых кабин (!) и помещения для 
пеленания младенцев (!). А для 
объективности берут мазки 
с унитазов, писсуаров, дверных 
ручек и того самого столика для 
пеленания. 

Совсем уж стерильным, по- 
нятное дело, туалет быть не обя- 
зан, но вот самым зловредным 
микробам там не место. Этому 
требованию удовлетворяют от- 
метки 1 и 2 (немцы, напомним, и 
в школах считают единицу наивы- 
сшим баллом). Если вредные ми- 
кробы присутствовали, но в не- 


большом количестве, ставили 
«трояк». Ну а после посещения 
заведения, удостоенного «четвер- 
ки», надо мыть руки бактерицид- 
ным мылом. На всякий случай. 

Итогом исследования унита- 
зов явилась огромная таблица, 
фрагмент которой предлагаем 
вашему вниманию. 

Если перевести сухие цифры 
на всем понятный язык, окажет- 
ся, что опасными для здоровья 
были 3,7% «отхожих мест», при- 
чем те, что с буквой Ж, значи- 
тельно опрятнее мужских: в пос- 
ледних оценку 4 получили 6,9% 


туалетов! А вот малыша перепе- 
ленывать нужно еще осторож- 
нее, чем заходить в «мужскую 
комнату»: 13,3% столиков были 
уже «заняты» бактериями. Кста- 
ти, дверные ручки на поверку 
оказались лишь немногим чище 
стульчаков - как в «М», так и в 
«Ж». Была и приятная новость: 
микробов, о наличии которых 
нужно немедленно сообщать по 
инстанциям, дабы вообще за- 
крыть местность на карантин, 
найдено не было нигде. 

Ну а в какой стране среднеста- 
тистический придорожный туалет 


чище? Неожиданностей тут не 
было: впереди, понятно, Герма- 
ния с ее педантичным отношени- 
ем к здоровью, затем Австрия, 
Швейцария... В хвосте же оказа- 
лись Италия и Франция. 

А как же «внеконкурсная» 
Россия? Увы, для многих из нас 
культура - это потребность, кото- 
рую вообще не нужно удовлетво- 
рять... Поэтому в угоду более 
приземленным надобностям вла- 
дельцу придорожной харчевни 
куда проще вырыть яму, стыдли- 
во прикрытую строением типа 
«Мэ и Жо». То же относится и к 
большинству АЗС - более того, 
имеющийся там ѴѴС вполне мо- 
жет оказаться «для служебного 
пользования». Нам же с вами ос- 
таются два пути. Первый - попы- 
таться все-таки найти приличный 
ресторанчик или бензозаправку с 
«удобствами» внутри. А второй... 
а второй нам хорошо известен. 
А-ля натюрель!!! 

А театры начинаются с веша- 
лок далеко не всегда. . . Не случай- 
но говорят, что унитаз - это лицо 
хозяйки. Похоже, что наша страна 
не смотрелась в зеркало. . . □ 


На правах рекламы 



КАМА-ЕиКО - шины для вас! 


Крупнейший российский производитель 
шин ОАО «Нижнекомскшино» представляет 
новую модель. Это серия современных, высо- 
коскоростных, экологически чистых радиаль- 
ных шин КАМА-ЕІІКО. 

Шины изготавливаются по лицензии хо- 
рошо известного зарубежного партнера с 
применением новейших технологий. Произ- 
водительность новой линии составляет 2 мил- 
лиона шин в гад. 

Шины новаго поколения будут соответст- 
вовать таким техническим требованиям, как 
надежные сцепные свойства, улучшенная уп- 
равляемость автомобилем, низкий шум. На- 
дежная и долговечная КАМА-ЕЕІКО обеспе- 
чивает точность в управлении транспортным 
средством вне зависимости от состояния до- 
рог и климатических условий, амортизирует 
неровности дороги. Сохраняет рабочие ха- 
рактеристики на самом высоком уровне в те- 
чение всего срока службы. 

Использование передовых рецептур ре- 
зиновых смесей, изготовление шин на новей- 
шем импортном оборудовании обеспечивает 
более высокие показатели силовой и геомет- 
рической однородности, статического и ди- 
намического дисбаланса. 

За счет добавления кремнесодержа- 
щих компонентов в состав резиновой сме- 
си, шины могут использоваться в зимнее 
время, ввиду того, что они получили отмен- 
ные «зимние» свойства. Вы будете приятно 
удивлены их эксплуатационными свойства- 


ми в зимнее время на дорогах российских 
городов. 

Более эластичный каркас положительно 
влияет на управляемость автомобиля, он спо- 
собен поглощать микронеровности дорог. 
Шины обладают большей износостойкостью, 
меньшим сопротивлением качению, что по- 
ложительно влияет на расход топлива. 

Все шины имеют одинаковые свойства, 
все они как близнецы - абсолютно одинако- 
вы, поэтому Ваш автомобиль будет двигаться 
только в ту сторону, куда Вы его направите, 
не отклоняясь ни на сантиметр. 

Для того, чтобы функции шин выполня- 
лись наилучшим образом, необходимо пра- 
вильно выбрать шину, учитывая рекоменда- 
ции производителя шин и производителя ва- 
шего автомобиля. 

Ассортимент шин позволяет автомобили- 
стам с легкостью сделать правильный выбор. 

Планируется выпуск следующих типораз- 
меров шин: 

205/75К15 175/70К13 195/65К15 
185/60К14 205/60К15 205/55К16 

Шины предназначены для эксплуатации 
на отечественных и зарубежных легковых ав- 
томобилях. По своим качественным характе- 
ристикам они не уступают лучшим мировым 
аналогам. 

Шины имеют отличительные надписи: 
ЕУКО и МЕѴѴ ТЕСНМОЮСУ. 

Покупайте шины КАМА-ЕІІКО 
(МЕѴ7 ТЕСНКіОЮСѴ) и вы не прогадаете! 
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НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 



МИЛЛИОН НА ОДОМЕТРЕ, ДЖИП ИЗ МЕ- 
ТАЛЛОЛОМА, ДЕВЯТЬ ЛЕТ ГАРАНТИИ НА 
КУПЛЕННУЮ ИНОМАРКУ 1993 ГОДА ВЫПУ- 
СКА... АВГУСТОВСКИЙ ПОЧТАМТ ЗР ПРИ- 
ГЛАШАЕТ ЧИТАТЬ. СМОТРЕТЬ И... ПРИСЫ- 
ЛАТЬ СВОИ МАТЕРИАЛЫ, КОНЕЧНО ЖЕ! 


В ыехал я как-то за покупками с же- 
ной и дочерью на своей люби.мой 
«Волге» ГАЗ-31 10. На Невском про- 
спекте неожиданно от рулевой колон- 
ки отделяется рулевое колесо и падает 
мне на. . . скажем, в область паха. А ма- 
шина-то ехала как едет - центр города, 
движение плотное... Выносит «на 
встречку» - резко торможу, останавли- 
ваюсь и выхожу, держа руль в руках. 
Однако аплодисментов не дождался - 
никто не понял, зачем мужик носит 
с собой баранку. . . 

Домой добрался лихо - вместо руля 
присобачил Г-образный ключ для за- 
крутки колесных гаек. Замечу - маши- 
на у меня без ГУРа, так что мои коммен- 
тарии в адрес ГАЗа были особенно ис- 
кренними. Очень захотелось, чтобы 
там хоть кто-то «зашевелился», но, увы, 
бесполезно. Подал в суд - там, извини- 
те, послали... 

Я вот думаю; есть ли в мире еще хо- 
тя бы одна фирма по изготовлению ав- 
тотранспорта, у которого отваливает- 
ся руль? Если кто знает - сообщите... 
С уважением, 

ОЛЕГ ЦВЕТКОВ, КИРОВСК 
ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛ. 


З вучит, конечно, несколько наив- 
но, но о «Цедрике», да еще не 
простом, а ѴІР, я мечтал с детст- 
ва! Видел похожий у соседа, чи- 
тал про японские правительственные 
машины и, конечно же, слышал байки 
про то, что во все времена где-то обя- 
зательно хранятся законсервирован- 
ные автомобили былых лет... А про- 
изошло все чуть ли не буднично: чи- 
таю вечером «Из рук в руки» - и на те- 
бе: «Ниссан», 93-й год, левый (!) руль, 
пробег - нуль! Звоню, туда-сюда - вы- 


ясняю родословную: машина - со 
склада японского дипломатического 
представительства в Китае. Их всего- 
то было выпущено, насколько я знаю, 
тысячи четыре - так вот, семнадцать 
из них осели именно там. А одна наша 
фирма их оттуда выудила и распрода- 
ет. Хочу! ! ! 

Покупка обошлась в 13 200 долла- 
ров. Мне на разных машинах доводи- 
лось ездить - «Оке», «семерке», «Вол- 
ге»... В последнее время - на «Шевро- 
ле» и на «мерсе»... На «Шевроле» хоро- 



М не 38 лет. Впервые поехал в семь 
лет - на ГАЗ-21 у отца на колен>іх. 
Первый автомобиль - ВАЗ-2101, 
а последний - «Опель-Сенатор» двадца- 
ти лет от роду: в данный момент рабо- 
таю на нем в такси. Все свои машины 
ремонтировал и ремонтирую сам. 

Теперь - о журнале. Читаю его с 1979 
года - хотелось бы, чтобы он был инте- 
реснее. Нравятся статьи Вайсмаиа, а 
вот сравнения «лексусов» с «крузерами» 
- нет! Зачем о них вообще писать - на 
таком от силы 0,5% вапіих читателей 
ездиті А вот никудышный наш авто- 
пром продолжайте критиковать - кро- 
ме полуфабрикатов и «Сделай сам», от 
него ничего не дождешься. Кстати - 
в августе встречался с участниками 
пробега «Москва - Владивосток»; ваш 
Андрей Бойко подарил мне авторучку! 
Но вот почему вы с насмешкой относи- 
тесь к «Москвичу-2141», а ВАЗы восхва- 
ляете? Это сплошь хлам и дохлятина - 
едешь, как на бочке с порохом! Двига- 
тель обрывает успокоитель, срезается 
«грибок» трамблера, пробивается бегу- 
нок... Подвеска того хуже: шаровые ле- 
тят, рычаги лопаются, тяги отламыва- 


ются! На «москвичах» этого нет. А завод 
разграбил и развалил враг народа - 
у нас в Омске другой такой же разру- 
шші ПО «Электрон»! 

Теперь - о женщинах. Чем больше 
женщин на дорогах, тем больше порад- 
ка! Они никогда не делают ргізных па- 
костей, в отличие от мужиков, да и ез- 
дят не х>гже. У меня одна знакомая, быв- 
шая владелица моего «Сенатора», так 
это - «дамский Шумахер»! Еще надо 
поискать мужиков, чтобы потягались 
с ней в искусстве вождения... А вот что 


касается хамства, то я согласен с тем, 
что читатели предлагают. Надо доба- 
вить телесные наказания; розги, плеть, 
а за пьяную езду - к стенке! И чтобы 
публично! 

И пару слов о тюнинге. Ненавижу 
эти игрушки - антенны болтающиеся, 
молдинги дурацкие, корму задранную, 
гуделку вместо гл}тпителя, фонари за- 
кргшіенные. Психиатры - где вы? Изви- 
ните, если не так что написал, но разве 
можно без критики? 

АЛЕКСАНДР МАЛЫГИН, ОМСК 


210 За рулем 8/2004 



НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


шо зимой - у него передний привод, 
зато на «мерсе» удобнее - в нем короб- 
ка-«автомат>>, А вот на «Цедрике» мож- 
но ездить просто ради удовольствия. 
Это машина для такой солидной, раз- 
меренной езды - скажем так, 80-100 
км/ч. Впрочем, пробовал и хулига- 
нить - положил как-то стрелку на 200: 
идет отменно - не скажешь, что родом 
из прошлого века. Эдакая живая клас- 
сика без совреметых излишеств: дви- 
жок - 160 сил, электронный карбюра- 
тор, механическая коробка, классная 
шумоизоляция. Из «наворотов» -двой- 
ная сплит-система, холодильник, элек- 
тропривод всех сидений и хороший 
усилитель руля: хоть мизинцем крути. 



Х очу рассказать о своей машине, ко- 
торую сделал в гараже за одну зи- 
му. Я ее называю «джип». В нашем 
совхозе имени Тимирязева в 1992 году 
уже не платили зарплату. Я работал 
механиком - нужно было жить и вес- 
ти хозяйство: без транспорта никак. А 
в счет получки разрешали взять лю- 
бую «шелуху» со списанной техники - 
тракторов, комбайнов и автомобилей. 
За лето отремонтировал двигатель Д- 
21А от трактора Т-25 и соединил с ко- 
робкой от ЗИЛ- 130, а задний мост от 



Кстати, на «Цедрике» очень легко пар- 
коваться: у него довольно большой 
угол поворота колес. Да и на тротуары 
взбирается играючи. 

Самое интересное, конечно же, не 
это. Заплатил деньги, поставил маши- 
ну на учет, прошел техосмотр - это все 
понятно, а что дальше? А дальше вы- 
яснилось, что шильдик Ѵ1Р действи- 
тельно оказался пропуском в детскую 
мечту о законсервированной карете 
из прошлого. . . Обращаюсь в предста- 
вительство «Ниссана» насчет гряду- 
щего техобслуживания и выясняю: на 
подобные автомобили давалась 20- 
летняя гарантия производителя, так 
что у меня еще девять лет в запасе! 
Мол, есть сервис в Мневниках - обслу- 
живаться нужно там, а гарантийные 
расходы фирма берет на себя: вот вам 
соответствующая бумага... «Резинки» 
и прочие расходники, конечно, не в 
счет, а двигатель, агрегаты и все такое 
- без вопросов. Так и оказалось: уже 
бесплатно заменил систему холодного 
пуска мотора. А ремень ГРМ, жидко- 
сти по кругу и прочая мелочевка - это 
за деньги. 

Понимаю, что о серьезном опыте 
эксплуатации говорить пока рано - 
наездил только 3000 км по Москве. Но 
главное, конечно же, не в наезженных 
километрах, а в осуществлении меч- 
ты, какой бы несбыточной она ни ка- 
залась поначалу. . . 

ГАЗ-51 урезал на 300 мм. В ноябре 
сварил раму из швеллеров. От автопо- 
грузчика взял поворотные цапфы, ме- 
жду ними вварил двутавр - так полу- 
чился передний мост. На мосты поста- 
вил рессоры, раму - на мосты - полу- 
чил шасси. Кузов варил из уголков и 
труб прямо на месте. Короче, в апреле 
1993 года уже испытал на дороге. По- 
лучил госномер 10-46 ЛП. 

Общий пробег за десять с лишним 
лет составил 130 000 км. Один раз ре- 
монтировал коробку (развалились 
подшипники), один раз - двигатель 
(растачивал коленвал). Эксплуатирую 
круглый год. В фильтр грубой очистки 
вставил спираль, подключаемую тумб- 
лером к бортовой сети - даже при ми- 
нус тридцати соляр не замерзает. Кста- 
ти, могу буксировать грузовую маши- 
ну или завести КамАЗ с толчка. Вот та- 
кая у меня машинка. . . С уважением, 

О. КУЗНЕЦОВ, ДОЛГОРУКОВО 
ЛИПЕЦКОЙ ОБЛ. 


М оему автомобилю «Победа», мне 
самому, а заодно и всей Белгород- 
ской области, по которой мы ез- 
дим, исполняется по 50 лет! 

Мечтал о машине со времен строй- 
отрядов. Купить в те времена не то что 
новую, но и просто мало-мальски при- 
личную было очень непросто, однако 
знакомые грузины поведали, что у них 
на родине за мою наличность можно 
найти неплохую «Победу». Сажусь на 
мотоцрпсл - и еду в Грузию! Выбор дей- 
ствительно был - в Зугдиди «запал» на 
М-20 с родным двигателем. Снял колеса 
с мотоцикла, засунул его в салон и по- 
ехал на СВОЕЙ машине домой! Душа 
пела... пока под Сочи не развалилась 
ступица переднего колеса, которое ука- 
тилось в обрыв - еле нашел его в колюч- 
ках. В общем, добирался четверо суток. 

Ездил много - летом и зимой по 
40-50 тыс. км в год. Это была единст- 
венная машина как на мою семью, так и 
на родительскую. Юіички у нее нет - на- 
зываю просто «Эм-двадцать». На сегод- 
ня ее пробег превышает миллион кило- 
метров. Так вот, как выпускник автомо- 
бильного факультета ХАДИ, прорабо- 



тавший четверть века по специально- 
сти, авторитетно заявляю: «Победа» 
1954 года выпуска не устарела! В нее 
удобно садиться и вылезать: нет порога! 
Голова не упирается в потолок, хотя мой 
рост - 185 см. Удобно грузить и разгру- 
жать мешки, ящики, 38-литровые фляги 
- все это актуально для сельской мест- 
ности. Проходимость - вообще песня: 
размеры арок позволяют ставить любые 
колеса от 14 до 16 дюймов. Напомню: 
Белгородчина - это белые, как снег, ме- 
ловые горы и черные, как крыло воро- 
на, черноземы. При движении этот са- 
мый чернозем «армируется» травой и 
соломой, забивая напрочь колесные 
арки у всех. . . только не у «Победы»! 

Каждый год 9 мая накрываю на кры- 
ле своей М-20 стол, выпиваю 100 грамм 
за ее здоровье и исполняю песню «День 
Победы». Кстати, с удовольствием про- 
читал про другой ГАЗ - в ЗР, 2003, 
№ 12, с. 180. С уважением, 

ОЛЕГ КЛИМОВ, БЕЛГОРОД 


АВГУСТОВСКИЕ МАТЕРИАЛЫ «ЗАРУЛЕВСКОГО 
ПОЧТАМТА» ВНИМАТЕЛЬНО ИЗУЧАЛ 

МИХАИЛ колодочкин 


Р.8. По-прежнему в целях взеимной экономии времени просим всех нэших корреспондентов 
указывать свои контактные телефоны. Всем, кто хочет сотрудничать с нами в подготовке ма- 
териалов, напоминаем о наличии электронной почты: коІосІосІікіп@гг.ги. 
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КОМАНДА МЕЧТЫ: ПРОБА ПЕРА 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО; АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


П ризнаемся, когда мы объявляли набор 
в «Команду мечты» (ЗР, 2004, N 0 5), ни- 
кто в редакции даже предположить не 
мог, сколь активны будут наши читате- 
ли; за неполный первый месяц пришло почти 
10 тысяч заполненных анкет! Значит, задели 
за живое и команде нашей быть! 

Напомним: по условиям конкурса мы 
обещали в течение года с помощью компь- 
ютера определить среди отвечающих на во- 
просы анкет «За рулем» «самых активных, 
самых влюбленных в автомобиль читате- 
лей», которые и составят «Команду мечты». 
Ей предстоит участвовать в испытаниях 
и тестах новых автомобилей. Но все это 
в будущем году. А пока что мы узнали: 
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компания «Рольф», российский дист- 
рибьютор «Мицубиси», устраивает первую 
презентацию нового «Кольта», да не в Моск- 
ве, а в Екатеринбурге. Как этим не восполь- 
зоваться? 

Вот он, автомобиль, на котором в России 
еще никто не ездил! Компьютер по нашему 
заданию выбрал кандидата из Уральского 
региона и, представьте, назвал женское имя. 
Собственно, чему удивляться: в последнее 
время за рулем все больше и больше жен- 
щин, и среди наших читательниц число их 
тоже растет. Ольга Плюснина одна из них. 
«Права» получила восемь лет назад и. как 
вспоминает, никак не решалась сама по- 
ехать в город, хотя движение в миллионном 


Екатеринбурге тогда было куда спокойнее, 
чем сейчас. Кончилось тем, что муж Сергей 
вышел из машины, хлопнул дверью и оста- 
вил ее на самой оживленной городской ма- 
гистрали. Домой добиралась не один час, но 
вот теперь ничего не боится. Даже свой ны- 
нешний автомобиль - пятилетний «Ниссан- 
Примера» - сама перегнала из Прибалтики 
на Урал. Правда, одну часть дороги рядом с 
ней был муж, а другую - сын; оба - в качест- 
ве пассажиров. 

Мы пригласили Ольгу на аэродром, где 
предстояла российская премьера «Мицуби- 
си-Кольт». Женщине доверено первой опро- 
бовать новинку, и она внимательно осмат- 
ривает автомобиль; «Красивый, стильный. 









!і Ч 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


издалека кажется небольшим, но вблизи 
выглядит гораздо солиднее». Потом устраи- 
вается за рулем: «А внутри он просто боль- 
шой... Сиденья очень удобные, руль прият- 
ный...» Пристегивается, и - ключ на старт! 

После первого знакомства и нескольких 
кругов по летному полю следует резюме; 
«Автомобиль понравился, при том, что все- 
гда с недоверием относилась к небольшим 
машинам. Легкий в управлении, достаточно 
мощный (хотя мотор всего 1.3 л) и ком- 
фортный. Задние сиденья легко трансфор- 
мируются, багажник получается просто ог- 
ромным. Из мелочей мне, женщине, очень 
по душе «бардачок» (большой, с холодиль- 
ником), оригинальный джойстик управле- 
ния зеркалами заднего вида и водительский 
солнцезащитный козырек - он, как и пасса- 
жирский, со своим зеркалом». 

Позже, как первый член «Команды мечты 
ЗР», Ольга Плюснина давала и первое в сво- 
ей жизни интервью- для местного телевиде- 
ния. Говорила об ощущениях за рулем «Коль- 
та», о своей жизни с автомобилем, о том, как 
нравится журнал «За рулем» и как втайне от 
мужа и сына, тоже завзятых автомобили- 
стов, вырезала из него и отправила в Москву 
анкету. І/І как была ошеломлена, услышав 
звонок из редакции... 

Она знает, что это - только начало, но не 
представляет, что ждет ее и других членов 
команды впереди. А это настоящие тесты, 
испытания и масса новых автомобильных 
впечатлений. 

Мы еще не знаем имен всех членов «Ко- 
манды мечты» - их должен назвать компью- 
тер. Следите за публикациями, заполняйте 
анкеты - и выигрывайте! Ждем вас в «Коман- 
де мечты ЗР»! а 











ОІЙТЙІІѲП 




Рекомендовано для установки в 
автомобили ЬАОА 9-го и 10-го 
семейства и Шевроле-Нива. 


Оптовая торговля: 

торговая компания "Русская Игра 

Москва, ул. Шеногина, 4. 

ННр:УААПАЛм.гд8оипіІ.ги 

е-піаіІ: риЫісвг 98 оипіІ.ги 

тел.: (095) 234-0654 

факс: (095) 234-8820 


ѵтѵѵ.окз.ки 


За рулем 8/2004 213 










АВТОКЛУБ 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


Еще один автомобиль от ЗР нашел своего хозяина в Челябинске. 


УДАЧА ВЫБИРАЛ. . 
ДОСТОЙНЫХ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


06 этом писать всегда приятно. 
Посудите сами, журнал дарит ав- 
томобиль одному из своих под- 
писчиков! В то же время писать 
на такую тему и очень трудно; как 
всякий раз найти нужные слова, 
чтобы выразить радость челове- 
ка, которому вдруг выпал такой 
счастливый жребий? Это всегда - 
как удар. Мне лично еще не при- 
шлось встретить читателя, отпра- 
вившего в редакцию анкету с од- 
ной только мыслью - выиграть 
приз. Всегда рядом желание по- 
общаться с журналом, поделить- 
ся своим видением автомобиль- 
ных проблем, ну а если повезет. . . 

Вот и наш нынешний «име- 
нинник» Сергей Волгин, 28-лет- 
ний водитель-профессионал из 
Челябинска, из числа таких же; 
«Я никогда не сомневался в том, 
что в журнале розыгрыши прово- 


дят честно. Заполнял анкеты не- 
сколько лет, потому что мне это 
самому интересно, да и вам, счи- 
тал, нужно знать мое и других чи- 
тателей мнение. На призы при 
этом как-то не рассчитывал - по- 
нимал; таких, как я, у вас тысячи. 
Поэтому звонок из редакции вос- 
принял, как подарок, сваливший- 
ся с неба...» Сергей родился в Че- 
лябинске в потомственной семье 
водителей. Дед всю войну крутил 
баранку, отец позже продолжил 
его дело, так что судьба Сергея 
была предрешена. После школы 
- водительские курсы ДОСААФ, 
потом два года службы в погран- 
войсках, на китайской границе. 
Там освоил автобус и получил ка- 
тегорию «О». После армии отды- 
хал недолго; через месяц уже ра- 
ботал в АО «Челябинскэнерго» 
водителем на ГАЗ-3307. 


«Вот. говорят, у нас в городе 
- безработица. А я думаю, были 
бы у человека руки, голова и же- 
лание - работу всегда можно 
найти, - считает Сергей. - Если 
видят, что ты нормальный па- 
рень, не пьянь - тогда, конечно, 
проблем нет. Когда после армии 
я пришел к будущему начальнику 
устраиваться на работу, он две 
недели думал - брать или нет? 
Нужен-то был водитель с катего- 
рией «Е». Потом, спасибо ему 
большое, решил все-таки взять. 
Отправил учиться на курсы. Ни 
разу потом не сказал, что пожа- 
лел. Я уже восемь лет в «Челя- 
бинскэнерго» работаю. Теперь у 
меня кран «Ивановец» (на базе 
«Урала»). Могу похвастать; в 
прошлом году на соревнованиях 
по водительскому мастерству за- 
нял 1-е место». 


Пять лет назад Сергей женил- 
ся; сыну Кириллу уже три с поло- 
виной года. Жена только недавно 
снова вышла на работу - летает, 
она стюардесса. Пока своего до- 
ма у молодой семьи нет - живут с 
родителями Сергея, но уже вне- 
сли первый взнос на трехкомнат- 
ную квартиру в строящемся доме. 

Между прочим, по нашей ба- 
зе оказалось, что за пять лет 
Сергей Волгин из Челябинска 
прислал в редакцию 30 (!) анкет. 
Компьютер из тысяч претенден- 
тов выбрал его, совершенно не- 
зависимо от этого примечатель- 
ного факта, но, согласитесь, 
очень отрадно, что победителем 
оказался верный и преданный 
читатель ЗР. 

Наша «Игра по-крупному» 
продолжается! Играйте и выиг- 
рывайте! 
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ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 


ВАМ и НЕ 

АННА СТАВРОВА 

Н е хочу злословить, но 
полагаю, что нашумев- 
ший женский концепт- 
кар от «Вольво» (ЗР, 
2004, № 4), скорее всего, 
концептом и останется. А 
комфорта хочется уже сегод- 
ня - особенно обладательни- 
цам российских автомоби- 
лей. Причем речь не о компь- 
ютерах да кондиционерах, а 
о чем-то эдаком, необычном 
- иногда даже забавном. 


СНИЛОСЬ 

пусть и недешевом. Посмот- 
рим на «чудеса» вместе? 

Что ж, с одной стороны - 
никаких чудес, с другой - в 
самом деле оригинально. Но 
ведь дама всегда должна 
быть необычной, произво- 
дить впечатление выше ожи- 
даемого. Разве не так? 

С необычными аксессуа- 
рами мы познакомились в 
магазинах «ЬЕ РШНК» Мага- 
зин удивительных вещей». 



Г 



Перед важной встречей вы попали под дождь - испортили при- 
ческу, помяли юбку; в общем - все плохо... На сей случай при- 
годится «фен-утюг два в одном». В собранном виде это утюг, а 
если разобрать, то из его ручки получите фен! Работает это чу- 
до через преобразователь 220/12 В - только не «посадите» ак- 
кумулятор... Примерная стоимость - 1850 руб. 

Не будем о грустном, но если у 
вас под рукой во время поез- 
док окажется эдакий «радио- 
фонарь» с сиреной, то будет 
хоть немного, да спокойнее. 

В физиономию противо- 
правного элемента 
ударит яркий луч све- 
та, а округу огласит 
вой сирены. В более 
спокойной обстанов- 
ке вы сможете про- 
слушать метеосводку 
и переключиться на лю- 
бимую радиоволну. При- 
мерная стоимость - 
1900 руб. 




У вас нет «кейса-охладителя 
для косметики»? Но ведь 
всяческие гели, кремы и по- 
мады не вытерпят и полови- 
ны летних температурных 
испытаний! А тут - пожалуй- 
ста, не только благоприят- 
ный температурный режим 
- 10-14 градусов, но и полез- 
ное молекулярное воздейст- 
вие встроенного инфракрас- 
ного излучателя на космети- 
ку. Примерная стоимость - 
5500 руб. 


Сколько машин, новеньких 
и не очень, пострадало от 
неуверенного въезда в га- 
раж! Но если догадаться 
повесить на его стенку спе- 
циальный светофорчик, то 
он поможет припарковать- 
ся даже в самой тесной 
«ракушке». Зеленый - путь 
свободен; желтый - осто- 
рожно, мадам; красный - 
стоп! Примерная стои- 




Где женщина - там цепоч- 
ки и браслеты, кольца и 
кулоны... Но и ворье не 
дремлет. Как сохранить 
«семейные ценности»? На- 
пример, замаскировать 
сейф под банку с фасолью 
или баллончик полироля 
для приборной доски... 
Согласитесь - нестандарт- 
но, а потому, хочется ве- 
рить, более-менее надеж- 
но. Да и ценник внушает 
уважение - почти как у на- 
стоящего сейфа... Пример- 
ная стоимость - 3000 руб. 



Термосумками, холодильниками да 
изотермическими контейнерами 
никого не удивишь - куда прият- 
нее доставать любимый сок из 
необычного космического 
объекта... Теперь вам это 
вполне по силам. Оригиналь- 
ный «марсоход» и охладит, и 
подогреет нужные продукты. 

А дизайн устроит не только 
продвинутых мамочек, но и не 
менее продвинутых деток. При- 
мерная стоимость - 8000 руб. 


Ремонт руками леди - 
фи! Ну а вдруг что-то 
надо самой подпра- 
вить, подкрутить, по- 
чинить? Тут как нель- 
зя кстати этот мини- 
кейс со множеством 
насадок, переходников 
нален - фонарь позволит упражняться даже в сумерках или 
кромешной тьме. Примерная стоимость набора - 4000 руб. 



и микроотверток. Футляр очень ориги- 
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Это другой наш семейный автомобиль. 


О тпуск! С собой предсто- 
ит взять мужа, детей 
и.... автомобиль! Тем, 
кто впервые собрался 
в дальний вояж, искренно 
желаю успеха и хочу дать не- 
сколько советов как человек 
в этих делах опытный. Кста- 
ти, деток у нас четверо - от 
четырех до шестнадцати. 
Сначала ездили на «жигулен- 
ке», но уж больно в нем тес- 
но - в последние годы ис- 
пользуем для летних круизов 
многим теперь не известный 
микроавтобус РАФ. Стари- 
чок не подводит. 

При подготовке всю тех- 
ническую часть вешаем на 
мужчин - мужа, папу, масте- 
ра СТО и других. А себе оста- 
вляем мелочевку - приспо- 
сабливаем шторки на боко- 
вые и задние окна, застила- 
ем заднее сиденье покрыва- 
лом или пледом (и укрыться 
можно, и вытряхнуть легко), 
находим три-четыре подхо- 
дящие подушечки (малышам 
под головку)... За спинками 
передних сидений оборуду- 
ем широкие карманы для му- 
сорных пакетиков и всякой 
мелочи. Кстати, если в доро- 
ге за рулем кто-то из жен- 
щин, не помешает поставить 
панорамное зеркало заднего 
вида. Оно не только хорошо 
откроет задний план, но и 
позволит коротким взглядом 
контролировать положение 
дел в салоне. 

Дети по своей природе не- 
усидчивы. Если у вас один 
малыш до четырех лет, сзади 
можно оборудовать эдакие 
«автоясли». В машине может 
быть жарко и душно да еще 
тряска - понятно, долго дер- 
жать ребенка на руках вы не 
сможете, да и ни к чему это. 
Между передним и задним 
сиденьями поставьте два- 
три пакета с детскими же ве- 
щами, потом застелите все 
это одеялом. Получится рас- 
ширенная площадка, огра- 
ниченная спинками кресел с 
двух сторон - малыш никуда 
не скатится. Чтобы обезопа- 


сить его от ударов о дверь, 
положите там пару подуше- 
чек. В кресельном кармане 
удобно разместятся салфет- 
ки, погремушки, а также бу- 
тылочки с питьем и едой. 

Отдельный разговор о ме- 
сте штурмана - извините за 
высокий слог... Многие, са- 
дясь в правое переднее крес- 
ло, откидываются назад и 
просто отдыхают. Но я-то 
знаю: именно от штурмана - 
читай, от меня! - зависят 
комфорт и безопасность по- 
ездки. Уют в доме создает 
женщина! Она отвечает и за 
водителя, и за пассажиров, и 
за «музыку», и за атлас-карту, 
которую муж забыл дома. . . 

Поиграем в бортпровод- 
ницу - для этого справа под 
рукой обычно всегда набор 
напитков в пластиковых бу- 
тылках или кипяток в термо- 
се. Под сиденьем или рядом в 
ногах узкая коробка с набо- 
ром продуктов по интересам: 
наш папа за рулем любит 
грызть свежие огурцы, а огу- 
речными хвостиками проти- 
рает лицо и глаза во время 
движения... Не будут лишни- 
ми пара пакетиков с различ- 
ными крекерами или очи- 
щенные орешки. Кстати, бла- 
горазумный родитель не 
возьмет для детей в дорогу 
ни леденцов, ни конфет. Луч- 
ше запастись яблоками или 
промытыми сухофруктами - 
это куда полезней. Все это 
продукты не для основного 
питания, а так - для заполне- 
ния досуга. К основной тра- 
пезе стоит подойти серьез- 
нее. Если услуги придорож- 
ного общепита нечасто при- 
влекают ваше внимание, 
можно остановиться и устро- 
ить завтрак на траве в любом 
понравившемся месте. Им- 
провизация ограничена 
только вашей фантазией: от 
легких завтраков с йогурта- 
ми и творожными массами 
до затяжных шашлыков, ко- 
стров, рыбалок и так далее. 

Играем дальше - теперь в 
доктора. Главным объектом 


наблюдения вполне может 
стать уставший водитель: 
глазки слипаются, ротик по- 
зевывает... Но и в такой ситу- 
ации трудно бывает дока- 
зать, что пора оторваться от 
баранки - заняться актив- 
ным отдыхом или поменять- 
ся местами. Так что не стоит 
напрягаться с уговорами - 
можно просто попроситься 
«в кустики». Дети поддержат 
- у них-то всегда найдутся 
причины побегать в придо- 
рожных зарослях. 

С теми, кто не утомился, 
хорошо бы поиграть - но без 
лишнего шума и гама. Туг со- 
служат службу карты, маг- 
нитные шахматы, голово- 
ломки, конструкторы из 
крупных фрагментов и т. п. А 
еще можно потренироваться 
в «словоблудии» - играх типа 
«Города», «Имена» и т. п. . . . 

После таких занятий 
обычно легко и естественно 
наступает тихий час - тут-то 
мы с мужем и меняемся мес- 
тами. Он будет отдыхать, по- 
общавшись с малышкой - я 
же люблю петь за рулем ста- 
ринные русские романсы и 
колыбельные. Вести машину 
приходится в соответствую- 
щем темпе. Это мой стиль ез- 
ды: спокойно, размеренно, 
плавно и, главное, безопасно. 
Пусть все отдохнут и дадут 
возможность отдохнуть мне. 

Кстати, давно вожу маши- 
ну, но однажды все-таки «по- 


ложила» «рафик» почти на 
крышу. Все обошлось, но за- 
то авторитет мужа резко вы- 
рос в моих глазах: никаких 
упреков, скандалов и про- 
клятий! В момент происше- 
стврш мужчина должен оста- 
ваться мужчиной, а не исте- 
ричным психопатом. Такое 
поведение весьма рекомен- 
дую и женам, если на трассе 
произойдет непредвиденная 
поломка. Не надо «пилить» и 
досадовать - лучше хоть чем- 
то помочь (подержать ключ, 
нажать на педаль и т. п.)... А 
еще лучше отвлечь детишек: 
соберите гербарий, коллек- 
цию, сделайте шалаш, разве- 
дите костер, обследуйте ок- 
рестности - да мало ли? 

Приближается ночь - со 
слепящим светом фар встреч- 
ных машин, с непроглядной 
теменью вдоль дороги, с раз- 
ного рода неожиданностями. 
Если вы твердо решили про- 
должить поездку в таком экс- 
триме, то посадите за руль 
папу: мужчины, по наблюде- 
ниям психологов, больше 
адаптированы к ночным рей- 
дам. Но лучше отдохнуть, по 
возможности, комфортно: 
завтрашний день щедро воз- 
наградит вас за это. 

Вот и все немудреные ре- 
комендации тем, кто впервые 
собирается с семейством в 
дальнюю дорогу. Поздравляю 
- вы приняли правильное ре- 
шение! В добрый путь! 
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СТРАНИЦА ИСТОРИИ 


ТИМ БУКТУ 

ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО: ВИКТОР ПАНЯРСКИЙ 

15 лет назад журналисты ссЗа рулем» впервые пересек- 
ли с севера на юг великую пустыню Сахару на отечест- 
венных автомобилях. 


А фриканский город с таким 
названием расположен 
южнее Сахары. Он известен 
еще с XI века и всегда хра- 
нил в себе тайну, что неизменно 
вызывало интерес путешествен- 
ников. По преданию, город начи- 
нался с колодца, за которым сле- 
дила рабыня Букту. В период до- 
ждей туареги уходили со скотом 
на север, а рабыня оставалась 
сторожить зерно и колодец. На 
обратном пути кочевники произ- 
носили «Тим Букту», что означа- 
ло «возвращение к Букту». Ра- 
быни давным-давно нет, а город 
сохранился, правда, его все чаще 
именуют Томбукту, хотя и преж- 
нее имя тоже в ходу. Вот и я сно- 
ва повторяю «Тим Букту» и хочу 
вернуться туда, где побывал пят- 
надцать лет назад. Тем более, что 
для этого есть повод. 


Летом 1989 года журнал «За 
рулем» организовал автомара- 
фон Москва-Лагос на трех авто- 
мобилях ВАЗ-2121 «Нива». Мар- 
шрут проходил через Польшу, 
Чехословакию, Германию, Фран- 
цию, Алжир, Мали, Кот-д’Ивуар, 
Гану, Того, Бенин, Нигерию. Без 
малого три тысячи километров 
пришлось на Сахару. Тогда-то 
впервые удалось пересечь вели- 
кую пустыню с севера на юг на 
отечественном автомобиле. Это 
был самый опасный и захваты- 
вающий участок пути. И прохо- 
дил он как раз через Томбукту. 

В СМЕРТИ ПРОШУ 
НИКОГО НЕ ВИНИТЬ 

Сахара - испытание не для сла- 
бонервных. Первоначально в на- 
шей команде были четыре рос- 
сийских журналиста - Виктор 


Панярский и Олег Богданов от 
«За рулем», Николай Качурин от 
Союза журналистов СССР и ав- 
тор этих строк. Был с нами и не- 
мецкий фоторепортер Аксель 
Краузе, но перед самым выез- 
дом в Сахару он, испугавшись, 
сбежал со всей фототехникой, 
оставив записку с извинениями и 
просьбой понять, что он не в си- 
лах совладать с собой. 

Что ж, поймем его: в великой 
пустыни ежегодно гибнут десят- 
ки смельчаков. Понадеявшись на 
автомобиль, на запасы воды и 
бензина, на везенье, наконец, 
они отправляются, как потом вы- 
ясняется, в свою последнюю в 
жизни авантюру. 

«Их нашли в восьмидесяти 
километрах западнее главной до- 
роги в дюнах. Они вскрыли себе 
вены... На заднем сиденье старо- 
го «Форда», на котором они от- 
правились из Брюсселя, лежали 
мумифицированные тела детей. 
Рядом с супружеской парой был 
найден дневник жены... 

«Машину уже нельзя было 
откопать, - писала она, - а на- 
зад нельзя было вернуться и по 
собственным следам. Чувство 
полнейшей свободы сменилось 
полнейшей паникой. Через со- 


Через несколько километров дорога оборвется 
и мы останемся один на один с Сахарой. 



рок часов после того, как была 
выпита последняя капля воды, у 
детей начались судороги, они 
теряли сознание. Нам стало яс- і 
но, что это конец». Заложенный 
на этой странице «Штерн» нам 
передал портье вместе с запис- 
кой Акселя. 

Если двигаться в Сахару от 
алжирской столицы, то первая | 

тысяча километров проходит по 
асфальтированной дороге. Но 
вот когда асфальт в Реггане кон- 
чается и ты подписываешь на по- 
сту спасательной службы «отре- 
чение», в котором заявляешь, 
что, находясь в здравом уме и ^ 
памяти, по собственному жела- . 
нию направляешься в пустыню и 
при неблагоприятном исходе 
просишь известить родных и 
близких по такому-то адресу, 
путь к отступлению уже отрезан. 
Теперь только надежда на самих ' 
себя, на технику, чтобы не под- 
вела, и на госпожу Удачу. 

К сахарской летней жаре 
нельзя привыкнуть, с ней нужно 
смириться. И все же к двум ча- 
сам дня она становится невыно- 
симой. В это время на песке туа- 
реги жарят лепешки, а европей- 
цу хочется закрыть в машине ок- 
на, зажмуриться и не дышать. 







СТРАНИЦА ИСТОРИИ 


Наши машины не были осна- 
щены кондиционерами, хотя та- 
кая возможность уже была: в то 
время их ставили на «нивы» и 
«лады», поставляемые на экс- 
порт. В Тольятти нам объяснили, 
что при +50° кондиционер не бу- 
дет эффективен, а потребление 
топлива может возрасти чуть ли 
не вдвое. Нам нужно было эко- 
номить топливо, цена которому 
в пустыне не доллары и не фун- 
ты, а сама жизнь. 

Чтобы уменьшить зависи- 
мость от капризной электрони- 
ки, на моторы установили венти- 
ляторы со шкивовыми привода- 
ми, а не входившие тогда в моду 
электроприводные. «Нивы» от- 
лично справлялись с жарой. До 
сих пор не пойму, как это ни од- 
на машина ни разу не перегре- 
лась и не закипела, хотя им было 
совсем несладко. Нам же, чтобы 
не «закипеть», приходилось вы- 
пивать по ведру теплой, а порой 
и горячей воды - только так 
можно было сохранить водный 
баланс организма. 

Местному жителю такой рас- 
ход показался бы непроститель- 
ным расточительством. Туарег 
вообще по нескольку дней обхо- 
дится без воды. Для человека 


же, впервые попавшего в пусты- 
ню, и десять часов могут ока- 
заться смертельными. И тогда 
здесь найдут труп - рот забит пе- 
ском, руки судорожно вцепились 
в землю. Это свидетельство бес- 
сознательной попытки утолить 
жажду. Понятно, почему ралли- 
рейд «Париж-Дакар» проводит- 
ся только зимой? Однако выбо- 
ра у нас уже не было. 


ПО караванной 

ТРОПЕ 

к счастью, судьба была к нам 
благосклонна, но моментов, ко- 
гда удача, казалось, совсем от нас 
отвернулась, хватило с избытком. 
Первое, чему нас научила Сахара, 
так это определять зыбучие пес- 
ки. Именно они представляют 
наибольшую опасность для путе- 
шественников на автомобиле. 

Сначала машина теряет ско- 
рость, а потом зарывается всеми 
четырьмя колесами. Главное 
здесь вовремя остановиться, 
чтобы соседний автомобиль мог 
протянуть лебедку и дотянуться 


Вытащить «Нивум 
из раскисшей соле- 
ной глины ох как 
непросто. 


Пустыня живет по 
своим законам. К 
концу перехода че- 
рез Сахару мы вы- 
глядели как мест- 
ные туареги. Доста- 
точно взглянуть на 
фото участника экс- 
педиции Виктора 
Панярского - ныне 
председателя сове- 
та директоров ОАО 
«За рулем». 
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Первая схватка с зыбучими песками: «Ниву» вытащат, 
а вот стоящая рядом машина стала добычей Сахары. 



Заправка в пустыне. Весь 
бензин везем с собой. 


ДО тебя еще с твердой поверхно- 
сти. Песок настолько крепко 
удерживает жертву, что рвутся 
тросы. И тогда только одна наде- 
жда на спасительную лопату. 

Гнетущее впечатление остав- 
ляют брошенные в песках маши- 
ны, точнее, то, что от них оста- 
лось. Все навесные детали раста- 
щили мародеры, а кузова Сахара 
отпескоструила и перекрасила на 
свой вкус. Когда-то красные, си- 
ние, белые, зеленые, машины 
имеют цвет гнилой вишни. 

От Реггана в Алжире до стоя- 
щего на малийской границе 
Бордж-Моктара дороги нет. Толь- 
ко мачты маяков, отстоящие друг 
от друга на 10 километров и отме- 


чающие направление. Трудность 
заключается еще и в том, что от 
одного маяка не видно другого и 
первую половину пути приходится 
ехать наугад, стараясь при этом 
не потерять из виду маячок, ос- 
тавшийся позади. Где-то на пол- 
пути между маяками, когда пер- 
вый почти скрывается из виду, на 
горизонте показывается новый. 
Кое-где встречаются большие ме- 
таллические бочки из-под горю- 
чего. Они, бывает, тоже подсказы- 
вают нужное направление. 

ПОЛНОЕ 

ОБЕЗВОЖИВАНИЕ 

Пустыня молчалива. Здесь нет 
звуков. Стоит тревожная тишина, 


словно что-то неотвратимо над- 
вигается на тебя. Ощущаешь не- 
понятную жуть, и начинает мере- 
щиться черт-те что. Лишь гул 
двигателя возвращает к действи- 
тельности. Но вот, похоже, и мо- 
тор не в силах вернуть к реально- 
сти. Что-то со мной не так. Поче- 
му-то ноги у меня мокрые, на 
коврике плещется вода. Навер- 
ное, переутомление. А может, это 
первые галлюцинации от обез- 
воживания? Тогда коллапс, ведь 
дойдя до определенной ста- 
дии, обезвоживание необратимо, 
сколько ни вливай в себя жидко- 
сти. ничто уже не поможет. В ис- 
пуге останавливаюсь. Останавли- 
ваются и другие машины. 


Проверяю, не протекла ли си- 
стема охлаждения. Нет, это про- 
сто вода, но откуда? Обследую 
багаж. Так и есть - прохудились 
пластмассовые бутыли. Одна, 
вторая, пятая, десятая... От по- 
стоянной тряски и высокой тем- 
пературы у них возле донышек 
образовались трещины. Удобная 
и легкая пластиковая упаковка 
не бьется, но и она не выдержа- 
ла испытания. В других машинах 
та же картина, только в салон во- 
да еще не проникла. 

Переворачиваем упаковки с 
водой донышками кверху, для 
подстраховки засовываем их в 
пластиковые мешки, переклады- 
ваем мягкими вещами. Нет, обез- 


I Дождь в Сахаре - редкое благо, но и он оборачивается 
бедствием: солончаки разбухают и не дают двигаться вперед. 





СТРАНИЦА ИСТОРИИ 


Каждый день 
по 8 литров воды. 



воживания не допустим. Мы со- 
храним живительную влагу до 
капельки, до самого Тимбукту! 

СОЛЕНЫЕ СЛЕЗЫ 
САХАРЫ 

Ошибаются те, кто представляет 
себе великую пустыню мира как 
бескрайние пески. В Сахаре есть 
свои горы, долины и реки, прав- 
да, пересохшие, а потому здесь и 
камни, и глина, и солончаки. Ког- 
да ехали по песку, я считал, что 
хуже дороги уже не придумать. 
Но когда на малийской террито- 
рии мы попали в каменистую пу- 
стыню, показалось, что это вооб- 
ще самое ужасное, что только 
встречалось в жизни. Камени- 
стые участки покрыты необычай- 
но острыми камешками. На пер- 
вых же километрах на моей ма- 
шине пропоролось колесо, да и 
трясло на камнях не передать как. 

Жуткой тряски не выдержал 
прицеп мытищинского завода. 
Его ось переломилась пополам. 
Пришлось выгружать канистры с 
бензином и прикреплять их на 
багажниках. Под воздействием 
прямых солнечных лучей канист- 
ры раздувались, как шары, и го- 
товы были в любой момент лоп- 
нуть. Каменистая пустыня плоха 
и тем, что на камнях колеса не 
оставляют следов. Куда и кто ко- 
гда-то проехал, определить не- 
возможно. Пришлось нанять 
проводника. 

Понятное дело, Али, так его 
звали, знал многое о пустыне, но 
и он был не в состоянии оградить 
нас от испытаний, которые угото- 
вила судьба. У южной границы 
Сахары, там, где порой сталкива- 






Прицеп сломался. 
Канистры перекоче- 
вывают на крышу. 


ются влажный и сухой ветры, 
пролегла полоса солончаков. Во- 
да. постоянно испаряясь с по- 
верхности, образовала соляные 
прииски. К ним ходят только на 
верблюдах. И это не дань тради- 
ции - на машинах туда не пройти. 
Это самая пустынная и враждеб- 
ная для человека местность Са- 
хары. Мы оказались здесь. 

Шли долиной Телемси. В тече- 
ние всего года на огромных пус- 
тынных пространствах, примыка- 
ющих к плато Адрар-Ифорас, бы- 
вает сухо. Но стоит пройти редко- 
му дождю, как засоленная почва 
разбухает, поднимается, словно 
тесто на опаре. Поверхность вы- 
сыхает, а под коркой еще долго 
сохраняется клейкое месиво. 

Ни Али, ни тем более мы да- 
же предположить не могли, что 
накануне ночью здесь прошел 
дождь. Одна за другой попадали 
в солончаковые ловушки наши 
«нивы». На колеса накручива- 
лись пласты невероятно липкой 
грязи. Колеса постепенно увели- 
чивались в размерах, машина 
поднималась все выше - на- 
столько. насколько позволял ход 
подвески. В какой-то момент 
колеса, соприкасавшиеся с гря- 
зевым комом под крыльями и 
в колесных арках, оказались за- 
жатыми. Сдвинуть автомобиль 
с места уже было невозможно. 
Ни заблокированный межосевой 
дифференциал, ни переход на 
пониженный ряд передач эффе- 
кта не давали. 

Оставалось только одно: вы- 
ходить, брать лопату и очищать 
колеса, выковыривая грязь из- 
под крыльев. На кроссовках 


тоже налипали тяжелые грязе- 
вые комья, и обувь спадала с 
ног. Эти километры пути были 
сущим адом. 

В одной из низин моя, шед- 
шая первой «Нива» ушла в тво- 
рожистую почву по двери. Ле- 
бедки оказались бесполезными. 
Машину-спасатель невозможно 
было вывести на твердую почву, 
а по грязи ее же лебедка затас- 
кивала в воронку. 1/1 все же вы- 
ход нашли. Поднимая автомо- 
биль домкратом, заталкивали в 
ненасытное чрево камни, много 
камней, пока не появилась упру- 
гость. Помогли, спасибо им, и 
появившиеся невесть откуда па- 
стухи-туареги. Вот тебе и без- 
жизненные просторы! 

Полдня убили на вытаскива- 
ние машины. Чтобы избежать та- 
кого еще раз, решили идти по вы- 
сохшему руслу реки - вади, по- 
скольку дно, как правило, всегда 
твердое. Каково же было наше 
удивление, когда вместо русла 


увидели поток воды. Одного дож- 
дя достаточно, чтобы русло пре- 
вратилось пусть не в полновод- 
ную, но настоящую реку. Путь по 
засоленному берегу был опасней, 
поэтому выбрали брод. Впереди 
по икры в воде шел Али, прове- 
ряя, нет ли камней и ям, а за ним 
одна за другой, след в след, полз- 
ли три наших «нивы». 

К вечеру выбрались на песок. 
Сахара заканчивалась, местами 
попадались редкие кустарники. 
Заночевали прямо в пустыне. 
Как только заглушили моторы, 
каждый заснул на том месте, где 
находился в автомобиле - так 
безумно все устали. Кто прямо за 
рулем, кто рядом. Мы почти 
дошли до Тимбукту, но сил про- 
двигаться дальше не оставалось. 

Назавтра мы все скажем: 
«Тим Букту!» И будем это повто- 
рять каждый раз, вспоминая, 
как отечественные автомобили 
впервые покоряли величайшую 
пустыню мира. □ 
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К ОЗЕРАМ И ПОРОГАМ 


АНТОН УТКИН. 
ФОТО АВТОРА 


Р ыбачить в Финляндию? Представь- 
те себе, ездят, и многие. Причем 
именно на машинах. Свой транс- 
порт позволяет взять целую гору 
рыболовного снар5іжения и добираться 
в самые потаенные уголки. За грани- 
цей, безусловно, дороже, чем у нас, но 
людей манит «природа и Европа в од- 
ном флаконе». И поскольку нашим чи- 
тателям, как всегда, нужны подробно- 
сти, мы стали собираться в путешест- 
вие - чтобы все лично разведать. 

Организационные хлопоты поручи- 
ли турагентству, причем выбрали спе- 
циализированную фирму, совместно с 
финнами разработавшую целый проект 
развития рыболовного туризма. Конеч- 
но, могли бы и сами залезть в Интернет, 
зарезервировать какой-нибудь домик 
на берегу озера, получить факсом счет 
и, оплатив его, идти с бронью за виза- 
ми. Но мы ставили целью, прежде все- 
го, заинтересовать новичков, желаю- 
щих совместить спокойный семейный 
отдых с рыбалкой. Еще в Москве им 
подберут подходящие условия, исходя 
из рыболовной квалификации клиента, 
возраста взятых в поездку детей, зна- 


ния иностранных языков и т. д. А при- 
ключения «в автономном режиме» - 
как-нибудь в другой раз. 

На чем ехать - не принципиально. 
Даже если авто оформлено не на вас, 
это не препятствие. Финнов наша руко- 
писная доверенность не интересует. 
Но от дома и до полосатых пограничных 
столбов ее будут изучать неоднократно 
и придирчиво, поэтому фраза о том, что 
доверитель разрешает выезд на своей 
машине за границу, должна быть обяза- 
тельно. А дальше спросят только «грин 
карт», то есть страховку «Зеленая кар- 
та», и проверят, есть ли овальный знак 
КиЗ на корме машины. 

НА СЕВЕРО-ЗАПАД 

Утром выезжаем. Трассу на Питер ак- 
тивно перестраивают, ближе к столи- 
цам - уже гладко и широко, но в сред- 
ней части пока плохо. Местами двух- 
рядная и сильно разбитая, дорога 
постоянно напоминает, что дально- 
бои здесь не просто ездят, а именно 
работают. 

Особо выносливые автотуристы 
умудряются махнуть от Москвы до за- 



бронированного коттеджа за один 
день. Но мы не советуем, поскольку по- 
сле девяти часов пути прекрасно зано- 
чевали под Питером. Мотелей на трассе 
сейчас хватает - потратив 300—400 руб- 
лей на человека, вы двинетесь к грани- 
це отдохнувшими и бодрыми. 

Объехать Петербург стороной в бли- 
жайшие лет пять вряд ли получится, по- 
этому, как и встарь, пронизываем его 
насквозь. Границу перешли в Торфя- 
новке - так ближе. Провисшая сетка 
на деревянных столбах резко перешла 
в сверкающий серебрянкой металличе- 
ский забор, и ... мы уже в Европе! На 
первой же заправке купили подробную 
карту Финляндии и взяли курс на Ямся 
- наш коттедж в восьми километрах 
от этого города, к западу от огромного, 
как море, озера Пяййянне. 

За окнами типично валдайский пей- 
заж: такие же, как в России, сосны, бе- 
резы, поросшие мхом камни. К полуд- 
ню прибыли в рыболовную деревню 
Химос и разместились в коттедже. Но- 
венький сруб, полы с подогревом, по- 
мимо обычных для Отеля удобств, есть 
сауна и камин.- Кроватей аж шесть - 
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вдруг заявится большая компания. 
На кухне холодильник, куда мы и за- 
грузили продукты, печь СВЧ, посудо- 
моечная машина, кофеварка, тостер 
и много посуды. Места кругом курорт- 
ные: один из нас, взяв напрокат вело- 
сипед (12 евро в день), с удовольстви- 
ем обследовал гору Химос, сказочный 
Лес Троллей и прочие достопримеча- 
тельности. Другому невтерпеж со 
спиннингом да к воде, благо прямо 
в деревне есть свое озеро Паталахти. 
Но настоящая рыбалка была впереди... 


С первым уловом! ^ 


ПЕРВАЯ ДОБЫЧА 

В последующие дни мы побывали в са- 
мых знаменитых рыболовных местах 
Центральной Финляндии. Хозяева нас 
уже ждали (вот что значит заранее рас- 
писанная программа!) и делали все, 
чтобы мы остались довольны. Вначале 
нас проводили на тихое, окруженное 
дремучими лесами озерцо, куда выпус- 
кают уже взрослую рыбу. Форель там 
стоит прямо у мостков - ее так много, 
что то и дело оборачиваешься на шум- 
ные всплески здоровенных рыбин! 


Запоминайте рецепт: свежевыловлен- 
ного лосося разделываем, солим и запе- 
каем в течение двух часов на доске у ко- 
стра. Такой деликатес вы еще не пробо- 
вали! 

Прошло полчаса от первого заброса, 
и что-то живое, тяжеленькое и мускули- 
стое потянуло за леску, заставляя вце- 
питься в спиннинг. 

А теперь настал момент, когда авто- 
ру пора сделать маленькое признание. 
По классическим канонам построения 
интриги принято где-то в середине гла- 


За рулем 8/2004 225 




АВТОКЛУБ 


ПУТЕШЕСТВИЕ 





1 ^ 



РАСХОДЫ НА НЕДЕЛЬНУЮ 

ПОЕЗДКУ ВДВОЕМ (евро) 

Визы 

2x45 

Медстраховки 

2x8 

«Зеленая карта» 

38 

Коттедж 

300 

Обеды (11x2x6) 

132 

Продукты 

170 

Бензин 30 л 

36 

Бензин 230 л (рос.) 

56 

Лицензии на рыбалку (29x2) 

58 

Итого 

896 



шш 


ди'*^ 

кдири 


РАРРI^АN 

5ААКЕТ 


СОВЕТЫ НА ДОРОЖКУ 

Информацию об особенностях ПДД Финлян- 
дии ЗР уже публиковал (2003, № 1 ). Важное 
изменение: теперь наличие устройства 
«хендс-фри» к мобильному телефону при 
разговоре за рулем обязательно. Штрафы 
за мелкие нарушения - 40-115 евро, за 
крупные. . . нет, не будем вас пугать. 

Оптимальный путь через Питер - по Мо- 
сковскому проспекту с правым поворотом на 
Литовский, мимо Московского вокзала, на- 
лево на улицу Жуковского, затем направо 
на Литейный и по мосту через Неву. Напра- 
во под мост на Выборгскую набережную - и 
вы уже на трассе в Хельсинки. Самое страш- 
ное в Питере - ремонт мостов. Тогда карты 
бесполезны, и вырваться из каменных объя- 
тий огромного города поможет только про- 
водник, например таксист. Сто рублей впе- 
ред и сто, когда выведет. 

Помните: в Европе ни от вас, ни от вашей 
машины никто не должен терпеть не- 
удобств. Если недосуг изучатъ их законы - 
старательно копируйте местных. Фары 
включены, скорость как у того, что спереди, 
едем в потоке. У коттеджа разговариваем 


тихо, музыку только в наушниках, сигнализа- 
ция выключена еще на границе. Если дошло 
до штрафа, платим в течение 10 дней - по- 
лицейский объяснит, где ближайший банк. 
Забывчивые платят в финском посольстве в 
Москве - уже втридорога. 

Если много не ездить и рыбачить только 
около коттеджа, то, как правило, российско- 
го бензина от Торфяновки и обратно хвата- 
ет. Нет - придется разок-другой заправить- 
ся по 1,2 евро за литр. 

Магазины Финляндии кого-то разочару- 
ют одежда, обувь, техника и вообще все им- 
портное, то есть не финское, отпугивает це- 
нами. А закупка продуктов не разорит, осо- 
бенно если рыбу, грибы и ягоды добывать са- 
мим. В супермаркете пригодится финский 
словарь - не ждите английских надписей на 
пачках и баночках. Поесть в рыбацком ресто- 
ранчике на берегу (шведский стол) можно за 
6-15 евро. 

Идейные противники трезвой рыбалки в 
Финляндии автоматически «попадают на 
деньги», ибо провезти через границу можно 
до литра водки, а в магазинах АІко поллит- 
ровка стоит уже 14 евро. 


вы сообщать читателю, что герой играл 
в шахматы или, в данном случае, ловил 
рыбу ... да, именно - второй раз в жиз- 
ни. Первый имел место в далеком босо- 
ногом детстве - полдня безрезультатно- 
го сидения с удочкой. И сразу Финлян- 
дия, спиннинг «Шимано» и полутораки- 
лограммовая форель! 

Кстати, это общая тенденция нашего 
времени - то, чему раньше посвящали 
жизнь, стало доступным сразу; просто 
плати деньги и получай удовольствие! 
Горнолыжные склоны и теннисные кор- > 
ты - не только «перспективным» спорт- 
сменам, а с «мечтою о небе» не обяза- 
тельно годами жить в казарме летного 
полка. И если вы пока не отличаете 
блесну от воблера, в Финляндии за не- 
делю станете настоящим рыболовом! 

Не подумайте, однако, что рыбалка 
здесь только для «чайников», которым 
финны чуть ли не сами рыб на крючок 
цепляют, как водолаз Лелик из «Брил- 
лиантовой руки». На другой день нам 
предложили троллинг (ловлю с катера) [ 
уже на большом озере - никто рыбу ту- 
да не подсаживает и, конечно, для мас- 
теров там интересней. Я ничего не пой- 
мал, и даже куда более опытный колле- 
га вытянул лишь пару щук. 

Гораздо результативней рыбалка на 
речках с быстрым течением. Проведя 
день на пороге Куусанкоски в местечке 
Лаукаа, мы тащили форель, хариуса и, 
конечно, щук. Не менее популярен по- 
рог Яюскоски в Лохимаа - там даже про- 
водят рыболовные фестивали, а цены на 
коттеджи доходят до 1500 евро. Но мы- 
то знаем, где жить дешевле, а сюда про- 
сто прикатили порыбачить - вот оно, 
преимущество путешествия на машине! 

А еще в Лохимаа мы брали уроки нахлы- 
ста. Это элитный вид ловли на искусст- 
венную мушку, позволяющий цеплять 
рыбу за губу, почти не травмируя, и за- 
тем вьшускать обратно - Европа! Инст- 
рукторы русскоязычные - эту подроб- 
ность мы оговорили еще в Москве. 

Всего-то неделю провели мы на этих 
озерах и реках, а показалось, что очень 
долго. Напрочь вышли из ритма редак- 
ционной жизни - в головах только ры- 
балка. Вот ради такого «переключе- 
ния» сюда и ездят, ведь просто валяясь 
на пляже, труднее отвлечься от привыч- 
ных забот и по-настоящему отдохнуть. 

А Финляндия, в отличие, скажем, от Ка- 
релии, дает возможность порыбачить 
не только в походно-экстремальном, но 
и в любом выбранном вами режиме. □ 

Благодарим Центр рыболовного туриз- 
ма «Рыбак Рыбака» за помощь в органи- 
зации путешествия. 
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Н .е так еще давно зрителю, 
чтобы разобраться в пери- 
петиях Больших призов, 
достаточно было знать, что 
машины соответствуют техниче- 
скому регламенту, а грубые при- 
емы на трассе недопустимы. 
Формула 1 была чрезвычайно 
проста для восприятия. Хотя без 
нарушения правил не обходи- 
лось. Как-то Айртон Сенна, сра- 
жаясь за титул, умышленно вы- 
нес с трассы Алена Проста, за 
что Бразильского Волшебника 
дисквалифицировали. Иногда 
кто-то сгоряча обгонял под жел- 
тым флагом. Или в баке автомо- 
биля Найджела Мэнселла нахо- 
дили бензин с запрещенными 
добавками. Вот, в общем-то, и 
вся крамола золотых времен 
формулы 1 . 

Правила гонок невообразимо 
усложнились после 1994 года, 
когда погиб Сенна и началась 
эпоха Михаэля Шумахера. ФИА, 
стремясь обострить сюжеты и 
в то же время повысить безопас- 
ность гонок, ежегодно вводила 
так много изменений и нововве- 
дений, что зрители просто не ус- 


певали их отследить. Техниче- 
ский регламент, изложенный 
мелким шрифтом на двух сотнях 
страниц, понятно, не для широ- 
кого круга, но даже специалисты 
порой не могут верно истолко- 
вать тот или иной пункт! 

Вспомнить хотя бы преслову- 
тую доску под днищем. Тщетно 
команда доказывала, что перед 
стартом ее толщина составляла 
ровно 10 мм и никого нельзя ви- 
нить в том, что асфальт порабо- 
тал как наждачная бумага. Миха- 
эля Шумахера тогда сурово нака- 
зали. Только почему одного его? 
Разве доски не снашиваются и 
сегодня, когда, например, авто- 
мобиль вылетает с трассы и со- 
вершает «прогулку» по гравию? 
Похожая ситуация с шинами: ка- 
навки должны сохраняться от 
старта и до финиша, но иногда 
этого не происходит и «винов- 
ные» не наказываются. 

Постепенно правила стали 
использовать как инструмент 
воздействия на результат гонок, 
к тому же делали это чрезвычай- 
но непоследовательно. В адрес 
ФИА неоднократно шли такие 


обвинения. За одно и то же нару- 
шение следовали разные санк- 
ции, а иногда и вовсе все сходи- 
ло с рук. Обнаружилось к тому 
же немало важного, что вообще 
не оговорено правилами. В годы 
противостояния Шумахера и Ми- 
ки Хаккинена потребовалось 
дать точное определение, какой 
именно маневр считать обгоном 
и в какой ситуации гонщик, ока- 
завшийся «условно позади», 
обязан уступить свою позицию 
оппоненту. Сегодня, кстати, это 
правило (его никто не отменял!) 
соблюдается от случая к случаю, 
а часто вообще до него никому 
нет дела. В нынешнем сезоне 
один лишь раз Ральфа Шумахе- 
ра строго предупредили за то, 
что неверно «оборонялся» от 
крайне рискованной атаки Таку- 
мы Сато. А к лету выяснилось, 
что японец вообще не умеет об- 
гонять по-другому - все его ата- 
ки по меньшей мере авантюрны. 

Михаэль Шумахер - помните? 
- первым из пилотов формулы 1 
пострадал за... обгон на прогре- 
вочном круге. А как поразил всех 
штраф за невинное пересечение 


Мало, кто заметил, что на 
Гран-при США Михаэль Шу- 
махер нарушил правила: пос- 
ле ухода с трассы сафети-ка- 
ра обогнал Рубенса Барри- 
келло до того, как тот пересек 
линию старта. 

- ОДНИМ колесом! - белой линии 
на выезде из боксов. Его впервые 
объявили Ральфу Шумахеру! Что 
это - новое правило или же за- 
бытое старое? В какой момент 
линия появилась на асфальте ав- 
тодромов? Или всегда была, про- 
сто на нее никто не обращал вни- 
мания? Ветераны вздыхают: 
раньше все было проще и благо- 
роднее: никто не выискивал ма- 
лейших поводов для придирок, 
мелкого сутяжничества. 

Впрочем, лучше не забивать 
голову уже почти забытым. «Не- 
правильный» бензин канул в Ле- 
ту, доска под днищем уже много 
лет у всех нужной толщины, про- 
гревочные круги проходят об- 
разцово. «Наверное. - говорит 
Ален Прост, - сегодня я не смог 
бы уже гоняться, будь даже на 
двадцать лет моложе. Так все из- 
менилось и так много гонщикам 
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СПОРТ и тюнинг 


ФОРМУЛА 1 


приходится учитывать. Чего сто- 
ит ограничение скорости на пит- 
лайне или требование пристег- 
нуть руль, когда покинул кокпит. 
А голубые флаги? Сколько раз 
их тебе показали - два, три?» Да, 
о чем тут говорить, если порядок 
квалификации, не менявшийся 
десятилетиями, за неполных че- 
тыре месяца поменяли трижды! 

То и дело всплывают прави- 
ла, о которых никогда не слы- 
шали. В одной из прошлогодних 
гонок служащие трассы вытол- 
кали застрявший на обочине ав- 
томобиль Михаэля. Все были 
уверены; немец нарушил табу 
на помощь посторонних. Так 
ведь нет! Оказывается, запрет 
действует не во всех случаях. 
Просто об этом раньше никто не 
знал. Застряв, пилоты ничтоже 
сумняшеся прекращали гонку. 
Немец проявил настойчивость - 
и выиграл титул с перевесом 
в одно очко. 


Статус первопроходцев в от- 
крытии новых, неизведанных 
правил у братьев Шумахеров, по- 
хоже, пытается отобрать Хуан- 
Пабло Монтоя. Случай, проис- 
шедший с ним на Гран-при США, 
вообще поразил. Пилоты форму- 
лы 1 разных поколений, когда у 
них глох двигатель на стартовой 
решетке, стартовали из боксов 
на запасной машине. Колумбиец 
же в такой ситуации нарушил 
пункт технического регламента, 
запрещающий ходить по трассе 
в последние мгновения перед 
стартом! А каково наказание? 
Сняли с дистанции! 

Монтоя удивился не столько 
решению стюардов, сколько его 
впечатляющей задержке: «Я не- 
законно провел на трассе больше 
часа. Мог разбить автомобиль, 
а он больших денег стоит, или 
разбиться сам. Зачем судьи за- 
ставили меня так долго риско- 
вать?» Вполголоса возмущается 


Рубенс Баррикелло, недовольный 
новшествами в режиме пейс-кара 
- они помешали ему обыграть 
Михаэля. Недоумевает Жан Тодт, 
кому, казалось бы, не на что жа- 
ловаться - его команда нынче 
вновь вне конкуренции: «С тех 
пор как ФИА запретила команд- 
ную тактику, мы не позволяем 
второму пилоту ехать в полную 
силу. Смешно, но на нас опять 
сыплются упреки». 

И в очередной раз радует 
трезвостью суждений будущий 
семикратный чемпион; «Говорят, 
главная проблема сегодня - в не- 
достатке борьбы. Ее пытаются ре- 
шить, лихорадочно меняя все 
правила подряд. Нарушили даже 
святая святых - систему начисле- 
ния очков. Я думаю, чемпионату 
нужны не встряски, а, наоборот, 
длительная стабильность, чтобы 
отставшие успели подтянуться к 
лидерам. Я за то, чтобы всем нам 
дали небольшую передышку». □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ГРАН-ПРМ ЕВРОПЫ 

38 мая, «Нюрбурграмг». 60 кругов аа 5141 и 

1. М. ШУМАХЕР 

(Германия. «Феррари») - 1: 3135.1 01 ; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 17,9; 

3. ДХ БАТТОН 

(Великобритания, «ВАЙ-Хонда») - 22,5; 

4. й. ТРУЛЛИ (Италия, ііРено») - 53,6; 

5. Ф. АЛОНСО (Испания, «Ренои) - 1 .00,9; 

Б. ДЖ. ФИЗИКЕЛЛА 

[Италия, <<Ззубер-Петровас») -1.1 3,4; 

7. М. УЭББЕР (Австралия, чЯгуар-Форд») -1.1 6,2; 

8. Х-П. МОНТОЯ 

(Колумбия, •■Вильямс-БМВ»)- 1 круг 

ГРАІТЛРМ КАНАДЫ 

13 нюяя, Монреаль. 70 кругов во 4361 и 

1. М. ШУМАХЕР - 1:28.24,803; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО -5,1; 

3. ДЖБАПОН-20.4; 

4. ДЖ ФИЗИКЕЛЛА - 1 круг; 

5. К. РАЙККОНЕН (Финляндия, 

«Мак-Ларен-Мерседес») - 1 круг; 

6. Д КУЛТАРД (Великобритания, 

«Мак-Ларен-Мерседес») - 1 круг; 

7. Т. ГПОК (Германия, 

іДжордан-Форд») - 2 круга; 

8. Н. ХАЯДФЕЛЬД (Германия, 

•іДжордан-Форди) - 2 круга. 

ГРАН-ПРИ США 

20 аюаа, Иидианаіюлвс, 73 круга по 4192 и 

1. М. ШУМАХЕР- 1:40.29,914; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО -2,9; 

3. Т. САТО (Япония. «ВАЙ-Хонда») - 22,0-. 

4. Я. ТРУЛЛИ - 34,5: 

5. 0. ПАНИС (Франция. «Тойота») - 37,5; 

6. К. РАЙККОНЕН -1 круг; 

7. Д КУЛТАРД -1 круг; 

8. 3. БАУМГАРТНЕР 

(Венгрия. «Минарди-Форд») - 3 круга. 

После 9 этапов 

Пкяоты: 1 . М. ШУМАХЕР - 80; 

2. Р БАРРИКЕЛЛО -62; 

3. ДЖБАПОН-44; 

4. Я. ТРУЛЛИ -41; 

5. Ф. АЛОНСО -25; 

6. Х-П. МОНТОЯ -24 

Команды: 1. «Феррари»- 142; 

2. «Реноя - 66; 

3. ВДВ -58; 

4. «Вильямс» - 36; 

5. ііМак-Ларен» - 17; 

6. «Заубер»- 15. 



Каждый обгон в исполнении Такумы Сато опасен для соперников. Японец азартен и далеко 
не слишком расчетлив. 



Монтоя учится думать над В подобных столпотворениях гонщики в первую очередь полагаются на реакцию и здравый 
каждым шагом. смысл. А правила вспоминают обычно только после финиша... 
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СПОРТ и тюнинг 


ГРАН ТѴРИЗМО 




ВКУС «ЛЕ-МАНА» 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ, 
ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. 
ФОТО; ОРРІ И ѴОКОВ СТ 
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Лучшим из экипажей на непобедимых «Ауди4)^Щ| 
Сейджи Ара, Ринальдо Капелло и Том Кристенсен. 


З олотые времена легендарных 
«24 часов Ле-Маііа» - позади. Раз- 
лад между хозяевами гонки и ФИА 
привел к утрате в середине 90-х ее 
официального статуса: на старт все реже 
стали выходить заводские команды. Ме- 
жду тем именно они ангажировали на 
участие в «Ле-Мане» пилотов-звезд пер- 
вой величины. В этом году, можно ска- 
зать, заводчан не было совсем. Послед- 
ний бастион - «Ауди». Однако четыре 
экипажа на «Ауди-К8» - суперавтомоби- 
лях, построенных заводом и побеждав- 
ших здесь неоднократно, нынче старто- 
вали за часі’ные «конюшни». И у них, по 
сути, не было серьезных конкурентов. 

И все же престиж гонки особо не по- 
шатнулся. Подтверждением тому - пол- 
миллиона зрителей со всего мира, про- 
живавших большей частью в гигант- 
ском палаточном городке. Да и звезды 
остались, хотя и в «урезанном вариан- 
те». В былые дни на старт выходили 
полтора-два десятка пилотов формулы 
1 - бывших и действующих. Ныне - 
только Джонни Герберт, Юрки-Ярви 
Лехто, Алан Мак-Ниш, Ральф Фирман 
и несколько еще менее успещных вроде 
Поля Бельмондо и Оливье Беретты. 
Неожиданное пополнение пришло в ли- 
це экс-чемпиона мира по ралли Коли- 
на Мак-Рея, потерявшего работу на сво- 


ем главном поприще. Он }оке попробо- 
вал себя на «Дакаре», и вполне удачно, 
теперь решил тряхнуть стариной 
на асфальте, заявившись в зачете СТ5 
на «Феррари-550». Поразительно, но 
и здесь Колин не ударил лицом в грязь. 
В экипаже с Рикардом Райделлом и Да- 
реном Тернером шотландец финиширо- 
вал девятым в общем зачете и третьим 
в своем классе. 


Теперь о событии национального 
масштаба. Впервые на старт «Ле-Мана» 
вышли россияне. Дуэт ѴЪ’К05-Ргеі$іп^ег 
«доукомплектовали» опытным британ- 
цем Робертом Мирном. Алексей Василь- 
ев и Николай Фоменко не строили не- 
реальных планов: порой и в трехчасо- 
вой гонке не удается добраться до фи- 
ниша. Задачу сформулировали просто - 
доехать. И держались поначалу молод- 
цами в своем зачете СТ, где им проти- 
востояли 15 экипажей-соперников. 
ЦБш пятыми, пока Нирн на второй сво- 
ей смене не вылетел с трассы и не раз- 
бил «Порше-996» в повороте под назва- 
нием РогзсЬе Сигѵез. Из 24 часов про- 
держались на трассе пять. «Даже за это 
небольшое время мы с Николаем при- 
обрели бесценный опыт, за которым, 
в общем-то, приехали, - сказал Василь- 
ев. - И очень хотим вернуться сюда 
через год». 

Оставалось уповать на второй эки- 
паж УСК05-РгеІ5Іп§ег. Стефан Ортелли, 
Ральф Келленерс и Роман Дюма к трем 
часам ночи вышли в лидеры зачета СТ! 
Проехав еще восемь часов и увеличив 
отрыв до трех крутов, Ортелли сотова- 
рищи вынуждены были сделать оста- 
новку - потребовала ремонта система 
зажигания. Растеряли весь запас време- 
ни, но третью позицию сохранили - 
вплоть до финиша. 

Экипажи на «Ауди-К8» азартно сра- 
жались между собой. Ни одна из машин 
нс вышла из строя, и три из них в итоге 
приехали на подиум. Лучшей оказалась 
японская команда Аибі Теат СоЬ в со- 
ставе японца Сейджи Ара, итальянца 
Ринальдо Капелло и датчанина Тома 
Кристенсена, для которого эта победа 
в Ле-Мане стала шестой в карьере - 
выдающийся результат. □ 


•“Я 
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СПОРТ и тюнинг 


КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 


«НШЛДГ НА ДВУХ ТРАСШ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ, ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ЮРИЙ ТЮРИН, ВАДИМ КРЮЧКОВ 


В закрытых парках стало тес- 
но. Не только на «Невском 
кольце», зажатом между 
Финским заливом и стадио- 
ном им. Кирова, но и на про- 


сторном аэродроме Мячково 
под Москвой. Даже там шат- 
ры гоночных команд стоят 
буквально впритык, и в уз- 
ких проездах возникают 


пробки: одни машины выру- 
ливают на стартовую решет- 
ку, другие - возвращаются 
после боевого заезда. Ничего 
удивительного. В нынешнем 


сезоне такое разнообразие 
классов, что две основные 
трассы еле вмещают всех же- 
лающих стартовать. Чуть ли 
не каждый уик-энд проходит 
этап того или иного кубка 
или чемпионата - в семи (!) 
зачетных группах. В разгар 
сезона событий так много, 
что лучше показать, чем рас- 
сказать. □ 



ЬН ■ ЛГПЛІ*" 


КОЛЬЦО 


на старте, преподносит сюрпризы. Доми- 
лидеры вырвался единственный «Форд- 


Один из самых многочисленных классов - €«Туринг-лайт», где собирается до 25 машин 
нирующая модель — «Фольксваген-Поло», большинство гонщиков — москвичи, а в 
Фиеста» под управлением петербуржца Аркадия Павловского. 



«Умру, но газ не сброшу!» В Кубке «Лада», по тради- 
ции, самая ожесточенная борьба. Она начинается 
еще в квалификации: из четырех десятков пилотов 
на старт могут попасть далеко не все - параметры 
трасс не позволяют. Битва идет от первой до пос- 
ледней минуты, причем не только среди лидеров, 
но даже в хвосте пелетона. Ведь зачетные очки за 
этап в этом классе получают все финишировавшие. 



Команда «ЛУКОЙЛ Рейсинг» пока безоговорочный лидер формулы Еаба - 
четыре победы в четырех заездах, и все на счету Алексея Павловского. 


Титулованные соперники? Пос- 
ледний чемпион упраздненного 
класса «Супертуризм» лукаво 
улыбается. За рулем - Ду-Дуі 
Выиграв четыре гонки кряду 
в классе «Хонда-Сивик», пилот 
смотрит в будущее с оптимизмом. 
Прозвище «Ду-Ду» пришло к нему 
очень давно, когда он только на- 
чинал спортивную карьеру. 
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КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 



Как и раньше, в классе «Туринг» сражение за победу ведут 
знакомые лица - Михаил Ухов («Автодом Рейсинг») и Григо- 
рий Комаров («МТС Эй-Си Рейсинг»), Остальные - в роли до- 
гоняющих. 



Разбор полетов в 
стане команды «Ди- 
намо ОМХ АССТИ». 
Вступив в борьбу 
с опозданием на 
месяц, опытнейший 
Александр Орлов- 
ский на дебютном 
для него этапе пы- 
тался пошатнуть 
монополию «ЛУ- 
КОЙЛа» в Кубке 
«Хонда-Сивик». Су- 
дя по всему, второе 
место на финише 
для него не предел. 



Команда «ЛУКОЙЛ Рейсинг» по-прежнему в роли многостаноч- 
ника - не ограничивается одним классом машин. Ее пилоты не 
только в формулах Еасіа и «Русь», но еще и в Кубке «Хонда-Си- 
вик». «Красно-белые» и тут не на последних ролях. 



Тольяттинская «Революция» впервые побывала в колыбели ре- 
волюции, глотнув немного свежего морского воздуха. В Пите- 
ре состоялся первый «крэш-тест» в этом классе машин - столк- 
новение с железным отбойником в исполнении екатеринбурж- 
ца Кирилла Ладыгина. Инцидент развеял ряд опасений. Отече- 
ственный спорт-прототип оказался достаточно прочным, безо- 
пасным и ремонтопригодным. 




лРЛ ^ 
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Кубок «Хонда-Сивик», заявивший о себе лишь год назад, в 
этом сезоне уже выглядит убедительно: больше десятка ма- 
шин, именитые пилоты. В классе, где много кольцевиков-ста- 
рожилов, на удивление дружеская атмосфера. Тем не менее ни- 
кто не расположен пропустить соперника - каждую позицию 
приходится брать с боем. 


I 
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На правах рекламы 


шВІЩ • разработан специально для подавления коррозии автомобилей 
• не требует очистки и ^ «нетоксичный, 
сушки поверхн ости ^ экологически чистый 

НЕ ЗАМАЗЫВАЕТ РЖАВЧИНУ ОСТАНАВЛИВАЕТ КОРРОЗИЮ 
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Магазины: 

261-01-08, Бакунинская. 72 
468-13-15, Хабаровская, 2 
559-00-93, Новорязанское ш., 3 
375-25-00, Кетчерская, 2А 
393-71-83, Каширское ш.. 53, корп. 1 
488-22-15. Дмитровское ш., 91. стр. 1 
441-70-77. Веерная, 24Б 



Спрашивайте РАСТ СТОП в аэрозольной упаковке 

в ТД -За рулем», на рынках в Южном порту*. Кунцево. Мытищах, 
в магазинах: Шенкурский проезд. 2, Щелковское ш.. 10. 
Егерская ул., 1. Лесная ул., 20. ул. Маршала Рыбалко. 18 
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СПОРТ и тюнинг 


с МИРУ по ГОНКЕ 


к ЗОЛОТУ 

стокино-Лада»: Сергей 
Долин комфортно ли- 
дировал, а его партнер 
Михаил Басов сдержи- 
вал соперников. В дру- 
гих зачетах отличились 
дмитровчанин Алек- 



КУЛЕ РОЕТСЯ 

Н а кроссовой трассе автополиго- 
на НИЦИАМТ в подмосковном 
Дмитрове в преддверии этапа 
первенства Европы прошел третий 
этап российского чемпионата для 
легковых машин и багги. «Европей- 
ский» уровень был выдержан. Не 
подкачали и пилоты, подарив зри- 
телям захватывающую борьбу. 

Сюрпризом в зачете «восьме- 
рок» с 1600-кубовыми моторами 
стал сход на первом круге финала 
действующего чемпиона и главного 
фаворита Алексея Иванова - на 
машине тольяттинца закапризнича- 
ла электроника. Борьба пошла под 
диктовку московской команды «Ро- 


СПОР ГРАНДОВ 

П осле уверенной победы Петте- 
ра Сольберга в Греции каза- 
лось, что действующий чемпи- 
он взял-таки бразды правления в 
свои руки и лидерство Себастьяна 
Лоэба - дело временное. Но ралли 
Турции неожиданно оказалось за 
французом. Во всяком случае, не 
ожидали, что «Себ» проявит осо- 
бую прыть на каменистых горных 
дорогах - он все-таки эксперт по 
ровным покрьггиям. 

В спор грандов на седьмом 
этапе мирового первенства актив- 
но вмешалась погода. В первый 
день гонки шел дождь, и некото- 
рые мелкие ручейки превратились 


Л юбительский «прокатный» 
картинг, похоже, выходит в 
столице на новый уровень. 
Гвоздь нынешнего сезона - откры- 
тый чемпионат Рогтиіа Рап Ьу 
АіЛо.ги - начался в апреле и фини- 
ширует в октябре. Многоэтапные 


сандр Карасевич (Дивизион 2, 
«Фольксваген-Гольф 4x4»), Вален- 
тин Николаев из Набережных Чел- 
нов (багги-1600) и тольяттинец Гри- 
горий Соломенцев (багги4000). 

Отметим также Бориса Котел- 
ло, продолжающего строитъ уни- 
кальные кроссовые автомобили 
на базе отечественных. В этом се- 
зоне дебютировало очередное де- 


в пугающие потоки. Один из них 
затормозил «Субару» Сольберга 
на тридцать секунд, которых нор- 
вежцу в итоге и не хватило на фи- 
нише, чтобы занять более высо- 
кую позицию. Но что полминуты. . . 
На «Форде» эстонца Маркко Мар- 
тина, также претендующего на ти- 
тул, после очередного брода мо- 


турниры в Москве случались и 
раньше, но все они были, по сути, 
«первенством нашего двора» - на 
кахщой трассе проходил свой. НПК 
«Формула Фан», учредившая но- 
вую серию, пошла более профес- 
сиональным путем - этапы на шес- 


тище многоопытного тольяттинца 
- полноприводное купе ВАЗ-2112. 
И уже одержало одну победу в Ди- 
визионе 2, где много лет на первых 
ролях иномарки, построенные за 
рубежом. В Дмитрове Котелло фи- 
нишировал вторым, сохранив хо- 
рошие виды на титул. Судьба всех 
комплектов медалей решится 
в сентябре в Курске. 


тор заглох на 40 минут! А Лоэб 
благополучно преодолел все пре- 
пятствия, отбился от настойчивых 
атак Маркуса Гронхольма и сохра- 
нил пальму первенства. Сольберг 
довольствовался третьим местом 
и незаурядным достижением - 
набрал зачетные очки в семи гон- 
ках подряд. 


ти разных (!) картодромах. Здесь 
пилоты уже не ощущают себя «по- 
ни, бегающими по кругу». Все по 
науке: предварительная рекогнос- 
цировка трассы, тренировки в ча- 
стном порядке и лишь потом - 
официальные заезды после пола- 
гающейся квалификации. 

Требования к участникам са- 
мые что ни на есть демократич- 
ные - обладателю водительских 
прав достаточно заплатитъ стар- 
товый взнос и сообщитъ имя или 
псевдоним, под которым он наме- 
рен повергнутъ соперников. Так 
на этапе, прошедшем на трас- 
се стадиона «Вымпел» в Измайло- 
ве, победу праздновал скром- 
ный парень, назвавшийся тсгае. 
В «гонке поддержки», где старто- 
вали журналисты из автомобиль- 
ных изданий, отличился сотрудник 
ЗР Вадим Крючков. 


КАЛЕНДАРЬ 


СЕНТЯБРЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 

11-12 Чемпионат России 

(формула «Русь»), С.-Петербург 

17- 18 Чемпионат России 

(НГС ІАРА), С-Петербург 

РАЛЛИ 

24-26 Чемпионат России. Новороссийск 

КРОСС 

11-12 Чемпионат России (легковые, багги), Курск 

18- 19 Кубок России (легковые, багги), Смоленск 

4x4 

11-12 Кубок России 

по трофи-рейдам. Московская обл. 

17-18 Кубок России 

по ралли-рейдам, С.-Петербург 

21-25 Чемпионат России 
по трофи-рейдам. Челябинская обл. 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

6- й этап, «Акрополпс», Греция 

1. П. СОЛЬБЕРГ 

(Норвегия, <Субару-Импреза») - 4:38.36; 

2. С. ЛОЭБ (Франция, <Ситроен-Ксарз«)- 0.18; 

3. X РОВАНПЕРА 

(Финляндия, «Пежо-307») - 0.28; 

4. Ф. ДЮВАЛЬ (Бельгия, ііФорд-Фокус») - 2.1 9; 

5. Д КАРПССОН (Швеция, «Пежо-206») - 6.50; 

6. М. ШТОЛЬ (Австрия, «Пежо-206») - 1 0.01 ; 

7. Я ТУОХИНО 

(Финляндия, «Форд-Фокус»1 -11.12; 

8. А В080С (Греция, «Форд-Фокус») - 14.07. 

7- й этап, ралли Турции 

1. С. ЛОЭБ -4,48.26; 

2. М. ПЮНХОЛЬМ 
(Финляндия, «Пежо-307») - 0.26; 

3. П. СОЛЬБЕРГ -0.36; 

4. К САИНС (Испания, «Ситроен-Ксара») - 2.49; 

5. Ф. ДЮВАЛЬ- 4.26; 

6. ІѴ1. ХИР60НЕН 

(Финляндия. «Субару-Импреза») - 6.01; 

7. Я ТУОХИНО -11.44; 

8. Э. ВАРМБОЛЬД 

(Германия, «Форд-Фокус») - 21 .1 5. 

После 7 этапов _ -г- 

Пмяоты: 1 . С. ЛОЭБ - 53; 

2. П. СОЛЬБЕРГ -44; 

3. М. 1\4АртаН-34; 

4. М ГРОНХОЛЬМ-32; 

5. К САИНС -24; 

6. Ф. ДЮВАЛЬ- 23. 

Команды: 1 . «Ситроен» - 80; 

2. «Форд» - 65; 

3. «Субару» - 59; 

4. «Пежо» - 47; 

5. «І\/1ицубисиі> -11. 

СЕРИЯ ІтІуСаг 

5- й этап, Лас-Вегас 

1. Т. КАНААН (Бразилия, «Даллара-Хонда»); 

2. Д ФВАНКИТТИ 

(Великобритания, «Даллара-Хонда»); 

3. А Ы\РР0Н (Бразилия. «Даллара-Шевроле»). 

Б-й этап, Ричмонд 

1. Д УЭЛДОН (Великобритания, цДаллара- 

Хонда»); 

2. В. МЕИРА (Бразилия, «Джи-Форс-Хонда»); 

3. X КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия, «Даллара-Тойота»). 

После 6 этапов 

ПюіотыіІ .Т. КАНААН -240; 

2. Д УЭЛДОН -225: 

3. ХКАСТРОНЕВЕШ-181; 

4. Я РАИС- 172; 

5. С. ДИКСОН - 146; 

6- 7. С. ХОРНИШ. Д 1\4ЭННИНГ- по 136. 
ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 
3-й этап, ралли «Гуково> 

1. С. УСПЕНСКИЙ (1\/1осква, «Субзру-Импреза»); 

2. М. НОВИКОВ (1\/1осхва. «Субару-Импреза»); 

3. А ЖЕПУДОВ (Москва, «Субару-Импреза»); 

4. А ІУ/1АТЮХИН (Москва, «Мицубиси-Лансер»); 

5. Р ФБДИК (Тольятти. «Мицубиси-Лансер»); 

6. А ЛЕСНИКОВ (Москва, «Субару-Импреза»), 
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Б ОЛЬШИНСТВО спортивных автомо- 
билей делают из серийных. Близ- 
кие родственники благородных 
гоночных скакунов заполняют 
улицы городов, совершая повседнев- 
ную транспортную работу. Формуль- 
ная техника бытовых аналогов не име- 
ет и вне трасс не живет. Узкая специа- 
лизация и определила особенности 
конструкции. 

БАЗОВЫЙ ЭЛЕМЕНТ 

Все формулы (от младших классов 
до Р1) строят, в общем-то, по одинако- 
вой схеме. Ведь задача у конструкторов 
одна - получить легкий, прочный и без- 
опасный автомобиль, способный ехать 
как можно быстрее. 

В нашем случае основа болида - мо- 
ііокок, главный несущий элемент и мес- 
то обитания гонщика. Жесткую капсулу 
весом всего около 30 кг выпекают в ав- 
токлаве. Материал - смола, углеволок- 
но, кевларовые и алюминиевые соты. 
По регламенту команда может изгото- 
вить монокок самостоятельно. Однако 
такой штучный продукт обошелся бы 
слишком дорого - куда разумнее приоб- 
рести готовый товар. Техническим тре- 
бования.м фор.мулы «Лада-1600» удовле- 
творяет шасси европейской формулы 3, 
омологированное Международной фе- 
дерацией автоспорта РІА для подобного 
рода состязаний. В команде «ЛУКОЙЛ» 
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Шасси иностранное - от формулы 3, мотор отечественный - ВАЗ. 


используют итальянскую «Даллару» об- 
разца 1999 года - Р399. 

Сзади к монококу «насмерть» при- 
стыкован двигатель. Чем соединение 
жестче, тем лучше. Замыкает силовую 
структуру машины картер коробки пе- 
редач. 

Все остальное просто прикручено к 
базе. Снизу - днище с боковыми понто- 
нами (в них расположены радиаторы), 
спереди и сзади - элементы аэродинами- 


ки. Передняя подвеска крепится за моно- 
кок, задняя - за картер коробки передач. 

ГОЛАЯ ТЕХНИКА 

Итак, за спиной гонщика под обтекае- 
мым пластиковым капото.м расположен 
двигатель. Само название форкгулы под- 
сказывает, что это мотор от переднепри- 
водных ВАЗов. Блок цилиндров и отлив- 
ку головки серийно изготавливают на 
автогиганте. Чугунный коленчатый вал 






ФОРМУЛА «ЛАДА-1600 



Это не реактивный стартовый ускоритель, а корпус воздушного фильтра 




Кнопки на руле управляют радиосвязью 
и системой Роѵѵег 8НіН (включение по- 
вышающей передачи без сцепления). 


Угол атаки антикрыла - компромисс ме- 
жду скоростью и устойчивостью в пово- 
роте. 


Монокок, двигатель и коробка передач - три кита силовой структуры болида. 


тоже заводского происхождения, но не с 
конвейера, а из номенклатуры запча- 
стей. Его увеличенное «колено» (по-на- 
учному - радиус кривошипа) и позволя- 
ет, не переделывая блок, получить нуж- 
ный рабочий объем - 1600 см"’. На этом 
родство с массовым продуктом заканчи- 
вается - поставленная задача подразу- 
мевает индивидуальный подход. 

Геометрию блока цилиндров доводят 
до ума. То есть плоскости пытаются сде- 
лать действительно плоскими, цилинд- 
ры - цилиндрическими, оси - соосны- 
ми. Скорректировав (в пределах допус- 
ка!) нужные параметры, мастер прист}'^- 
пает к селективной сборке. Помимо се- 
рийных, используют и оригинальные 
детали. Это кованые Т-образные порш- 
ни и облегченные шатуны с минималь- 
ным разбросом по массе. Фрезерован- 
ный поддон из легкого сплава по глуби- 
не втрое мельче типового: ведь ни мас- 
ляного насоса, ни запаса масла внутри 
нет. В формуле система смазки с сухим 
картером. Преимуществ три: мощный 
поддон, конструктивно объединяющий 
постели коленвала, добавляет несуще- 
му блоку изрядную долю жесткости. Су- 
хой картер позволяет избежать масля- 
ного голодания: масло хранится в от- 
дельном баке, а обслуживает систему 
трехсекционный насос (две секции - от- 
качивающие и одна - нагнетающая). И, 
наконец, мотор с плоским низом опус- 
тили ближе к дороге, существенно по- 
низив центр тяжести болида. 

В восьмиклапанную головку с дора- 
ботанными в рамках правил каналами 
устанавливают распредвал с кулачка- 
ми измененного профиля. Для коррек- 
тировки фаз ртспользуют разрезную 
шестерню. 

Впускной коллектор - четырехдрос- 
сельный, постоянной длины. Под изящ- 
ным обтекателем размещен воздушный 
фильтр нулевого сопротивления. Чтобы 
получить максимальное наполнение 
цилиндров в нужном диапазоне оборо- 
тов, весь тракт соответствующим обра- 
зом настроен, то есть подобраны диа- 
метры и длины отдельных участков. 

Той же цели служит специально рас- 
считанный выпуск. Дабы уложиться 
в строгие нормы требований по шуму, 
в «хвосте» устанавливают глушитель. 

Питается двигатель товарным АИ-98, 
запас которого хранится в резиновом 
баке с пористым наполнителем. Беспе- 
ребойную подачу топлива к мотору 
обеспечивает специальная система. 
Идея проста: насос высокого давления 
расположен на дне бака в стакане, на- 
полнение.м которого постоянно заняты 
два (для надежности) подкачивающих 
насоса. Очевидно, никакие приливы-от- 
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Траверса крепления двигателя держится 
на усиленной клапанной крышке. 


Демпферный узел передней подвески Наборы шестерен позволяют адаптиро- 
в одиночку обслуживает оба колеса. вать трансмиссию к любой трассе. 



НАША СПРАВКА 
ФОРМУЛА І^ОА 

Исконное название современной формулы 
«Лада»- формула 1600. Она появилась на 
свет, когда ВАЗ стал делать двигатели со- 
ответствующего рабочего объема. Поста- 
вив их на шасси марки «Эстония», получи- 
ли новый национальный класс гоночных 
автомобилей. До того главным и самым 
быстрым классом считалась формула 
1300, для которой, помимо чемпионатов 
страны, разыгрывался Кубок дружбы - 
самый престижный турнир гонщиков соци- 
алистических стран. 

«Эстонию» мелкими сериями с середи- 
ны 60-х выпускал, регулярно разрабатывая 
новые модели, экспериментальный завод 
«Кавор» - в прошлом Таллинский опытный 
авторемонтный завод. В конце 80-х на «зс- 
тониях» ездили все советские пилоты- 


«формулисты». После распада СССР завод 
на время закрылся, но затем возобновил 
работу как частное предприятие. По неко- 
торым данным, «Кавор» и сегодня готов по- 
ставлять шасси, но, увы, совсем не оста- 
лось заказчиков. Эстонские конструкторы в 
середине 90-х создали шасси «Эстония-26» 
- не так давно на нем еще выигрывали ме- 
дали в чемпионате России. 

Технический регламент российского 
первенства неоднократно менялся, в фор- 
мулу 1600 допустили зарубежные шасси, 
устаревшие и снятые «там» с производст- 
ва. Мало-помалу «иностранцы» вытеснили 
«Эстонию» с первых позиций. Сегодня 
темп в формуле «Лада» (переименование 
состоялось минувшей зимой) задают как 
раз иномарки - однако все с тем же вазов- 
ским мотором. «Эстонии» используют в ос- 
новном начинающие пилоты. 


Так выглядит двигатель с сухим карте- 
ром. Слева по ходу - шкив привода мас- 
ляного насоса. 

ливы в этом случае не страшны. Литра 
топлива хватает всего на два с полови- 
ной километра (40 л/100 км в более при- 
вычной размерности). Большой аппетит 
окупается неплохой отдачей: в режиме 
максимальной мощности (при 8000 
об/мин) мотор развивает 129 кВт/175 
л. с. Однако ресурса хватает в лучшем 
случае на полсезона - работающие на 
пределе возможностей, детали нужда- 
ются в профилактической замене. 

Впрочем, постоянного внимания тре- 
буют и другие узлы. Но необязательно 
вследствие износа, как, допустим, ме- 
таллокерамическое двухдисковое сцеп- 
ление. Подавляющая часть работ связа- 
на с настрюйкой машины. Так, кулачко- 
вая коробка передач фирмы «Хьюланд» 
благодаря сменным комплектам шесте- 
рен позволяет за 20 минут изменить пе- 
редаточные отношения на всех пяти сту- 
пенях. Главную (с непременным гоноч- 
ным атрибутом - дифферешщалом по- 
вышенного трения) в этом случае тро- 
гать нецелесообразно. Интересный мо- 
мент - в теле коробки расположен бак 
смазочной системы двигателя и «помой- 


ка». Так называют емкость, адсорбирую- 
щую продукты жизнедеятельности сис- 
темы вентиляции картера. 

Много сил отнимает настройка под- 
вески. Здесь она независимая, на двой- 
ных треугольных рычагах с толкающей 
штангой и стабилизатором. Рычаги не 
обладают большим запасом прочности 
и работают лишь как направляющий 
аппарат. При аварии они легко склады- 
ваются, обеспечивая безопасность пи- 
лота. Задача щтанги - воспринимать 
реакцию дороги и передавать ее на пру- 
жины и амортизаторы. В команде «ЛУ- 
КОЙЛ» используют «Кони» с регулируе- 
мым усилием сжатия и отбоя. Демпфер- 
ные узлы (один - спереди и два - сзади) 
конструктивно идентичны привычным 
амортизаторным стойкам, но располо- 
жены горизонтально, из-за чего и назы- 
ваются по-другому. Штанги задних под- 
весок связаны с демпферами через не- 
равноплечие коромысла. Так называе- 
мая схема нелинейной жесткости обес- 
печивает постоянный дорожный про- 
свет, компенсируя вертикальную соста- 
вляющую деятельности антикрыла. 


Тормоза на всех четырех колесах 
одинаковые - фирмы «Брембо». По 
энергоемкости они подопіли с большим 
запасом, а потому дополнительного ох- 
лаждения не требуют. Однако на тестах 
температуру дисков все же замеряют. 
При идеальном балансе тормозных сил 
она должна быть одинаковой. 

Поймать оптимальные регулировки 
помогает регистрирующая аппаратура. 
Ее датчики контролируют все - темпе- 
ратуру и давление рабочих жидкостей, 
перемещения щтоков, повороты руля, 
управление тормозами, газом и т. д. Ос- 
новной блок расположен в мащине, ин- 
формацией с боксами он не обменива- 
ется. Зато стоит подключить персо- 
нальный компьютер, и поведение ма- 
шины видно, как на ладони. 

Если все сделать правильно, авто- 
мобиль постарается привезти гонщика 
на подиум. Ведь ничего другого он не 
умеет... □ 

Благодарим, гоночную команду ШКОІІ 
КАСШС ТЕАМ за помощь в подготовке 
материала. 
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ПОИГРАЕМ В СПОРТСМЕНА 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


Д оработка серийных авто- 
мобилей - страсть людей 
молодых. Стремясь сде- 
лать своего любимца за- 
метным в потоке, быстрым и ди- 
намичным, они, как правило, бе- 
рут за образец гоночную техни- 
ку. Мало того: она не только ис- 
точник вдохновения, но и «по- 
ставщик» идей, деталей и умель- 
цев для тюнинга. Редкое ателье 
по доводке машин не имеет 
спортивных корней. Итак, идеал, 
к которому стремятся, найден. 
Остается только узнать, дости- 
жим ли он? 

ЕЩЕ НЕ СПОРТИВНЫЙ, 
УЖЕ НЕ ТЮНИНГОВЫЙ 

Нет сомнения, представленные 
на фото автомобили - если не 


близнецы, то близкие родствен- 
ники. Не удивительно: они в под- 
чинении у одного и того же води- 
теля. Для ежедневных поездок и 
тренировок служит тюнинговый 
ВАЗ-2112 ТМС, собранный толь- 
яттинской фирмой «ТоргМаш». 
Основные характеристики авто- 
мобиля вы найдете в визитной 
карточке, а от себя добавлю: объ- 
ем доработок велик, причем их 
спортивные корни не вызывают 
сомнения. 

Второй родственник - чисто 
гоночных кровей, его используют 
только для соревнований. Это 
ВАЗ-21 12-37, подготовленный 
для «кольца» в зачетной группе 
Кубок «Лада». Из отечественной 
гоночной техники именно авто- 
мобиль этого класса, по мнению 


спортсменов, ближе всего к се- 
рийному (технические характери- 
стики - также в визитке). 

Любопытное получается 
сравнение: одному совсем чуть- 
чуть не хватает до спортивного, 
другой, на первый взгляд, не так 
далеко ушел от тюнингового. При 
этом стоят оба почти одинаково. 

А теперь взгляните на ре- 
зультаты измерений. «Граждан- 
ский» ВАЗ-2112 ТМС по многим 
объективным параметрам опе- 
режает кубковый ВАЗ-21 12-37. 
Ничего удивительного, учитывая 
больший объем двигателя и 
иные передаточные числа транс- 
миссии. Но это пиррова победа. 
На самом деле тюнинговому ав- 
томобилю до гоночного - как от 
Земли до Луны. 


Чтобы не быть голословны- 
ми, рассмотрим принципиаль- 
ные отличия боевого автомобиля 
от доработанного серийного. 

КОМУ НА АСФАЛЬТЕ 
ЖИТЬ ХОРОШО 

Главное, конечно же, назначение. 
Один -узкоспециальный, предна- 
значен только для гоночных бата- 
лий. Другой - для самых разно- 
образных условий эксплуатации. 
Причем ВАЗ-21 12-37 не допуска- 
ет никаких технических вольно- 
стей - все участники класса «Ла- 
да» должны выступать на одина- 
ковых машинах, подчиненных 
единым требованиям. Тюнинг же, 
напротив, подразумевает испол- 
нение всех капризов заказчика. 
Здесь нет места догмам - часто в 
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процессе эксплуатации владелец 
продолжает модернизацию сво- 
его автомобиля. Но каким бы го- 
рячим поклонником автоспорта 
он ни был, есть чисто гоночные 
решения, которые он никогда не 
будет заимствовать. 

Обратимся к нашим подопеч- 
ным. В боевой машине всего од- 
но сиденье. В тюнинговой - пол- 
ный комплект. Так же и с багаж- 
ником. В один, из соображений 
безопасности, запрещено класть 
даже запаску, другой время от 
времени используется для пере- 
возки грузов. А сами сиденья - 
гоночная «лодочка» кубковой 
«Лады» хорошо фиксирует тело, 
но вот посадка-высадка. . . Чтобы 
преодолеть переплетение труб 
каркаса безопасности, высокую 
боковую поддержку кресла и при- 
стегнуться спортивными ремня- 
ми, нужна особая мотивация. В 
повседневной жизни такие уп- 
ражнения неприемлемы. Устро- 
иться в удобных «седушках» «Ла- 


ды ТМС» куда проще. А если не 
перед кем щеголять красивыми 
ремнями «а-ля спорт» - пожалуй- 
ста, на стойке висят обычные. 

Гонщик экономит каждый 
грамм. Чтобы компенсировать 
вес каркаса безопасности, в са- 
лоне сняты вся обивка и шумои- 
золяция: на ходу такой грохот, 
что потом сутками в ушах зве- 
нит. И это при том, что гонки и 
тренировки скоротечны, а води- 
тель в шлеме. Тюнинговый авто- 
мобиль, в котором проводят го- 
раздо больше времени, оборудо- 
ван дополнительной шумоизоля- 
цией: тут можно и поговорить, и 
музыку послушать. А спортив- 
ные амбиции удовлетворяет не 
слишком громкий басок глуши- 
теля «Ремус». Хотя, если честно, 
после нескольких часов езды хо- 
чется вернуться к тихой стан- 
дартной выпускной системе. 

То же самое можно сказать о 
вибрациях, отоплении и комфор- 
те в целом. ВАЗ-21 12-37 по этим 


параметрам сродни пыточной 
камере. А за улучшение ходовых 
качеств тюнингового расплачи- 
ваетесь. в общем-то, мелкими 
неудобствами. 

Следующее различие. Шрамы 
от неизбежных контактов с со- 
перниками лишь украшают бое- 
вого коня. В тщательной рихтов- 
ке нет надобности - после каж- 
дого заезда появляются новые 
царапины. А вот автомобиль для 
обычных дорог требует деликат- 
ного обращения. Тут и внешний 
вид, и коррозионная стойкость, и 
высокая цена деталей «обвеса», 
заставляющая быть аккуратным 
при парковке. 

Трудно представить себе, что- 
бы клиент тюнинговой фирмы 
потребовал улучшения ходовых 
качеств любой ценой. Скажем, 
согласился бы со снижением ре- 
сурса едва ли не всего автомоби- 
ля тысяч до 10-15 при сущест- 
венном увеличении расхода топ- 
лива. Владельца ВАЗ-2112 ТМС 


ВАЗ-2112 ВАЗ-2112 
-37 ТМС 


■Весовые 


Снаряженная 



масса, кг 

973,5 

1164 

Нагрузка 



на ось, кг: 



переднюю 

608 

674 

заднюю 

365,5 

490 

■ Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,64 

2,8 

0-60 ккУч 

4,72 

5,0 

0-80 ккУч 

7,6 

7,72 

0-100 км/ч 

11,22 

10,85 

0-120 км/ч 

16,4 

15,0 

0-140 км/ч 

23,7 

22,2 

0-160 км/ч 

- 

30,8 

0-400 м 

18,05 

17,87 

Макс. 



скорость, км/ч 

150,2 

185,7 

Погрешность 



спидометра, % 

- 

0 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

6,79 

8,43 

80-120 км/ч (V) 

8,65 

12.03 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1455 

1498 

50-0 км/ч 

702 

690 

■Торможение 



со 100 км/ч: 



тормозной путь, м 

50^ 

50,0 

замедление, м/с^ 

7,69 

7,72 
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СПОРТ и тюнинг 


ТЮНИНГ: ВАЗ 2112 ТМС, ВАЗ-21 12-37 




Стандартный салон дополняют уменьшенный 
руль и ссрезные» педали. 


Полноценный багажник. Усилитель кузова не 
мешает перевозить груз. 



ВАЗ-2П2ТМС 

■ Кузов 

Хэ"гч6ек, количество дверей - 5, коли- 
чество мест - 5, оборудован наружным 
аэродинамическим комплектом «ТМС», 
растяжкой опорных чашек стоек спере- 
ди, усилителем кузова сзади. 

■ Двигатель 

ВАЗ-2112, 1,7 л, 94 кВт/ 127 л. с., конт- 
роллер управления «Январь 5.1», рас- 
пределительные валы ТМ-2, кованые 
поршни, кольца МаЫе, фильтр нулево- 
го сопротивления, система выпуска на- 
строенная, с глушителем Ветиз. 

■ Трансмиссия 

Коробка передач - пятиступенчатая 
{«18-й» ряд), главная пара 4,1, диско- 
вая межколесная блокировка диффе- 
ренциала 

■ Подвеска 

Пружины ЕіЬасІі, амортизаторы «Торг- 
Маш», передний стабилизатор попе- 
речной устойчивости увеличенного 
диаметра. 

■ Тормоза 

Передние и задние - дисковые вентили- 
руемые, колодки РегосІо-2000. 

■ Колеса 

Диски - 6,5)х15, шины - Китііо Есіа 
Зцрга 195/50 В15. 

■ Оборудование 

Руль Ізоіа, передние сиденья Весаго 
Зрееб, четырехточечные ремни безо- 
пасности ЗаЬеІІ, накладки педалей 
«ТоргМаш», распределитель тормоз- 
ных усилий Тіііоп, доработанная кулиса 
КП, электроусилитель рулевого управ- 
ления, комплект шумоизоляции, дора- 
ботанный салон. 

Ш Цена $1 3,5-1 4 тыс. 


вполне устраивает ресурс около 
100 тыс. км и расход чуть больше 
10 литров на сотню. С гоночной 
«двенадцатой» отношения скла- 
дываются иначе - автомобиль 
сознательно подвергают наси- 
лию и платят за это удовольствие 
немалые деньги. Покрышек, тор- 
мозов и сцепления хватает на од- 
ну гонку и несколько тренировок. 
Коробку передач приходится пе- 
ребирать несколько раз за сезон. 
А иногда и вскрывать двигатель 
для профилактики. Да, жизнь 
гоночного автомобиля нелегка и 
коротка. И аппетит завидный: 
20 литров на сотню в боевом ре- 
жиме - далеко не предел. 

В РАЗНЫХ СТИХИЯХ 

А теперь пора за руль, ведь поми- 
мо измерений есть еще и субъек- 
тивные впечатления. ВАЗ-2112 
ТМС создан для длительной дина- 
мичной езды по шоссе, неплох 
при светофорных гонках в городе 
и построен как бы вокруг силово- 
го агрегата. Чувствуется, что ко- 


робка передач согласована с воз- 
можностями двигателя. Разгон 
ровный, без ярко выраженных 
подхватов. Единственный недос- 
таток - при троганье с места при- 
ходится чуть помучить сцепление. 
Мотор увеличенного рабочего 
объема уверенно тянет в широком 
диапазоне оборотов, часто пере- 
ключаться не требуется. Зато ко- 
гда это приходится делать - полу- 
чаешь удовольствие от коротких 
ходов и четкой фиксации рычага. 


А в остальном - песня под акком- 
панемент «породистого» глуши- 
теля. Энергоемкая подвеска уве- 
ренно справляется с большинст- 
вом препятствий на отечествен- 
ном асфальте. И даже маленькое 
рулевое колесо не напрягает руки 
- благодаря электроусилителю. 

Но стоит предложить машине 
«взрослые» упражнения на из- 
вилистой трассе, имитирующей 
кольцевую, как ситуация меняет- 
ся. Разгон и торможение по- 


прежнему хороши, но ведь надо 
еще и поворот прописать. Но нет 
- крепко сбитый автомобиль 
внезапно становится кренистым, 
а в управлении - тяжеловатым и 
чересчур «прямолинейным». Яр- 
ко выраженная недостаточная 
поворачиваемость так и подмы- 
вает проходить виражи на ас- 
фальте с заносом кормы. Еще 
больше претензий к электроуси- 
лителю. В паре со стандартной 
рейкой он начисто лишает вас 



Почти спорт — удобные сиденья, красивые ...они-то и осложняют жизнь задним пасса- 

ремни... жирам. 
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СПОРТ и тюнинг 


ТЮНИНГ: ВАЗ-2112 ТМС, ВАЗ-21 12-37 


ВАЗ-2П2-37 

■ Кузов 

Хэтчбек, количество дверей - 5, коли- 
чество мест - 1, оборудован каркасом 
безопасности, наружным аэродинами- 
ческим комплектом, передней растяж- 
кой о порных чашек стоек. 

■ Двигатель 

ВАЗ-2112, 1,5 л, 74 кВт/100 л. с., конт- 
роллер управления «Январь 5.1», дора- 
ботанные опоры крепления силового 
агрегата, система выпуска свободная. 

■ Трансмиссия 

Коробка передач - пятиступенчатая 
(«7-й» ряд), главная пара 4,3, дисковая 
межколесная блокировка дифферен- 
циала. 

■ Подвеска 

Пониженный дорожный просвет, дора- 
ботанные пружины и корпуса стоек, из- 
мененная характеристика амортизато- 
ров, опоры стоек увеличенной жестко- 
сти, стабилизаторы поперечной устой- 
чивости спереди (увеличенного диа- 
метра) и сзади. 

■ Тормоза 

Передние - дисковые вентилируемые, 
задние - дисковые, колодки АТЕ. 

■ Колеса 

Диски - 6ІХІ4, шины - 180х580В14 
Магагіог 5М-2 (типа «слик»). 

■ Оборудование 

Руль Зрагсо, сиденье Весаго, омологи- 
рованные четырехточечные ремни без- 
опасности Зрагсо, накладки педалей 
«ТоргМаш», дополнительные замки ка- 
пота и багажника, наружный выключа- 
тель «массы», огнетушитель увеличен- 
ного объема. 

■ Цена $11-1 2 тью. 




Гоночные атрибуты в ссголом» кузове: выключа- Здесь нет места грузам, даже запаску возить 
тель «массы», огнетушитель, руль Зрагсо. запрещено. 


чувства автомобиля. Жаждешь 
ощутить ладонями сопротивле- 
ние руля, рывки от работы меж- 
колесной блокировки, а в ответ - 
раздражающая пустота. 

Гоночный - полная противо- 
положность. Его конек - разгон и 
еще раз разгон. «Пилить» по 
шоссе с постоянной скоростью 
выше 90 км/ч почти невозможно. 
Без шлема приходится беречь 
уши - около 4000 об/мин на пя- 



Растяжка и опора стойки уве- 
личенной жесткости. 


ТОЙ передаче они еще в состоя- 
нии перенести, больше - нет. 
Движение сопровождается гро- 
хотом, вибрациями, ревом выпу- 
скной системы. Жесткая подвес- 
ка, созданная для паркета коль- 
цевых трасс, ощутимо трясет. 
Щелкнувший по днищу камень 
заставляет «раздетый» кузов гу- 
деть, словно колокол. А сколько 
этих камней на наших дорогах... 
В городе немногим лучше: раду- 



Это сиденье фиксирует, слов- 
но тиски. 


ет только старт со светофоров. 
А, например, для подачи задним 
ходом требуется пододвинуть 
сиденье, иначе его развитая бо- 
ковина не позволит включить пе- 
редачу. 

Но вот пора стартовать на 
уже знакомой извилистой трас- 
се. Шлем на голову, ремни поту- 
же, отопитель на полную, дабы 
не вскипятить мотор. Бросок 
сцепления - и скороговоркой 
втыкаем: первую, вторую, тре- 
тью... Автомобиль в родной 
стихии - интенсивный разгон че- 
редуется с не менее резким тор- 
можением. Механизм переклю- 
чения стандартный, а передачи 
перескакивают словно сами со- 
бой - одна из причин установить 
доработанные жесткие опоры 
двигателя. Кубковая «двенадца- 
тая» уверенно, без сильных кре- 
нов пишет повороты, на руле 
приятная тяжесть. Звуковое со- 
провождение уже не досаждает 
- пока не закончится полет по 
трассе, не до него. 


Конечно, «почти серийный» 
ВАЗ-21 12-37 оказался в нашем 
тесте не случайно. Сравнение с 
гоночным автомобилем посерь- 
езнее тут же превратило бы ВАЗ- 
21 12 ТМС в аутсайдера. А здесь 
схожие цифры, тем не менее, 
подтверждают закономерный 
итог. Даже очень хорошая тюнин- 
говая машина по своей сути - 
лишь игрушка в гоночном стиле. 
А всякая игра имеет свои прави- 
ла, про которые не стоит забы- 
вать. Автомобиль на каждый день 
никогда не будет конкурентоспо- 
собен на гоночной трассе. Попыт- 
ка же дотянуть его до уровня 
спортивного приведет к тому, что 
он станет непригоден для обыч- 
ных дорог. Вот и ответ на вопрос, 
который прозвучал в самом нача- 
ле - идеал недостижим. Гоночная 
техника хороша для подражания, 
но совершенно не подходит для 
копирования. Думаю, об этом 
стоит помнить каждому, кто ре- 
шился дорабатывать собствен- 
ный автомобиль. □ 
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ОНОЙС 


ЧИТАЙТЕ В СЕНТЯБРЬСКОМ НОМЕРЕ; 


■ Солидная внешность и «немецкое» качество по доступной цене сделали «Шкоду-Октавия» 
весьма популярной. Закрепить успех призвана модель второго поколения. 


■ Седанам класса 0 (среднего) принадлежит 
немалая доля рынка. Выбор моделей здесь 
обширен - от семейных до азартно заряжен- 
ных. На них мы обратили внимание в этот раз. 


■ Вслед за пикапами на российский рынок 
выходит китайский вседорожник «Сейв ЗНѴ» 
марки «Великая стена». Опытный взгляд лег- 



ко определит японскую модель, послужив- 
шую прототипом: это «Тойота-Фо Раннер». 


■ В модели «Лада-Калина», уже знакомой чи- 

тателям, немало технических новинок. Напри- 
мер, она станет первой отечественной маши- 
ной с бесступенчатой трансмиссией-вариато- 
ром. 

■ В преддверии зимнего сезона насущной 

заботой станет выбор зимней резины. Тот, ко- 
му это предстоит, наверняка заинтересуется 
тестом 13-дюймовых покрышек: удалось об- 
катать 14 образцов. 



в Мюнхене двигатель близкого будущего, 
рассказывает наш корреспондент. 


■ Классические «Жигули» не спешат сойти со 
сцены. Продлить им активную жизнь помо- 
жет, в частное™, оснащение впрыском топли- 
ва по стандарту Евро II. Сравниваем ВАЗ-21 07 
- карбюраторный и впрысковый. 


■ Непременное условие длительных редак- 
ционных испытаний - сочетание повседнев- 
ной городской езды с протяженными «рейда- 



ми в глубинку». В очередной пробег отправи- 
лись «Тойота-Королла» и «Мицубиси-Лансер». 


■ Компания БМВ - одна из лидеров по части 
технических инноваций - провела семинар, 
на котором познакомила журналистов с пер- 
спективными разработками. Каким видят 


■ Серию эксклюзивных статистических под- 
борок продолжит материал о парке иномарок 
в России. Как и предыдущие, эти данные пуб- 
ликуются впервые. 
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■ Последнюю пятницу июля - 30-е число ре- 
дакция объявила Днем вежливости. Само 
собой, успех такой акции невозможен без 
участия автоинспекторов. На прямой линии 
с читателями в этот день - руководство 
ГИВДД. 


■ В нашем ((Автоклубе» - доводим систему 
вентиляции картера у двигателей ((десятки», 
постигаем свойства кондиционеров метал- 



ла, изучаем эволюцию слесарного инстру- 
мента, оцениваем качество работы шино- 
монтажников. 


■ Приятное событие ушедшего лета - тра- 
диционный автофестиваль ((Экзотика», са- 



мая демократичная и массовая встреча вла- 
дельцев антикварных и необычных машин. 
Каким его увидел наш корреспондент? 


■ Событием спортивного сезона стало поя- 
вление нового класса гоночных машин - 
спортпрототипов ((Лада-Революшн». Позна- 





комьтесь с конструкцией непривычного для 
нас аппарата - в ((гра>кданском» и спортив- 
ном вариантах. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 

ЖАКИ ИКС, шестикратный победитель гонки 
«24 часа Ле-Мана» и ралли «Париж— Дакар»: 

«С советскими автоспортсменами, автомобилем «Лада- 
Самара» и журналом «За рулем» познакомился еще 15 лет 
назад, когда в очередной раз участвовал в ралли «Па- 
риж-Дакар». Могу сказать точно: русские - фанаты авто- 
мобиля, абсолютно бесстрашные люди, доказательство 
чему - не только их спортивные достижения, но и москов- 
ское уличное движение. Мне очень повезло в качестве 
штурмана проехать на «Мерседес-Бенце-2808і» по трассе 
І.ІІ.С. Сіюрагб Шеекепб СІаззіс ЛаІІу в паре с одним из его 
организаторов Леонидом Струниным, президентом компа- 
нии «Меркури». Наше восьмое место - завидный резуль- 
тат, борьба была нешуточная. А уж какое это яркое зрели- 
ще - роскошные старинные автомобили на улицах столи- 
цы России, вечно молодого города». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ (с. 106): 4, 7, 11, 13, 15, 21, 24, 27 


I. Действие знака 4.1 .1 (уЦвижение прямо», устано- 
вленного в начале участка дороги, распространя- 
ется до ближайшего перекрестка (приложение 1 
к ПДД). При этом знак не запрещает поворот на- 
право во дворы и на другие прилегающие терри- 
тории. Поскольку въезды во дворы перекрестками 
не являются, движение задним ходом здесь не 
запрещено. 

II. Пункт 16.1 ПДД запрещает на автомагистралях 
остановку вне специальных площадок для стоянки 
(расстояние до пересечения проезжих частей 
в данном случае роли не играет). Поэтому, соглас- 
но пункту 12.6 Правил, при вынужденной останов- 
ке в местах, где остановка запрещена, водитель 
должен принять все возможные меры для отвода 
транспортного средства из этих мест. 

III. Согласно пункту 18.1 Правил, вне перекрест- 
ков, где трамвайные пути пересекают проезжую 
часть (об этом предупрехщает знак 1.5), трамвай 
имеет преимущество перед безрельсовыми 
транспортными средствами. Проблесковый мая- 
чок желтого цвета преимущества в движении 
не дает (пункт 3.4 ПД Д). 

IV. Водители грузового автомобиля и автобуса не 
превышают предельных скоростей, установлен- 
ных для первого пунктом 10.3 Правил, а для вто- 
рого - знаком 3.24. Однако, согласно пункту 9.4 
ПДД, в населенных пунктах на дорогах, обозначен- 
ных знаком 5.3, водители должны вести транс- 
портное средство как можно ближе к правому 
краю проезжей части. Водитель грузового автомо- 
биля это требование не выполнил. По этой же при- 
чине действия водителя автобуса должны расце- 
ниваться не как обгон, совершаемый с правой сто- 
роны (который запрещен), а как выполнение упо- 
мянутого пункта Правил. Водитель неисправного 
(об этом говорит включенная аварийная сигнали- 
зация) легкового автомобиля нарущает требова- 
ния пунктов 16.1 и 16.3 Правил, запрещающих 
на дорогах, обозначенных знаком 5.3, движение 
транспортных средств, скорость которых по техни- 


ческой характеристике или по их состоянию менее 
40 км/ч. 

V. Знак 3.7 (Движение с прицепом запрещено» 
не запрещает разворот. Разметка 1.18, разрешаю- 
щая поворот налево из крайней левой полосы, 
разрешает и разворот (приложение 2 к Правилам). 
Вместе с тем, наличие разметки не дает возмож- 
ности выполнять маневр с трамвайных путей 
попутного направления (пункт 8.5). 

VI. Правила запрещают обгонять транспортное 
средство, производящее обгон или объезд (пункт 
1 1 .5). Однако данный маневр легкового автомоби- 
ля, поскольку не связан с выездом из занимаемой 
полосы, не рассматривается как обгон (см. опре- 
деление соответствующего термина в пункте 1 .2 
ПДД). С учетом того, что в светофорах включен 
желтый мигающий сигнал, перекресток считается 
нерегулируемым. При этом транспортные средст- 
ва движутся по главной дороге, следовательно, 
обгон водителю автобуса не запрещен. Правда, 
ему необходимо помнить, что вне населенных пун- 
ктов скорость междугородного автобуса не долж- 
на превышать 90 км/ч (пункт 10.3 Правил). 

VII. Запрет на использование зеркальных тониро- 
ванных стекол содержится в примечании к пункту 
7.3 Перечня неисправностей и условий, при кото- 
рых запрещается эксплуатация транспортных 
средств (приложение к Основным положениям). 

VIII. Синий фон знака 5.24 указывает, что на дан- 
ный участок дороги не распространяются требова- 
ния Правил, устанавливающие порядок движения 
в населенных пунктах. Поэтому водитель грузово- 
го автомобиля нарущил требования пункта 12.1 
Правил, припарковав автомобиль на левой сторо- 
не дороги. Мотоциклист не имел права использо- 
вать для стоянки тротуар (пункт 12.2). Легковой 
автомобиль припаркован в соответствии с Пра- 
вилами: расстояние до переезда более 50 м 
(пункт 12.5), а от пересечения проезжих частей - 
более 5 м (пункт 12.4). 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и 
отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер 
паспорта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государственного 
пенсионного страхования, контактный телефон. 
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